








DIENSTGEHEIM

VOORWOORD

ALLE IN DEZE HANDLEIDING VERMELDE PUBLICATIES ZIIN VAN
KRACHT EN BESCHIKBAAR, EN KUNNEN BlJ DE IDO WORDEN
AANGEVRAAGD V.ZV. DEZE IN DE ASB (AUTORISATIESTAAT
BOEKWERKEN) VAN DE GEBRUIKENDE EENHEID ZIJN VERMELD.
DE IN DEZE HANDLEIDING VERMELDE TB9-VW 33 KAN ZONODIG
BIJ DE ITD WORDEN AANGEVRAAGD.

SUGGESTIES VOOR VERBETERINGEN AAN HET MATERIEEL EN
TEN AANZIEN VAN HET ONDERHOUD ALSMEDE OPMERKINGEN
OVER TEKORTKOMINGEN IN DEZE HANDLEIDING DIENEN
LANGS DE HIERARCHIEKE WEG TE WORDEN GEMELD AAN DE
INSPECTEUR VAN DE TECHNISCHE DIENST.
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SECTIEII
BESCHRIJIVING EN GEGEVENS

4. Beschrijving

a.

Algemeen

De vrachtauto (afbn. 1 en 2) is een zeswielig motorvoertuig waarvan
alle wielen worden aangedreven. De achterbruggen zijn in tandem
geplaatst; de wielen hiervan zijn voorzien van een z.g. enkellucht-
montering. Het voertuig is uitgerust met een open cabine; de voor-
ruit is neerklapbaar en de portieren zijn uitneembaar.

Tussen de cabine en de laadbak is een lier aangebracht.

De in deze handleiding gebruikte termen ,links”, ,rechts”, ,,voor”
en ,achter” zijn gezien vanaf de voertuig-bestuurderszitplaats.

Motor

De krachtbron van het voertuig is een zescilinder vloeistofgekoelde
viertakt benzinemotor met kopkleppen.

Deze krachtbron drijft niet alleen het voertuig aan, doch kan tevens,
na het inschakelen van de krachtafnemer op de versnellingsbak, de
lier aandrijven.

Versnellingsbak met krachtafnemer

Het door de motor geleverde vermogen wordt via een enkelvoudige
droge plaatkoppeling overgebracht op een versnellingsbak met vijf
versnellingen vooruit en é&n achteruit; de tweede tot en met de
vijfde versnelling zijn gesynchroniseerd.

Op de rechter zijde van de versnellingsbak is een krachtafnemer aan-
gebracht voor aandrijving van de lier.

Reductiebak

Van de versnellingsbak wordt het vermogen via een korte tussenas
overgebracht op een reductiebak met twee overbrengingen, waardoor
het voertuig in totaal over tien versnellingen vooruit en twee versnel-
lingen achteruit beschikt.

Voorbrug

Het aandrijfvermogen wordt via een lange tussenas van de reductie-
bak overgebracht op de voorbrug en via het differentiecel en steek-
assen met homokinetische koppelingen op de voorwielen.

Achterbruggen

Het aandrijffvermogen wordt door een lange tussenas vanuit de
reductiebak overgebracht op de voorste achterbrug en door een korte
tussenas van de voorste achterbrug op de achterste achterbrug.
Van de achterbruggen wordt het aandrijfvermogen via differentieels
en steekassen overgebracht op de wielen van het tandemstel.
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Voorophanging

De voorophanging bestaat uit half elliptische bladveren met rechte
hulpveerbladen. De voorveren zijn aan het chassis opgehangen d.m.v.
veerpennen met bussen en wel aan de voorzijde in veerhanden en aan
de achterzijde in veerschommels.

De voorophanging is voorzien van dubbelwerkende, hydraulische,
verticaal geplaatste, telescopische schokbrekers, terwijt de maximale
veeruitsiag wordt begrensd d.m.v. begrenzingskabels en stootrubbers.

Achterophanging

De achterophanging bestaat uit rechte bladveren. Elke achterveer is
d.m.v. een schommelende veerzitting bevestigd aan een schommelas
die met schommelasdragers aan het chassis is bevestigd. De uiteinden
van de achterveren rusten op stalen glijplaten, welke in veergeleide-
huizen op de achterbruggen zijn aangebracht.

De achterophanging is voorzien van dubbelwerkende, hydraulische,
horizontaal geplaatste, telescopische schokbrekers, terwijl de maximale
veeruitslag wordt begrensd door stootrubbers.

Reactiestangen

Vier reactiestangen aan de rechterzijde en twee reactiestangen aan de
linkerzijde verbinden de beide achterbruggen van het tandemstel aan
de schommelasdragers, welke aan de chassisliggers zijn bevestigd.

Remsysteem

Het voetremsysteem is hydraulisch, luchtbekrachtigd; het handrem-
systeem is uitgevoerd als'schijfrem (zg. transmissierem) en op de
tussenas achter de reductiebak aangebracht.

De handremhefboom is van het zg. hefboom-rateltype.

Het voertuig is bovendien uitgerust met een luchtdrukbediende blok-
keerreminrichting, die op het rempedaal werkt.

Lier

Het door de krachtafnemer (p.t.0.) van de versnellingsbak afgegeven
vermogen wordt, via een korte tussenas en twee kettingen, over-
gebracht op de aandrijffworm van de lier. In het tandwiel op de lier-
wormas is een breekpen aangebracht om overbelasting van de lier
te voorkomen.

Stuurininrichting

Het voertuig is uitgerust met frontbesturing; het stuur werkt mecha-
nisch en wordt hierbij hydraulisch bekrachtigd.

De hogedruk-vloeistofpomp voor de stuurbekrachtiging wordt door
een tandwiel aangedreven rechtstreeks vanaf het nokkenastandwiel
van de motar.
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C.

Toelaatbaar gewicht aangehaakte last in
terrein en op de weg

Prestaties

Motorvermogen (bruto)
Motorkoppel (bruto)
Max. toelaatbare snelheden op de weg
met reductiebakhefboom in ,,H” (hoog):
vijfde versnelling
vierde versnelling
derde versnelling
tweede versnelling
eerste versnelling
achteruit
Max. toelaatbare snelheden op de weg
met reductiebakhefboom in ,,L” (laag):
vijfde versnelling
vierde versnelling
derde versnelling
tweede versnelling
eerste versnelling
achteruit
Kruissnelheid op de weg
Max. helling (met sleep)
Max. helling (zonder sleep)
Max. dwarshelling
Actieradius (alleen op vaste tanks)
Waadvermogen (zonder speciale voor-
zieningen)
Draaicirkel
Max. te nemen vertikale hindernis

Inhouden en vullingen

Motorcarter (exclusief oliefilters)
Oliefilters
Versnellingsbak
Reductiebak
Voorbrug
Achterbrug (ieder)
Lierwormhuis:

rechts

links
Stuurbekrachtigingssysteem
Luchtfilter (oliebad)
Brandstoftanks (totaal 2 x 200 liter)
Koelsysteem

. 400
: 41 liter

: 14500 kg

: 232 pk bij 2800 omw/min
: 70mkgbij 1400 omw/min

: 80 km/h
: 56 km/h
033 km/h
: 20 km/h
c 11 km/h
: 11 km/h

: 31.50 km/h
: 22 km/h
: 13 km/h

8 km/h
4.50km/h
4.50 km/h

70 km/h
1 30%

1 59%

: 20%

: 500 km

: 750 mm

22 m
50 cm

17 liter

3.80 liter

. 10.50 liter

2.20 liter

: 11.35 liter
. 11.35 liter

1.50 liter
0.50 liter
7—38 liter
3 liter
liter









onderbrekerpuntenopening
ontstekingstijdstip
contacthoek

Bougies :
fabrikaat en type

afmeting

electrodenafstand
aanhaalmoment

(5) Startsysteem

Startmotor :
fabrikaat
type
draairichting

spanning

Startrelais :
fabrikaat
type
spanning

Batterijen :
spanning
aantal
capaciteit
type

(6) Laadstroomsysieem

Dynamo:
fabrikaat
type
draairichting

spanning

Stroom- en spanningsregelaar :
fabrikaat
type
sluitspanning automaat
terugstroom automaat
openingsspanning automaat
afgeregeide spanning
afgeregelde stroomsterkte bij
ca. 3000 omw/min dynamo
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: :022 inch (0,55 mm)
: 5% voor B.D.P.

317-37° (ideaal 34°)

: Champion, XMJ-17

Auto-lite, AR 7§
AC, WR46

: 14 mm, waterdicht,

radio ontstoord

: .030 inch (0,75 mm)
: 30 ft.lb (4,15 mkg)

: Delco Remy
: 1108898
: rechtsom, vanaf het

rondsel gezien

124V

: Bosch
: SSM102L4Z
124V

D12V

: 2 (in serie geschakeld)
: 100 Ah

: SB-6TN

: EMIL
: 967580
: rechtsom, gezien tegen

de riemschijf

24V

: Van Wijk en Visser
: KE 24.3801
02425V

. 8A (max.)
1215225V

: 28,5305 V

0 375-395 A

19
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(11) Achterbrug

fabrikaat
type (tandemstel compleet)
overbrengingsverhouding

(12) Voorveren

fabrikaat
aantal bladen, rechts
links

(13) Achterveren

fabrikaat
aantal bladen

(14) Voorschokbrekers
fabrikaat
type

(15) Achterschokbrekers

fabrikaat
type

(16) Stuursysteem

Stuurhuis:
fabrikaat
type
model

uitvoering
Stuurbekrachtigingspomp:

fabrikaat

type

uitvoering

aandrijving

draairichting

overbrengingsverhouding motor

op pomp
opbrengstcapaciteit
maximale pompdruk
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. Timken
. SFD 375
07,5391

. DAF
: 17
: 17

. DAF
. 14

: Koni
: SEHDP 31.50

: Koni
: RW 22 HOR

: ZF-Gemmer
: 74.80.455.109
: Hydraguide ,,80”

mechanisch/hydr.
bekrachtigd

: parallel

. ZF-Eaton

1 76.33.000.266

. tandrotor

: tandwiel met helicoidale

vertanding, via nokkenas-
tandwiel van de motor

. rechtsom

:1:1,50
1 10-13 Itr/ min
: 1000-1070 psi

(70-75 kg/cm?)
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teerd en dient te worden geopend alvorens de pomp (pt. 20) te ge-
bruiken.

Handgasmanette (8, afb. 7)

De handgasmanette bevindt zich rechts onder het instrumenten-
paneel en is verbonden met het gaspedaal. Door de manette uit te
trekken wordt het gaspedaal omlaag gedrukt

Bandenpompkraan (9, afb. 7)

De bandenpompaansluiting is links onder het instrumentenpancel
aangebracht. Voor het aansluiten van de bandenpompslang moet de
afsluitdop worden verwijderd.

Door het openen van de afsluitkraan is het mogelijk de banden bij
of op te pompen.

De luchtketels moeten hiervoor tot op max. afgeregelde druk zijn
gebracht.

Schakelhefboom reductiebak (1, afb. 8)

De schakelhefboom van de reductiebak is rechts naast de bestuur-
derszitplaats aangebracht.

Voor het schakelen in de standen ,,hcog”, ,,meutraal” of ,,Jaag” moet
de hefuoom resp. omhoog, in de middenstand of omlaag worden
bewogen.

Schakelhefboom versnellingsbak (2, afb. 8)

De schakelhefboom . van de versnellingsbak bevindt zich eveneens
rechts van de bestuurderszitplaats. Voor het schakelen, zie schakel-
schema (afb. 3b).

Hefboom voorwielaandrijving (3, afb. 8)

De hefboom" voor de voorwiclaandrijving bevindt zich achter de
hefboom van de reductiebak. Voor het inschakelen van de voorwiel-
aandrijving moet de hetboom naar voren worden gedrukt.

Hefboom. remluchtregelkraan voor luchibekrachiigde aanhangerrem-
moen (4. afb. 8)

De remluchtregelkraan onder het stuurwiel dient om, onafhankelijk
van de voetrem, dc aanhangerremmen te bedieren.

De remkrucht van de aanhanger wordt bepaald door de stand van de
hefboom. Door de hefboom mcer naar zich toe te trekken, wordt de
remluchtdruk groter.

Waarschuwing: Het is ten strengste verboden om alleen met deze
remluchtregelkraan het voertuig met aanhanger af
te remmen. Slechts indien de aanhanger uit het
spoor dreigt te lopen, mag met deze kraan worden
bijgeremd.
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Slepen van het voertnig

a.

Aanslepen

In noodgevalien kan voor het starten van de motor het voertuig door
een ander voertuig worden aangesleept. Zorg voor een sleepstang,
sleepketting of sleepkabel van voldoende lengte om met beide voer-
tuigen te kunnen manoeuvreren; let op, dat bij het aanslepen geen
beschadigingen aan het voertuig ontstaan.

Neem het handgas met de handgasmanette terug.

Waarschuwing: Bij ontbreken van luchtdruk in het remsysteem is
het gebruik van sleepkabel of ketting af te raden
daar dit gevaar bij het slepen oplevert.

Trek de chokeknop naar behoefte uit.

Zet de versnellingshefboom in de vijfde versnelling en de reductiebak

in H (hoog).

Controleer of de voorwielaandrijving is uitgeschakeld.

Schakel de ontstekingsschakelaar in.

Druk het koppelingspedaal in, faat het voertuig aanslepen en houd

het koppelingspedaal ingedrukt. _

Laat de snelheid van het voertuig oplopen tot 5 km/h en laat nu

het koppelingspedaal langzaam opkomen.

Druk het koppelingspedaal in_als de motor aanslaat en zet de ver-

snellingshefboom in de neutrale stand.

Laat het koppelingspedaal dangzaam opkomen.

Slepen van een defect voertuig met alle wielen op de grond

Bij een niet defecte-reductiebak ‘moeten de versnellings- en reductie-

bakhefbomen in de neutrale stand staan. In deze stand zijn de tand-

wielen in de versnellingsbak niet in beweging; de gedreven tandwielen

van de reductiebak echter wel. Door het draaien van deze tandwielen

spat er voldoende olie rond om lagerbussen en lagers te smeren.

Bij een’ defecte reductiebak moeten de tussenassen naar de voor- en

achterbruggen worden afgenomen en verwijderd.

Opmerking: Berg de tussenassen op en bewaar bouten, moeren en
borgringen in de kaartenkast.

Slepen van een defect voertuig met de voorwielen van de grond

Bij het slepen met de voorwielen van de grond mag het voertuig aan

de voorkant niet te hoog worden opgetakeld.

De tussenas van de reductiebak naar de voorste achterbrug moet

worden verwijderd. Zie verder de opmerking b. hiervoor.

Slepen van een defect voertuig met de achterwielen van de grond

Het voertuig mag alleen worden gesleept met de achterwielen van

de grond, indien er geen andere mogelijkheden zijn.

Zorg ervoor dat de voorwielaandrijving is uitgeschakeld en het stuur-

wiel op afdoende wijze in de stand rechtuit is vastgezet.
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SECTIE IV

GEBRUIK VAN HET VOERTUIG ONDER ABNORMALE
OMSTANDIGHEDEN

15. Algemeen

Bij gebruik van het voertuig onder abnormale omstandigheden, zoals
buitengewoon hoge of lage temperaturen, abnormale vochtigheid en
terreinomstandigheden, moet extra zorg worden besteed aan smering
en onderhoud van het voertuig.

Grondig reinigen, een juiste smering, een goede bewaring en behande-
ling van brandstoffen en smeermiddelen zijn voorwaarden voor de
bedrijfszekerheid van het materieel. Bovendien beschermen deze maat-
regelen het materieel tegen abnormale slijtage en beschadiging.

16. Gebruik onder abnormale omstandigheden

46

a.

Algemeen

Onder abnormale terreinomstandigheden. worden verstaan: onver-
harde wegen, mul zand, modder, sneeuw, enz. Aangezien remtrom-
mels niet waterdicht zijn, kunnen water, modder en zand tussen de
remschoenen en remtrommels komen. Bij het rijden in sneeuw, op
ijs of in zware modder moet een bepaalde rijtechniek worden toege-
past.

Kies die versnellingsoverbrenging, waarbij het voertuig met constante
snelheid kan rijden zonder overmatige kracht te vergen van de motor
of aandrijvende organen.

Het gedurende lange tijd op hoog toerental draaien van de motor
moet worden vermeden. Schakel de voorwielaandrijving in védrdat
door hoge sneeuw of zware modder moet worden gereden. Schakel
de voorwielaandrijving weer uit als het terrein wordt verlaten en
weer terug in ,,hoog” zodra de omstandigheden dit mogelijk maken.
Zorg er voor, dat de wielen niet doorslaan en hierdoor dieper weg-
zakken. De bestuurder moet te allen tijde weten in welke richting
de voorwielen staan, omdat het voertuig rechtuit gedrukt kan wor-
den terwijl de wielen naar links of rechts gedraaid zijn.

Niet rechtuit ,,ploegen” kan oorzaak zijn, dat het voertuig blijft
steken of plotseling naar links of rechts uitwijkt.

Indien één of meerdere wielen vol raken met modder of door begin-
nen te slaan, is het beter het voertuig aan te lieren, dan wel door een
ander voertuig te laten slepen, of het wiel op te krikken en planken
of matten hier onder te leggen.
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Verwijder eventueel binnengedrongen water.

Controleer zo snel mogelijk het motoroliepeil.

Controleer bij het eerstvolgende halt-appél het oliepeil van de tand-
wielkasten.

Indien het voertuig lange tijd in water in gebruik is geweest, moeten
zo snel mogelijk maatregelen worden getroffen tegen roesten, om
schade aan motor, koppeling, versnellingsbak, reductiebak, aandrijf-
assen, stuurinrichting, batterijen, instrumenten, remmen en wiellagers
te voorkomen.
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SECTIE V
GEBRUIK VAN DE LIER

20. Bedienen van de lier

21.

a.

Algemeen

De lier is geplaatst tussen de cabine en de laadbak en heeft een

trekkracht van ca. 9 ton met één laag windingen op de liertrommel.

Voor beveiliging van de lier is in het lieraandrijfmechanisme een

breekpen (1, afb. 18) aangebracht; zie verder pt. 27 voor het ver-

vangen van de breekpen.

De lierkabel kan zowel naar voren als naar achteren worden uitge-

lierd. De krachtafnemer voor de lieraandrijving kan geschakeld

worden in H (hoog) en L (laag) voor het ,.inlieren” en in A (achter-

uit) voor het ,,uitlieren”. Tussen H en L en tussen L en A is een

,.neutrale” stand N.

De lier kan alleen in N tussen A en L vergrendeld worden.

Het lieren mag alleen plaats vinden met de versnellingsbak in de

neutrale stand. Raadpleeg de instructieplaten (afb. 3) alvorens met

het lieren te beginnen.

Voor het bedienen van de lier zijn. de volgende bedieningsorganen

aangebracht:

— hefboom krachtafnemer (pto) (3, afb. 9),

— hefboom luchtkraan voor het bedienen van de motorkoppeling
2, afb. 16),

— hefboom lierkoppeling (4, afb. 15), waarmede de liertrommel-
aandrijving wordt ingeschakeld,

— handgashefboom (3, afb. 16) voor het regelen van het motor-
toerental,

— grendel voor de looprollen van de spoelinrichting en de hefboom
van de kabelspanner (3 en 2, afb. 15),

— grendel van de liertrommel (1, afb. 15).

Naar achteren uitlopen van de lierkabel

Ontgrendel de liertrommel, door de knop uit te trekken en 90°
naar rechts te draaien.

Ontgrendel de looprollen van de spoelinrichting, door de knop uit
te trekken en 90° naar rechts te draaien.

Ontgrendel de kabelspanner, door de knop op de hefboom uit te
trekken en 90° naar rechts te draaien.

Maak aan de linker achterzijde van het voertuig het kabeloog los.
Loop de kabel zover uit als het nodig is.

Bevestig de ketting met haak aan het kabeloog.
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26.
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Koppel de motor d.m.v. de motorkoppelingshefboom en plaats tege-
lijkertijd de lierkoppelingshefboom in de stand ,,in".

Ontkoppel de motorkoppeling met de hefboom.

Plaats de hefboom van de krachtafnemer (pto) in ,.neutraal”.
Koppel de motorkoppeling d.m.v. de hefboom: de bestuurder neemt
nu plaats op het voertuig en bedient de lier tezamen met het stuur.
Druk het koppelingspedaal in.

Plaats de hefboom krachtatnemer (pto) in ,,laag"” of .,hoog".

Laat het koppelingspedaal opkomen en voer het motortoerental op
met het gaspedaal.

Opmerking  : Het is ten zeerste gewenst, dat de hulpbestuurder plaats

neemt op het platform en het aanlieren controleert,
waarbij hij met de linker hand de hefboom van de mo-
torkoppeling vasthoudt om zonodig onmiddellijk het
aanlieren te stoppen.

De bestuurder kan dan bijsturen en tevens tijdig ont-
koppelen als het voertuig uit de moeilijke positie is
gelierd of als het kabeloog te dicht bij de voorbumper
is gekomen.

Waarschuwing: Zorg bij het aanlieren, met naar voren uitgebrachte

kabel, dat het'kabeloog niet tussen de geleiderollen op
de voorbumper komt, om grote schade aan de kabel
en rollen te voorkomen.

Na beéindiging van de lierwerkzaamheden moet de kabel weer met de
hand door de geleider en beugels naar achteren worden gebracht.

Blokkeren van het voertuig met de blokkeerinrichting

a.

Algemneen

Tegen de achterwand van de cabine is een luchtkraan (6, afb. 9) aan-
gebracht waarvan de hefboom in twee standen kan worden geplaatst.
De kraan mag alleen voor het blokkeren van het voertuig worden
gebruikt en NOOIT als rem om het rijdend voertuig af te remmen.

Blokkeren

Het blokkeren van de remmen geschiedt door de hefboom van de
luchtkraan naar voren te plaatsen.

Blokkeren van het voertuig met de grondankers

a.

Algemeen
Als het voertuig op een gladde weg of zachte grond staat en een
zware last moet worden aangelierd, kan naast de blokkeerrem zo-
nodig ook gebruik worden gemaakt van de grondankers. De grond-
ankers worden meegevoerd op het voertuig onder de achterspat-
schermen.
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Werkzaamheden na het lieren

Na het verrichten van de lierwerkzaamheden moeten de volgende han-

delingen worden verricht.

— Bevestig het kabeloog met de grendel aan de linker achterzijde van
het voertuig.

— Span de kabel niet te strak.

— Schakel de lierkoppeling uit.

Opmerking: Als de lierkoppeling niet kan worden uitgeschakeld,
dient de motorkoppeling d.m.v. de hefboom te worden
ontkoppeld. Plaats vervolgens de hefboom van de
krachtafnemer (pto) in ,,uitlieren”, koppel de motor-
koppeling en druk regelijkertijd zonder forceren tegen
de hefboom van de lierkoppeling.

Als de liertrommel even draait, zal de lierkoppeling
gemakkelijk kunnen worden ontkoppeld.
Ontkoppel daarna de motorkoppeling weer.

— Vergrendel de hefboom van de lierkoppeling.

— Koppel de motorkoppeling (de” liertrommel mag nu niet meer
draaien) en vergrendel deze met de ketting.

— Vergrendel de liertrommel.

— Vergrendel de looprollen.van de spoelinrichting.

— Vergrendel de kabelspanner (kabel niet wurgen).

— Zet de handgashefboom op ,.stationair” en zorg dat de pal in de
uitsparing valt.

— Vergrendel de hefboom krachtafnemer (pto).

— Breng de lierhoes aan.

Onderhoud van de lierinrichting

Een geregeld en goed onderhoud van de lierinrichting zal de bedrijfs-
zekerheid, de veiligheid en de levensduur van de lier ten goede komen.
Voor het onderhoud van de lierkabel wordt verwezen naar het VS89-58.
Voor het vervangen van de breekpen zie pt. 210.
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HOOFDSTUK 3
ONDERHOUDSAANWIIZINGEN

SECTIE I
RESERVEDELEN, VOERTUIGUITRUSTING EN GEREEDSCHAP

29, Reservedelen

Reservedelen worden verstrekt om gebroken, gesleten of op andere
wijze onbruikbare delen te vervangen en staan vermeld in de detail-
lijsten, zie VS9-100.

30. Voertuiguitrusting

De voertuiguitrusting, waaronder ook het boordgereedschap wordt be-
grepen, dient steeds bij het voertuig aanwezig te zijn en is nodig om de
bestuurder in staat te stellen het voertuig te-bedienen, het dagelijkse- en
het twee-wekelijkse onderhoud en eenvoudige herstellingen te verrichten
indien de hulp van de onderdeelsmonteur niet kan worden ingeroepen.
De voertuiguitrusting staat vermeld in _de detaillijsten, zie VS9-100.

31. Gereedschap
Gereedschap, bestemd voor het onderhoud, de herstelling en het alge-
meen gebruik van het voertuig wordt verdeeld in:
a. Organiek standaard gereedschap

Dit gereedschap wordt verstrekt volgens de AS.

b. Speciaal gereedschap

Dit gereedschap staat vermeld in tabel I en afb. 19.

Deze tabel geeft echter alleen aan, welk speciaal gereedschap nodig
is voor de in deze handleiding beschreven werkzaamheden en mag
niet voor het aanvragen worden gebruikt.

a. Centreeras b. Sleutel
monteren koppelingsplaat centrale buis oliefilter

Afb. 19. Speciaal gereedschap (tabel I).
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~—

¢. Haaksleutel met geleiding

zelfsluitende koppelingen hydrauli-
sche stuurbekrachtiging

G\ 5

m g. Sleutel

d. Haaksleutel zonder geleiding wartelmoer bougiekabel

zelfsluitende koppelingen hydrauli-
sche stuurbekrachtiging

)
95C0154
h. Steeksleutel

riemschijf krukas compressor en
borgbout en borgmoer trekhaak

j.  Dopsleutel

voorveerstropmoeren (15/14”)

e. Sleutel
wielnaaflagermoer

l,

16wW8-150
f. Steeksleutel

zelfsluitende koppelingen hydrauli- k. Dopsleutel
sche stuurbekrachtiging . achterveerstropmoeren (17/16”)

Afb. 19. Speciaal gereedschap (vervolg).
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TABEL I

SPECIAAL GEREEDSCHAP VOOR
ONDERDEELSONDERHOUD

NSN Benaming Bestemd voor
a 5120-17-707-8560 Centreeras monteren koppelingsplaat
b 5120-00-316-9215 Sleutel centrale buis oliefilter
c 5120-17-020-3662 Haaksleutel zelfsluitende koppelingen
i met geleiding hydraulische stuur-
bekrachtiger
d 5120-17-020-3661 Haaksleutel zelfsluitende koppelingen
zonder geleiding | hydraulische stuur-
bekrachtiger
e 5120-00-378-3139 Sleutel wielnaaflagermoer
£ 5120-17-707-2017 Steeksleutel zelfsluitende koppelingen
hydraulische stuur-
bekrachtiger
g 5120-17-023-8015 Sleutel wartelmoer bougiekabel
bestaande uit :
5120-17-025-2442 Klauwsleutel
5120-17-025-2441 Dopsleutel
verlengstuk |
5120-17-007-5314 Dopsicutel |
schuifgreep
h 5120-17-029-1033  Steeksleutel borgbout en borgmoer
\’ | trekhaak
| i compressor riemschijf
j 5120-17-029-8229 Dopsieutel voorveerstropmoeren
k | 5120-17-029-8230 Dopsleutel achterveerstropmoeren

5120-17-029-1036

Steeksleutel

tornen krukas
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SECTIE 1I
SMERING EN SCHILDERWERK

32. Smering

a.

Smeerkaart (afbn. 20a en b)

De smeerkaart wordt bij het voertuig verstrekt en behoort steeds
hierbij aanwezig te zijn.

Indien een voertuig zonder smeerkaart wordt ontvangen, dient deze
zo spoedig mogelijk te worden aangevraagd.

Smeerpunten (afbn. 21a t/m j)

Vé6r en na het smeren moeten de smeerpunten en hun onmiddellijke
omgeving worden gereinigd. Fen rode cirkel met een middellijn van
ca. 2 cm is (most) om de smeerpunten (worden) aangebracht.

33. Schilderwerk

o.

h.

62

Algemecn

Voor de wijze van schilderen en de te gebruiken verfsoorten wordt

verwezen naar de TB9-VW33.

Opmerking © Indien beschadigde plaatsen niet onmiddellijk kunnen
worden geschilderd. dienen deze te worden ingesmeerd
met motorolic om roestvorming te voorkomen.

Belettering

De letters en cijfers dienen goed leesbaar te zijn aangebracht. Breng
deze onmiddellijk aan wanneer deze minder goed of geheel niet meer
leesbaar zijn.

‘e vervarg rg il
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SECTIE II1
PREVENTIEF ONDERHOUD

34. Algemeen

74

Het preventief onderhoud wordt uitgevoerd door het eerste echelon
(dagelijks en twee-wekelijks) en het tweede echelon (kwartaal of
5000 km).

De verschillende onderhoudswerkzaamheden moeten worden uitgevoerd
als aangegeven in de hierna volgende tabellen II en II voor resp. het
eerste echelons (gebruikers) en tweede echelons (onderdeels) onderhoud.
Tabel II is gelijkgetrokken aan tabel II in het VS9-58 en is aangepast
aan het voertuig.

Tabel III is ook gelijkgetrokken aan hoofdstuk IV van het VS9-58; de
nummers in deze tabel komen overeen met de nummers op de ,.Inspec-
tiewerkkaart voor wielvoertuigen”, L..Form. 13902,

Defecten, waarvan de herstellingen Luiten de bevoegdheid van het
tweede echelon vallen, dienen zo spoedig mogelijk aan de betrokken
commandant te worden gemeld.
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TABEL II
GEBRUIKERSONDERHOUD
Dagelijks | |
== |2l¥ |
o | & @
TR NES Werkzaamheden
ol Bl |2
"L 8 3l
g2 = 8|3
giE T3 | vl
|
l Brandstof, olie en koelvloeistof
1 ..- 1 1/ Controleer de brandstofvoorraad van het voertuig, het
motoroliepeil en het koelvioeistofpeil.
Controleer of de reserve brandstofblikken zijn gevuld.
‘ Controleer op lekkage in de’motorruimte.
- =11}« - | Controleer het peil van de koelvloeistof.
=|=1]=]=]1| Controleer het oliepeil van_ de versnellingsbak, reductie-
1 bak, voor- en achterbruggen, koppelings- en remvloei-
stoftank, en stuurbekrachtigingstank.
| Controleer de concentratie van het anti-vriesmengsel in
‘ | de periode, dat anti-vries wordt gebruikt (onderhouds-
! | monteur).
; 4 Banden en wielen
2|=| e« 2| Controleer de bandenspanning (inclusief de reserveband).
- = | 2|22 Verwijder in de banden gedrongen voorwerpen (0.a.
steentjes uit geprofileerde loopvlakken).
Let op elke luchtlekkage, op abnormale bandenslijtage
| en op het ontbreken van ventieldoppen.
== ||~ |2 | Controleer de bevestiging van het reservewiel met band.
Wissel zonodig de wielen met banden.
Lekkage
3 -|3]3 ]3] Kijk in en onder het voertuig naar aanwijzingen van
brandstof-, motorolie-, tandwielolie-, koel- of koppelings-
en remvloeistoflekkage en stuurbekrachtigingsvloeistof.
j Voertuiguitrusting
4|« | =]« |- Inspecteer visueel het brandblusapparaat; ga na of de bjj

het voertuig behorende voorschriften aanwezig en in
goede staat zijn.
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Volgnr. volgens
L.Form. 13902

Kwartaal- of 5000 km onderhoud

Motor (startschakelaar, startmotor, nullasttoerental, optrek- en
totaal vermogen, ongewone geluiden, choke, handgasbediening).
Druk op het startpedoal en controleer of de startschakelaar op
de normale druk reageert en het rondsel zonder bijgeluiden in
de starterkrans grijpt.

Controleer of de startmotor de motor voldoende draaisnelheid
geeft.

Controleer of de motor gemakkelijk“aanslaat. en de choke-,
anti-nadiesel- en handgasbediening” goed functioneert.
Controleer op de tachometer of het nullasttoerental juist is
(pt. 54c).

Luister naar ongewone geluiden bij het nullasttoerental of
hoger.

Opmerking: Verricht tijdens -het warmdraaien de werkzaam-
heden onder ad. 5 hierna.

Instrumenten en schakelaars (oliedruk-, ampére-, volt-, brand-
stofstand- en temperatuurmeter, controlelampen en tachometer).
Controleer met volle tanks of de brandstofstandmeter goed
aanwijst door de omschakelaar (pt. 9f) enige malen te bedienen.
Start de motor en controleer de instrumenten en schakelaars
in de voertuigcabine.

Controleer de controlelampen van de reductiebak en ,,groot
licht” (ptn. 11a en 11e).

Luchtdruksysteem (luchtdrukmeter, drukverloop, lagedrukver-
klikker, drukgrenzen, overdrukventiel, lekkage, leidingen anti-
vriestank).

Laat tijdens het warmdraaien de motor tenminste 1000 omw/
min maken, controleer of de luchtdruk normaal oploopt en of
de compressor door de luchtdrukregelaar op de voorgeschre-
ven max. drukgrens wordt uitgeschakeld (pt. 148e).
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Volgnr. volgens
L.Form. 13902

Kwartaal- of 5000 km onderhoud

15
(K1)

16

17

18
(K1)

Maak een algemene inspectie van de motorruimte, onder het
voertuig en onderzoek op lekkage van motorolie, brandstof,
koelvloeistof, stuurbekrachtigingsvloeistof, remvloeistof en
tandwielolie.

Controleer op lekkage langs de bougies, spruitstukken en cilin-
derkoppen.

Bougies (electrodenafstand, kabels).

Controleer en reinig de bougies en stel de electroden af.
Vervang zonodig de bougies (na 20000 km of eerder).

Motor (compressie).

Controleer de compressie, indien‘de proefrit hiertoe aanleiding
gaf.

Maak de compressietest van alle cilinders met de chokeknop
geheel ingedrukt en de gasklep geheel open; noteer de resul-
taten op de daarvoor bestemde plaats op de inspectie-werkkaart
(L.Form. 13902).

Verricht de compressietest met de motor op bedrijfstempera-
tuur.

Batterijen (toestand).

Controleer het s.g. van de electrolyt van elke cel met een zuur-
weger (pt. 84a). Controleer de spanning van elke cel met een
celtester. Noteer de aflezingen op de daarvoor bestemde plaats
op de inspectie-werkkaart (L.Form. 13902).

Batterijen (reinheid, oxydatie, viltringen).

Reinig de batterijen, behandel de batterijpolen met PX-7. Ont-
roest en verf de batterijhouder. Controleer of viltringen onder
de kabelklemmen zijn aangebracht.

Ontsteking en electrisch systeem (stroomverdelerkap, rotor,
onderbrekerpunten, stroomverdeleras, ontstekingsverstelling,
onstekingstijstip, bobine en kabels, stroom- en spanningsrege-
laar (afstelling, verzegeling), radio-ontstoring, dynamo).
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Volgnr. volgens
L.Form. 13902

Kwartaal- of 5000 km onderhoud

19
(K2)

20

Inspecteer de stroomverdelerkap, rotor en onderbrekerpunten,
controleer de werking van de centrifugaalverstelling met de
hand.

Controleer met de hand de radiale speling van de stroomverde-
leras.

Test de bobine en de onderbreker-condensator met een testap-
paraat.

Controleer met een neontestlamp het ontstekingstijdstip en de
automatische ontstekingsverstelling bij het optrekken van de
motor (pt. 72). Beproef, indien nodig, met een laagspannings-
testapparaat de stroom- en spanningsregelaar. Volg de instruc-
ties van het testapparaat.

Controleer de onderbrekerpuntenafstand (pt. 73a (1) en (3) en
controleer de spanning ‘van de onderbrekerarmveer (pt. 73a

(2).

Kleppenmechanisme (klepspeling, klepdekselpakking, onge-
wone geluiden).

Luister naar abnormaal tikken van de kleppen.

Controleer en stel zonodig de kleppen af (pt. 38b); let op ge-
broken veren.

Inspecteer de kleptuimelaars en deksels; vervang de dekselpak-
kingen.

Koelsysteem (radiator, slangen, radiatordop met pakking, ther-
mostaten, koelvloeistofpomp, ventilator, V-riemen en riemschij-
ven, koelvloeistof en warmte-uitwisselaar).

Inspecteer deze delen. Let speciaal op vervorming van de
lamellen van het koelblok, dan wel of deze verstopt of be-
schadigd zijn.

Controleer de werking van de overdrukradiatordop.
Controleer het koelvloeistofpeil en onderzoek de vloeistof
op vervuiling.
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Volgnr. volgens
L.Form. 13902

Kwartaal- of 5000 km onderhoud

21

22

23

24

Test in de betreffende periode het anti-vriesmengsel met een
hydrometer.

Tap zonodig het koelsysteem af en spoel het door.

Vul daarna het systeem met de voor het betreffende seizoen
voorgeschreven koelvloeistof.

Draai zonodig de bevestigingen van radiator en slangen aan.
Controleer de koelvloeistofpomp op lekkage.

Luchffilter en ventilatiesysteem (carburator, toerentalbegrenzer,
rembekrachtiger, carterventilatie).

Inspecteer, reinig en onderhoud de luchtfilter en inspecteer de
toerentalbegrenzer, rembekrachtiger, stroomverdeler en ont-
luchtopeningen van de luchtcilinder voor de blokkeerremin-
richting.

Controleer de carterventilatie en blaas zonodig door (pt. 37).

Compressor (werking, bevestiging, leidingen, inschakelen, aan-
sluitingen, slangen, lekkage).

Controleer-de werking, de bevestiging en de leidingen van de
compressor en het in- en uitschakelen d.m.v. de luchtdrukrege-
laar.

Controleer de aansluitingen, leidingen en slangen van de lucht-
ketels op lekkage en bevestiging.

Tap het condenswater van de luchtketels af.

Spruitstukken (inlaat, uitlaat, lekkage).

Inspecteer deze delen en controleer op lekkage langs de spruit-
stukpakkingen.

Brandstofsysteem en ki-gasspomp (brandstoftanks, tankdopket-
tingen en zeven, leidingen, brandstofpomp, brandstoffilter,
filterelement, bezinkselkolf, carburator, lekkage, choke- en
gasklepbedieningsorganen).
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Volgnr. volgens
L.Form. 13902

Kwartaal- of 5000 km onderhoud

25

Inspecteer deze delen en let speciaal op een soepele werking en
de mate van slijtage van assen en verbindiagen.

Controleer of de chokeklep volledig open staat als de choke-
knop is ingedrukt en of de gasklep volledig opent als het gas-
pedaal wordt ingedrukt.

Controleer de zeven in de vulhalzen van de brandstoftanks en
de kettingen aan de vuldoppen.

Neem een vacuumtest en stel het nullast-gasmengsel af.

Test de druk en de capaciteit van de brandstofpomp (pt. 53b
en ¢).

Controleer of de toerentalbegrenzer goed functioneert en het
voorgeschreven max. toerental niet wordt overschreden (beiast
2800 omw/ min; onbelast 2950 omw/min).

Rapporteer indien de toerentalbegrenzer niet goed functioneert.
Controleer of de verstuivers van. de ki-gasspomp zijn verstopt.
Reinig of vervang zonodig de brandstoffilterelementen en reinig
de bezinkselkolf; tap zonodig de brandstoftanks af om beziak-
sel en water te verwijderen. Vang de af te tappen brandstof in
een bak op. Controleer de ontluchting van de brandstoftanks.

Stuursysteem (stuurkolom, spoorstang, bevestigingen, stuurstoe-
len, stuurarm en andere bedieningsorganen).

Controleer of de spoorstangeinden speling hebben en of de
bevestiging en borging van de stuurarm (pitmanarm) in goede
staat verkeren en juist zijn aangebracht.

Controleer of de borgmoeren van de stuurstang zijn losgewerkt
(zie pt. 174).

Controleer de bevestigingen van spoorstangarmen en fusee-arm.
Krik of takel de voorbrug op tot de wielen van de grond zijn
en draai het stuurwiel over de gehele uitslag van links naar
rechts en omgekeerd.

Waarschuwing: Draai bij een stilstaand voertuig nooit aan het
stuurwiel.
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Volgnr. volgens
L.Form. 13902

Kwartaal- of 5000 km onderhoud

26

27

28

Controleer de speling van de fusee’s.

Controleer de voorraadtank en het filterelement van de stuur-
bekrachtiging en twee ontluchtingsopeningen in de onderlegring
(pt. 178c).

Controleer het toespoor (pt. 176a).

Controleer de wieluitslag (pt. 177).

Cabine (portieren, ruiten, kaptogen, zeilwerk, zitplaatsen, be-
kleding, verfwerk, identificatieplaten, waarschuwings- en in-
structieplaten, enz.).

Inspecteer deze delen en let speciaal op een goede bevestiging
van de cabine.

Controleer de portieren, ramen, voorruit, scharnieren van de
motorkap en bevestigingen.

Controleer de zitplaatsen, verstelinrichting en bevestiging.
Maak een algemene inspectie van de spatschermen, opstappen,
kettingen, kaptogen en radiatorbeschermer. Controleer het verf-
werk en ga na of de waarschuwings-, instructie- en identificatie-
platen aanwezig, goed bevestigd en leesbaar zijn.

Draai de bevestigingsbouten van de cabine stevig vast. Maak de
bevestigingsbouten van de stuurkolom los, alvorens de beves-
tigingsbouten van de cabine vast te draaien. Zet daarna de
stuurkolombeugel weer vast.

Bumpers (trekhaak, veiligheidspal en -pen, sleepogen).
Inspeciecer deze delen. Controleer de bevestiging en de ver-
grendeling van de trekhaak.

Inspecteer e sleeppen en sleepogen aan de voorzijde van het
voertuig op beschadiging.

Wielen en banden (slijtage, beschadiging, ventieldoppen, span-
ning, reservewielophanging, steekasflensbouten).

Controleer de banden op abnormale slijtage, verwijder in het
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Storing

Herstelling

1. Motor blijft te
koud

2. Motor wordt te
warm

1. Geen vonk

Mogelijke oorzaak
c. Brandstofleiding
verstopt
d. Brandstoftankdop
ontluchtingsopening
verstopt
e. Carburator ontre-
geld of defect
f. Brandstofkraan
verstopt of defect
KOELSYSTEEM
a. Thermostaten
blijven in geopende
stand vastzitten
a. Koelvloeistofpomp
defect
b. . Radiator verstopt
ONTSTEKINGSSYSTEEM
. a. Verbindingen los, !
vuile of gebroken |
: aansluiting
. b. Bobine defect
| ¢. Voorschakelweer- \
\‘ stand defect ‘
" d. Onderbrekerpunten |
vuil, aangetast, of :
onjuiste afstand |
e. Onderbrekerveer

zwak

Maak de leiding los
en blaas door
Herstel

Stel af of vervang
(pt. 54)
Reinig of vervang

Vervang de
thermostaten
(pt. 69)

Rapporteer

Vervang radiator
(pt. 65)

Reinig en maak
vast of herstel

Vervang de bobine
(pt. 73)

Vervang de voor-
schakelweerstand
(10, afb. 71)
Reinig of vervang
en stel de onder-
brekerpunten goed
af (pt. 73)
Vervang de onder-
brekerarm met
veer (pt. 73)
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Storing

Mogelijke oorzaak

Herstelling

Startmotor start
motor langzaam

Startmotor start
motor niet

Geen stroom

LAADSTROOMSYSTEEM

P

a.

b.

Onderbrekerpunten
blijven hangen in
geopende stand

Automatische voor-
ontsteking van
verdeler defect
Verdelerkap of
rotor doorgeslagen,
gescheurd of
gebroken

STARTSYSTEEM

Batterijen ontladen

Batterijpolen ge-
corrodeerd,
gebroken of los
Startmotor inwen-
dig defect

Startmotorrelais,
startschakelaar of
kabels defect; losse
aansluiting

Dynamo defect

Stroom- en
spanningsregelaar
defect

Maak het draai-
punt schoon en
smeer de bus van
de arm

Reinig en smeer of
vervang (pt. 73)

Vervang de verde-
lerkap of rotor
(pt. 73)

Vervang of laad de
batterijen op

(pt. 84)

Reinig, maak vast
of vervang de bat-
terijen (pt. 84)
Vervang de start-
motor (pt. 76)

Vervang; draai
losse aansluitingen
vast (ptn. 77 en 78)

Vervang de dyna-
mo en de stroom-
en spanningsrege-
laar (ptn. 80 en 82)
Vervang de dyna-
mo en de stroom-
en spanningsrege-
laar (ptn. 80 en 82)
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Storing

Mogelijke oorzaak

Herstelling

. Moeilijjk

schakelen

. Abnormale

geluiden

. Krachtafnemer

schakelt niet

. Lawaai in de

krachtafnemer

. Abnormale

trillingen

REDUCTIEBAK

a. Schakelhefboom
klemt op as
b. Schakelstang zit

vast in huis, scha-
kelvork verbogen,
of delen beschadigd

of versleten

a. Tandwielen of
lagers versleten,

onjuist afgesteld of

beschadigd

KRACHTAFNEMER
VERSNELLINGSBAK

a.» Verbogen, onjuist
afgesteld of be-
schadigd schakel-
mechanisme

b. Tandwielen sterk
gesleten

a. Losse verbindingen

TUSSENASSEN

a. Kromme tussenas

b. Delen kruiskoppe-

ling versleten of
gescheurde, dan
wel verbogen
tussenas

. Vervang de tussen-

. Herstel de kruis-

Stel af of
rapporteer
Rapporteer

Rapporteer

Stel af of
rapporteer

Rapporteer

Maak vast

as (ptn. 135 of
136)

koppeling of ver-
vang de tussenas
(ptn. 135 of 136)
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Storing

Mogelijke oorzaak

Herstelling

1. Abnormale
geluiden

1. Abnormale
geluiden

1. Wiel slingert

a.

VOORBRUG

Sterk gesleten,
defecte of onvol-
doende gesmeerde
homokinetische
koppelingen
Pignon en kroon-
wiel niet goed ge-
steld of sterk ge-
sleten

Wiellagers niet juist
afgesteld, versleten
of onvoldoende
gesmeerd

ACHTERBRUGGEN

a. Wiellagers niet

goed afgesteld, ver-
sleten of onvol-
doende gesmeerd

b." Pignon en kroon-

wie] niet goed afge-
steld of sterk gesie-
ten

c. Steekasflenzen los

op naaf

a. Wiel verbogen of

losse bevestiging

b. Wiel heeft overma-

tige onbalans

WIELEN, BANDEN EN NAVEN

a.

b.

Controleer, smeer
of vervang
(pt. 141)

Rapporteer

Controleer, ver-
vang, stel af of
verpak (pt. 170)

Controleer, ver-
vang, stel af of
verpak

Rapporteer

Zet vast en contro-
leer

Controleer de be-
vestiging of ver-
vang het wiel

(pt. 168)
Vervang het wiel
(pt. 168)
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Storing

Mogelijke oorzaak

Herstelling

2. Naaf wordt
oververhit

3. Overmatige
en/ of ongelijke
bandenslijtage

1. Zwaar sturen

Warmlopende, niet
goed afgestelde of
beschadigde wiella-
gers

Lekkende vetkeer-
ringen

Ongelijke banden-
spanning

Onjuiste voorwiel-
uitlijning
Verbogen, slinge-
rende of zwaar uit
balans liggende
wielen
Beschadigde of niet
goed afgestelde
wiellagers
Versleten stuur- of
spoorstangkogels

fuseearm los op
fuseehuis

STUURSYSTEEM

Het hydraulisch
stuurbekrachti-
gingsmechanisme
werkt niet of
onvoldoende
Vastzittende
stuuroverbrenging
Voorwielen sporen
niet (wielvlucht en
naspoor)

Onjuist toespoor

Stel af, vervang
zonodig en smeer

Vervang de vet-
keerringen

Breng de banden
op de voorgeschre-
ven spanning
Controleer en stel
af (pt. 176)
Controleer en ver-
vang (pt. 168)

Controleer, stel af
of vervang (pt. 170)

Controleer en ver-
vang (pt. 174 of
175)

Rapporteer

Rapporteer

Controleer en stel
af
Rapporteer

Stel af (pt. 176)
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Storing Mogelijke oorzaak Herstelling
Rembekrachtiger Vervang (pt. 153)
werkt niet

8. Sponsachtige Lucht in het rem- Ontlucht het rem-
pedaalwerking systeem systeem (pt. 151)
9. Geen remwerking Lekke zuigercup in Vervang de defecte
(pedaal pompt rem- hoofdremcilinder cilinder (pt. 153 of
vloeistof weg) of wielremcilinder 155) en ontlucht
het remsysteem
(pt. 151)
Lekke remleiding Spoor het lek op,
of remslang vervang eventueel
de leiding en ont-
lucht het rem-
systeem
10. Rempedaal kan Lekke zuigercup in , Vervang de hoofd-

11.

langzaam doorge-
drukt worden tot
aan de vloer

Luchtdruk in
luchtdruksysteem
komt slecht op

hoofdremcilinder

Lek‘in remleiding,
remslang of
wielremcilinders

Slippende compres-
sorriem

Slechte werking
van het ontlast-
mechanisme op de
compressor
Slechte werking
van de luchtdruk-
regelaar

Defecte luchtcom-
pressor

remcilinder

(pt. 153) en ont-
lucht het rem-
systeem (pt. 151)
Draai vast en ver-
vang de leiding,
slang of wielrem-
cilinders; ontlucht
het remsysteem

Stel de compressor-
riem af (pt. 159¢c)
Vervang de com-
pressor (pt. 159)

Vervang de lucht-
drukregelaar

(pt. 154)

Vervang de com-
pressor (pt. 159)
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Storing

Mogelijke oorzaak

Herstelling

12, Trage rembe-
krachtiging

1. Batterij niet op
spanning

2. Oververhitte
batterij

Defecte luchtdruk- | e.

meter

Slecht werkende f.
compressor,

kleppen werken |
niet goed ’

Luchtdruk te laag I a.

Luchtverlies met b.

de remmen
aangezet

Verstopte lucht- c

leidingen

Kortsluiting in a.
batterijcel

Losse of vuile ver- | b.

bindingen,
gebroken kabels

Kortsluiting in de ;| a.
batterij

Batterijplaten b.
kromgetrokken

Vervang de lucht-
drukmeter

(pt. 163)

Vervang de com-
pressor (pt. 159)

Controleer het
luchtdruksysteem,
zie ad. 11 hiervoor
Controleer het
luchtdruksysteem,
zie ad. 11 hiervoor
Blaas de leidingen
door

BATTERIJEN EN VERLICHTINGSSYSTEMEN

Vervang de batterij
(pt. 84)

Reinig en maak
verbindingen vast;
vervang de kabels

Vervang de batterij
(pt. 84)

Controleer de
stroom- en span-
ningsregelaar; ver-
vang zonodig
stroom- en span-
ningsregelaar en
dynamo

Als onder (a) hier-
voor
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Storing

Mogelijke oorzaak

Herstelling

RADIO-ONTSTORING, INSTRUMENTEN, SCHAKELAARS

Radio stoort

Een druk- of
temperatuurmeter
wijst niet aan

Snelheids- of
tachometer wijst
niet aan

Tuimel- of
microschakelaar
defect

Lier werkt niet

Abnormale
geluiden

Krachtafnemer
versnellingsbak
werkt niet

a.

g

Radioinstallatie
niet goed ontstoord

Vuile of losse
aansluitingen
Inwendig defect

Snelheidsmeterkabel
en/of tachometer-
kabel defect

Vuile of losse
aansluitingen

LIER

Breekpen defect
Ketting(en) defect
Tussenas defect

Versleten of
defecte kruiskop-
pelingen

Losse montage

Tandwielen
versleten

a.

o

Rapporteer

Reinig of maak
vast
Vervang de meter

Vervang een ge-
broken snelheids-
meter- of tacho-
meterkabel

Reinig of maak
vast

Vervang
Rapporteer
Rapporteer

Vervang (pt. 136)
of rapporteer

Controleer en zet
vast
Rapporteer
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17

16

18

20

20.01702

Afb. 26. Schema voor motor- en stroomverdelerventilatiesysteem.

A
13 1
G\
14 R
R
Al
15
|
4 -C,
; —2
‘ 1
3
1. luchtfilter
2. luchtaanvoeropening
3. luchtafvoer naar compressor
4. luchtafvoer naar motor
5. voorste afsluitkraan
6. montageopening stroomverdeler
7. stroomverdeler
3. inlaatspruitstuk
9. achterste afsluitkraan
10. cilinderkoppen
11. regelklep
12. bedieningshefboom motorventilatie

118

13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.

A.
B.

kleppenhuis bovenste deel
klep

kleppenhuis onderste deel
luchtpassage

regeleinde (dunne deel)
luchtpassage

luchtpassage

regeleinde (dikke deel)
aanvoeropening

klepstand bij geringe onderdruk
klepstand bij sterke onderdruk
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39.

120

— Controleer de speling met een voelermaat, Na de afstelling moet de

C.

borgmoer goed worden vastgedraaid.

Zorg dat bij het vastdraaien van deze borgmoer de afstelling niet
meer wordt veranderd. De speling bedraagt bij warme motor voor
de inlaatklep .020” (0.50 mm) en voor de uitlautklep .030” (0.76
mm).

Opmerking: Indien bij het afstellen blijkt dat de desbetreffende
stelbout niet meer voldoet, dan moet deze worden
vervangen.

Aanbrengen van het kleppendeksel

Reinig de kleppendeksels grondig, zodat op de afdichivlakken geen
vuil of pakkingresten zijn achtergebleven. Ook de randen van de
cilinderkoppen moeten vrij zijn van vuil.

Controleer de kleppendeksels op beschadiging, vooral op de plaatsen
waar de pakkingen komen te liggen.

Breng de deksels met nieuwe pakkingen aan.

Zet de deksels vast met de van nieuwe . veerringen voorziene tap-
bouten.

Breng het verbindingsstuk aan met nieuwe pakKingen.

Breng de motorventilatieleiding aan tussen het verbindingsstuk en de
motorventilatieklep.

Bevestig de klembeugel van<de leidingen aan het verbindingsstuk.
Breng de zijschermen van_de motor aan.

Controleer de kleppendekselpakkingen met draaiende motor op
iekkage.

Breng de motorkap aan.

Oliefilters

a.

Oliefilterelementen (afb. 28)

(1) Verwijderen

— Draai de aftapstop (1) uit en tap de oliefilter af.

— Draai de dekselbout los en verwijder het deksel met de veer en
de pakking.

— Licht het element uit het filterhuis.

— Reinig het huis en deksel.

(2) Aanbrengen

— Draai de aftapstop weer in het huis.
— Plaats een nieuw element met pakking in de filter en breng een
nieuwe dekselpakking aan.
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42,

—- Plaats nietiwe spruitstukpakkingen.

— Breng het in- en uitlaatspruitstuk aan.

— Plaats de klembeugels, ringen en moeren en draai de moeren een
weinig aan.

— Draai de drie verbindingsbouten van in- en uitlaatspruitstuk aan.

— Draai nu de moeren van het in- ¢n uitlaatspruitstuk vast.

Opmerking: Bij het aantrekken van de moeren van het in- en uit-
laatspruitstuk moet van het midden uit worden gewerkt.

— Breng de luchtdrukleiding van de compressor naar de anti-vriespomp
aan.

— Breng de uitlaatpijp met flens en pakking aan.

— Bevestig de ophangpunten van de knaldemper.

— Breng de ki-gassleiding (3) aan.

— Controleer de pakking aan de onderzijde van de carburator, plaats
de carburator op het spruitstuk en draai de flensmoeren van de
carburator vast.

—- Sluit de twee aansluitingen van de toerentalbegrenzer op de carbu-
rator aan.

— Bevestig de voet-, handgas- en handgasmanettebediening aan de
carburator.

— Bevestig de brandstofleiding aan de‘carburator.

— Maak de choke- en anti-nadieselkabel aan de carburator vast.

— Breng de luchtaanzuigleiding (2) aan.

— Schakel de batterijhoofdschakelaar in, start de motor en controleer
deze op lekkage.

— Schakel de batterijhoofdschakelaar uit, plaats de zijschermen en de
motorkap en breng de hulpbestuurderszitplaats aan.

Waarschuwing:" Na deze werkzaamheden moet het voertuig bij het
derde echelon worden aangeboden voor controle en
verzegeling van de toerentalbegrenzer en leidingen.

Uitbouwen van de voertuigmotor

a. Voorbereidende werkzaamheden

— Verwijder het cabinezeil en de kaptogen.

— Verwijder de beide portieren.

— Schakel de batterijhoofdsehakelaar uit.

— Verwijder de bestuurders- en hulpbestuurderszitplaatsen.

— Sluit de brandstoftoevoer af (pt. 10) door de brandstofkraan in de
middenstand te plaatsen.

— Neem het deksel achter de motorkap af en verwijder de motorkap
en de zijschermen.
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Bevestig de balk met stofhoes voor de versnellingshefboom (afb. 34)
en breng de knop op de versnellingshefboom aan.

Maak de klem vast, waarmede de leiding van de voorraadtank naar
het stuurhuis aan de cabine is bevestigd.

Maak de stuurbekrachtigingsslangen van elkaar los (afb. 33).
Verbind de slangen op de juiste wijze aan elkaar en gebruik het
daarvoor bestemde speciale gereedschap (afb. 32).

Breng de klembeugel bij de koppelingen van de slangen aan.

Voorzijde van de motor

Breng de scharnieras-gaspedaalbediening voor de radiator op zijn
plaats; zorg dat de hefboom naar de onderzijde is gericht.

Bevestig de twee ophangsteunen voor de scharnieras.

Breng de gasklepbedieningsstang aan tussen de carburator en de
scharnieras voor de radiator.

Breng de trekveer bij de rechter zijde van de radiator aan.
Bevestig de gasklepbedieningsstang aan de hefboom en bevcstig de
gaffelpennen van de handgasbediening.

Breng het middenstuk van het voorfront, waarop de voorruit schar-
niert, aan.

Bevestig de temperatuurmeterkabel met de klem‘aan het middenstuk
van het voorfront; sluit de kabel op de motor aan.

Plaats de voorruit.

Breng de scharnierpen in het midden en de twee scharnierbouten
aan de zijkanten aan en maak de klemmen vast. waarmede de voor-
ruit rechtop wordt gehouden.

Sluit de luchtdrukleiding naar de ruitewissers aan (linker stijl).
Breng de twee bevestigingssteunen voor de grille aan.

Breng de grilleaan.

Breng de motorkap en de zijpanelen aan.

Breng het deksel achter de motorkap aan.

Breng de beide portieren aan.

Breng de bestuurders- en hulpbestuurderszitplaatsen aan.

Plaats de kaptogen en breng het cabinezeil aan.

Schakel de batterijhoofdschakelaar in.

Controleer de afstelling van de koppelingsbediening (pt. 47) en stel
zonodig af.

Open de brandstofkraan.

Start de motor en controleer op lekken en/of defecten.
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b. Koppeling en koppelingshuis

De koppeling bevindt zich in het vliegwielhuis en is met twaalf
bouten op het vliegwiel bevestigd.

Het koppelingshuis, waarin de koppelingsvorkas met glijbus en
koppelingsdruklager is ondergebracht, is met zeven bouten op de
versnellingsbak aangebracht; zie Sectie XVII.

De koppelingsvorkas is in het koppelingshuis gelagerd. Aan de
linker zijde van het koppelingshuis steekt de koppelingsvorkas naar
buiten. Op dit uitstekende einde zijn twee hefbomen aangebracht,
welke met spie€n en klembouten op de as zijn bevestigd.

Elke vaste hefboom wordt gecommandeerd door een los om de
koppelingsvorkas draaiende hefboom.

In elke losse hefboom is een stelbout (afb. 42) opgenomen om de
vrije slag af te stellen.

De combinatie van losse en vaste hefboom wordt door een hydrau-
lisch bedieningssysteem bediend met het koppelingspedaal (afb. 43).
Het koppelingspedaal bedient een hoofdkoppelingscilinder. De door
de zuiger in de hoofdkoppelingscilinder verplaatste vloeistof bedient
een hydraulische telescoopcilinder (1, afb..42) welke aan de versnel-
lingsbak is bevestigd.

- Afstelpunt 1

Dit got nret te gebrurken

Lucht-
¢ linder

Vioerplaat

Ontluchting

/

Toevoer
lucht

|
Draaipunt op ‘ Telescoopcil:
koppelingshuis vaste 2uiger

| Afstelpunt 3—/———r —

i
1e afstelbout telescoopeilinder, speling 2Z0mm
T‘ Afstelpunt (—

{(0"““”‘“”9 —2eafstelbout; luchtc i Linder, speling 3 mm

A'stetpuné ~hootdei linder 35C035/t

Afb. 43, Schema koppelingsbediening.
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SECTIE VII

BRANDSTOFSYSTEEM

50. Beschrijving

Het brandstofsysteem omvat twee brandstoftanks, een brandstoffilter, een
brandstofpomp, een carburator met toerentalbegrenzer, een luchtfilter en
een brandstofkraan met brandstofleidingen. Om de brandstofvoorraad
te bepalen, zijn in de brandstoftanks electrische elementen aangebracht,
welke aangesloten zijn aan de brandstofstandmeter op het instrumenten-
paneel (pt. 9f).

Een koudstartinstallatie (ki-gasspomp) is in<het brandstofsysteem opge-
nomen (pt. 11c¢).

De twee brandstoftanks zijn aan de linker zijde van het voertuig geplaatst
en elk met twee klembanden vastgezet. Elke tank heeft een vulpijp met
filtergaas en een vuldop.

De brandstoffilter is van het schijftype en is bevestigd aan de achterzijde
van de cabine onder de luchtfilter.

De brandstofpomp is van het membraantype en wordt mechanisch
bediend door de nokkenas. De pomp is gemonteerd aan de linker zijde
van de motor en is.onafhankelijk van de nokkenasaandrijving voorzien
van een hefboom voor de handbediening. Een lege vlotterkamer kan met
behulp van deze hefboom worden volgepompt.

De carburator is van het valstroomtype met een ,,economizer” en een
mechanisch bediende acceleratiepomp. Alle brandstofluchtmengsels, met
uitzondering van het nullastgasmengsel, worden bepaald door gecali-
breerde sproeiers. De gasklep van de carburator wordt bediend door het
gaspedaal of door de handgasmanette (pt. 37). Voor het starten van
een koude motor heeft de carburator een chokeklep, welke wordt be-
diend door de chokeknop (pt. 10w).

De luchtfilter is van het oliebadtype en dient om de lucht te zuiveren,
welke in de motor en in de luchtcompressor komt. De lucht, aangezogen
via een afdekkap op het filterhuis, stroomt door een centrale buis en
wordt boven het oliebad van richting veranderd. Door deze richting-
verandering slaat een gedeelte van de stofdeeltjes op de olie neer. De
rest van de stofdeeltjes wordt in het luchtfilterelement, waar de lucht
doorheen stroomt, vastgehouden.

De metalen brandstofleidingen en een brandstofkraan (pt. 10ij) verbin-
den de verschillende delen van het brandstofsysteem m.u.v. de leiding
tussen de brandstoffilter en de brandstofpomp, welke flexibel is uitge-
voerd.
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Brandstoftanks (afb. 47)

a. Verwijderen

— Schakel de batterijhoofdschakelaar uit.

— Neem de vuldoppen af en tap de tanks af.

— Verwijder het lierplatform door de acht bouten af te nemen.

— Verwijder de platformsteunen (drie ronde stangen).

— Maak de brandstofleidingen los.

— Maak de electrische kabelverbindingen van de brandstofstandelemen-
ten los.

— Merk de ligplaatsen van de tanks t.0.v. de middelste steun voor het
lierplatform.

— Maak de beide bevestigingsbeugels van de achterste tank los en ver-
wijder de achterste tank.

— Maak de beide bevestigingsbeugels van de voorste tank los.

— Schuif de voorste tank naar achteren tot deze vrij is van de steun
voor de luchtketels en neem ook deze tank af.

— Verwijder de viltstroken.

b. Aanbrengen

— Plaats eerst de voorste tank en daarna de achterste tank (denk om
de merktekens).

— Breng de viltstroken onder de bevestigingsbeugels aan en draai de
vier beugels vast.

— Maak de electrische kabelverbindingen aan de brandstofstandelemen-
ten vast.

— Maak de brandstofleidingen vast.

— Breng de drie steunen (ronde stangen) voor het lierplatform aan.

— Breng het lierplatform met de acht bouten aan.

— Vul<de brandstoftanks (controleer eerst of de aftapstoppen zijn
vastgedraaid) en breng de vuldoppen aan.

— Schakel de batterijhoofdschakelaar in.

— Draai de brandstofkraan open, laat de motor enkele ogenblikken
draaien en controleer de aansluitingen op lekken.

Brandstoffilter (afb. 48)
a. Onderhoud

(1) Verwijderen van de bezinkselkolf en het element

— Plaats de brandstofkraan in de middenstand, zodat de brandstof-
toevoer is afgesloten. Draai de centrale bevestigingsbout (1) op
het filterdeksel los, neem de bezinkselkolf (3) af en verwijder de
centrale bout.
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b.

Aanbrengen

Controleer de pakking op goede staat en plaats die op de spruit-
stukflens.

Controleer of de flens van de carburator vlak is; vlak eerst zonodig
de flens alvorens de carburator aan te brengen.

Plaats de carburator op het spruitstuk en zet de carburator vast met
de flensmoeren; draai de moeren gelijkmatig vast.

Maak de gasklepbedieningsstangen aan de gasklephefboom vast.
Verbind de brandstoftoevoerleiding aan de carburator.

Verbind de twee leidingen van de toerentalbegrenzer aan de car-
burator.

Opmerking: De verzegeling dient zo spoedig mogelijk door een
derde echelonswerkplaats te worden aangebracht.

Bevestig de anti-nadieselbediening aan de carburator door eerst het
oog aan het uiteinde van de binnenkabel met de bout aan de houder
te bevestigen en daarna de buitenkabel met de klem vast te zetten.
Bevestig de chokebediening aaun de carburator door eerst de binnen-
kabel met de bevestigingsbout vast te maken en daarna de buiten-
kabel met de klem vast te zetten.

Breng de luchtaanzuigbuis aan.

Afstellen
(1) Nullasttoerental

—- Breng de motor op bedrijfstemperatuur (71°—82° C).

— Draai de stopschroef (1, afb. 53) zodanig, dat de motor 500—550
omw/ min maakt.

(2) Nullastgasmengsel

— Sluit de vacuummeter aan op het inlaatspruitstuk en stel de
mengselregelschroeven (2 en 3, afb. 53) van het nullasttoerental
zodanig, dat de vacuummeter 177 tot 20” aangeeft. Blijkt het
motortoerental na afstelling te zijn opgelopen, verricht dan de
afstelling als onder ¢ (1) genoemd, daar afstellen van de mengsel-
regelschroeven geen zin heeft bij een te hoog toerental van de
motor.

55. Carburatorbediening

156

a.

Chokebedieningskabel (afb. 54)
(1) Verwijderen

— Draai de bout los. waarmede de binnenkabel aan de hefboom
van de chokeklep, alsmede de bout, waarmede de flexibele bui-
tenkabel in de steun (1) is bevestigd.
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Verwijder de twee schroefbouten, waarmede de handgasmanette
aan de onderzijde van het instrumentenpaneel is vastgezet.
Verwijder de complete handgaskabel.

(2) Aanbrengen

Zet de handgasmanette met de twee schroefbouten aan de onder-
zijde van het instrumentenpaneel vast.

Klem de buitenkabel met twee schroefbouten aan de steun.
Breng de gaffel op de manette aan.

Verbind de binnenkabel met de gaffelpen en splitpen aan de
manette van de scharnieras.

Gaspedaal met bedieningsstangen (afb. 56)

(1) Verwijderen

Draai de klembout (1) los, waarmede het gaspedaal op de gas-
pedaalas (3) is vastgezet en schuif het pedaal (2) van de as.
Verwijder de twee kogelscharnieren van de korte bedieningsstang
(4) in de cabine uit de hefboom van de gaspedaalas (3) en de
scharnieras.

Maak de handgasbedieningskabel van<de bedieningshefboom los
door de gaffelpen te verwijderen.

Verwijder de trekveer (11), aan.de rechter voorzijde van de
radiator.

Verwijder de twee kogelscharnieren (9 en 12) van de bedienings-
stang (10) tussen de hefboom aan de rechter zijde van de schar-
nieras (7) en de hefboom van de carburator.

Draai de twee bevestigingsbouten uit elk der ophangsteunen
(5 en 8) van de scharnieras (6) en verwijder de ophangsteunen.
Beweeg de scharnieras eerst naar rechts en dan naar links en
verwijder de as.

Licht de beide drukveren van de uiteinden.

(2) Aanbrengen

Schuif de twee drukveren op de scharnierasuiteinden en plaats
de scharnieras.

Breng wat vet (XG-325) aan op de scharnierasuiteinden om het
monteren te vergemakkelijken.

Breng de twee ophangsteunen aan.

Verbind de bedieningsstang tussen de rechter hefboom op de
scharnieras en de hefboom van de carburator.

Breng de trekveer aan.

Verbind de korte bedieningsstang in de cabine tussen de linker
hefboom op de scharnieras en de hefboom van de gaspedaalas.
Maak de handgaskabel vast aan de bedieningshefboom.

Zet het gaspedaal met de klembout zodanig aan de gaspedaalas
vast, dat bij geheel geopende gasklep het gaspedaal de vloerplaat
niet raakt.
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e. Reinigen van de luchtfilter

— Verwijder de luchtfilter, zie d. hiervoor.

— Spoel de filter in kerosine en blaas goed droog met perslucht.
— Bevochtig het filterelement met olie en laat het uitdruipen.
— Monteer het filterelement met een nieuwe pakking.

— Plaats het oliebad onder het filterhuis (zie c¢. hiervoor).

57. Brandstofleidingen

De brandstofleidingen zijn met klemmen vastgemaakt en gemakkelijk te
vervangen.

58. Ki-gass installatie

a. Beschrijving

De ki-gass installatie dient om bij zeer koude weersgesteldheden het
starten van de voertuigmotor te vergemakkelijken, Een handpomp
op het instrumentenpaneel zuigt de brandstof uit de ki-gasstank en
perst hem naar de verstuivers in het inlaatspruitstuk. In de pers-
leiding van de pomp naar de verstuivers is een filter en een terug-
slagklep opgenomen.

b. Verwijderen en aanbrengen

Voor het verwijderen en aanbrengen van de ki-gass-handpomp wordt
verwezen naar pt. 118.

59. Ventilatiesysteem

Bij het vervangen van leidingen, kranen en regelklep moeten de aanslui-

tingen goed worden vastgezet, zie ook punt 37.

— Controleer na het vervangen de juiste plaats aan de hand van afbn.
25 en 26.

— Let op, dat bij het aanbrengen van de regelklep de pijl naar boven
wijst.
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SECTIE IX
KOELSYSTEEM

63. Beschrijving

a.

Algemeen

Het overdruk koelsysteem omvat de radiator met radiatordop, koel-
vloeistofpomp, ventilator en slangverbindingen. In het koelisysteem
zijn twee thermostaten geplaatst. De koelvloeistofpomp wordt d.m.v.
dubbele V-riemen via de koelvloeistofpompriemschijf aangedreven
door de krukasriemschijf. Op de koelvloeistofpompriemschijf is de
ventilator bevestigd. De koelvloeistof stroomt uit de ondertank van
de radiator naar de koelvloeistofpomp en wordt door de koelvloei-
stofpomp geperst via de oliekoeler, het cilinderblok, de cilinderkop-
pen, de thermostaten en de bovenste slangverbinding terug naar de
radiator. Hier wordt de koelvloeistof gekoeld doordat lucht d.m.v. de
ventilator door het koelblok van de radiator wordt aangezogen.

Radiator

De radiator bestaat uit een koelblok met een boven- en ondertank
en is vertikaal gemonteerd aan de voorzijde van het voertuig. Aan de
linker onderzijde ¥an de radiator bevindt zich een aftapkraan.

De radiator heeft een overdrukradiatordop, welke het koelsysteem
een overdruk geeft van 7 psi (ca. 0,50 kg/cm?) met de motor op
bedrijfstemperatuur.

Koelvloeistofpomp

De koelvioeistofpomp is van het centrifugaal type en aan de voor-
zijde van het cilinderblok aangebracht.

Ventilator

De ventilator is zesbladig met een diameter van 23.50 inch.

Thermostaten

Twee thermostaten zijn gemonteerd in een huis op het koelvloeistof-
uitlaatspruitstuk. De thermostaatkleppen beginnen bij een koelvioei-
stoftemperatuur van ca. 66° C te openen. Bij een lagere koelvloeistof-
temperatuur blijven de kleppen dicht en wordt de koelvloeistof, via
een omloopleiding rond de thermostaten, buiten de radiator om
gecirculeerd tot de openingstemperatuur van 66° C is bereikt. Dan
openen de thermostaatkleppen zich en de koelvloeistof circuleert
tevens door de radiator.
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— Draai de motor warm en vul zonodig bij.
— Draai de vuldop op de radiator,
— Controleer het thermostatenhuis en de slangverbindingen op lekken.

70. Koelvloeistofslangen

—- Tap het koelsysteem zover als nodig af om de betreffende koelvloei-
stofslang te verwijderen; vang de koelvloeistof op.

— Controleer na het aanbrengen en vullen of de slangklemmen goed
zijn bevestigd en de slangaansluitingen niet lekken.
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SECTIE X
ONTSTEKINGSSYSTEEM

Beschrijving

Het ontstekingssysteem (afb. 63) omvat de batterijen, dynamo, ontste-
kingsschakelaar, bobine, stroomverdeler en condensator, bougies en hoog-
en laagspanningskabels.

Het systeem bestaat uit twee stroomkringen:

— een laagspannings- of primaire stroomkring, waarin zijn onderge-
bracht de batterijen, dynamo, ontstekingsschakelaar, primaire win-
dingen van de bobine, onderbrekerpunten met condensator en de
laagspanningskabels.

— de hoogspannings- of secundaire stroomkring, waartoe behoren de
secundaire windingen van de bobine, rotor, stroomverdelerkap,
bougies en de hoogspanningskabels.

Controleren van het ontstekingstijdstip

a. Algemeen

Voor het goed functioneren van de motor moet het ontstekingstijd-
stip op het juiste moment plaats vinden (5° v66r BDP). Het contro-
leren van het ontstekingstijdstip geschiedt m.b.v. een neontestlamp
en kan op twee manieren geschieden.

b. Controleren met de merktekens op het vliegwiel en her viiegwielhuis

Op het vliegwiel en aan de onderzijde van het vliegwielhuis zijn
respectievelijk een merkstreep en een pijl aangebracht (afb. 64). De
zuigers van de cilinders 1 en 6 staan 5° v&6r het BDP, indien beide
merktekens tegenover elkaar staan.
Dit is het punt van ontsteking.

— Torn de motor tot de merkstreep op het vliegwiel tegenover de pijl
aan de onderzijde van het vliegwielhuis komt (afb. 64).

— Trek op de pijl en merkstreep een krijtstreep, om bij het controleren
de merken beter te kunnen onderscheiden.

— Maak de bougiekabel aan de eerste of de zesde cilinder los en plaats
het bougiekabel-hulpstuk (afb. 65) tussen kabel en bougie (afb. 66).

— Bevestig de neonlamp aan de klem in het midden van het hulpstuk.

— Laat de motor onbelast draaien (450-550 omw/min) en controleer
of het ontstekingstijdstip juist is.

— Het merk op het vliegwiel moet bij het flitsen van de neontestlamp
gelijk komen met de pijl op het vliegwielhuis.
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— Verplaats de hefboom naar achteren tot de lamp gaat branden. Houd
de hefboom in deze stand en druk met de vingers tegen het rondsel,
waardoor alle speling in het hefboommechanisme wordt opgeheven;
tussen een tand van het rondsel en het huis moet nu een speling zijn
van ca. 9 mm (zie afb. 79); is deze speling meer of minder dan
9 mm, schroef dan de startschakelaar verder in resp. uit op het huis.

— Breng de borgschroef aan.

-— Breng de startmotor aan (pt. 76b).

78. Startrelais (2, afb. 81)

a. Verwijderen

— Schakel de batterijhoofdschakelaar uit.

— Verwijder de drie kabelaansluitingen op het startrelais.

— Verwijder de twee bouten met de moeren en veerringen en neem
het startrelais van de steun.

b. Aanbrengen

— Bevestig het startrelais aan de steun met de twee bouten, moeren
en veerringen.

— Sluit de drie kabels aan:

— Schakel de batterijhoofdschakelaar in.
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Breng de contactdoos in de dwarsligger aan en bevestig de doos
met de vier bevestigingsbouten (massa onder één van de bouten).
Plaats de kabels volgens het bedradingsschema (afb. 92).
Bevestig de stofkap met de centrale bevestigingsmoer.

Schakel de batterijhoofdschakelaar in.

Opmerking: Gebruik bij het aanbrengen van de kabelverbindin-
gen op de vier contactpunten van de contactdoos
een vierpolige contactstop om de stekerbussen ge-
richt te houden.

Het kan n.l. voorkomen, dat bij het vastzetten van
de kabelaansluitingen de stekerbussen meedraaien.

12-Polige contactdoos

(1) Verwijderen

Schakel de batterijhoofdschakelaaruit.

Plaats de hoofdlichtschakelaar in de stand ,,0”.

Draai de vier bevestigingsbouten uit en neem de contactdoos uit
de chassisdwarsligger.

Draai de kabelmof van de stekerdoos los.

Maak de kabelaansluitingen los (let op de juiste nummering van
de kabels).

Betekenis van de letters op de 12-polige stekerdoos:

9 A = Verduisterd achterlicht links.

5L B = Normaal stoplicht links.

9 C = Verduisterd achterlicht rechts.
33 D = Massa.

4 E = Verduisterd stoplicht links en rechts.

8 F = Normaal achterlicht links en rechts.

9 H = Verduisterd achterlicht links en rechts.

SR J = Normaal stoplicht rechts.

1T K = Altijd spanning t.b.v. algemene doeleinden.
33 L = Massa

18Y M = Electrische beremming 2 alleen YA-, YB-616
39Y N = Electrische beremming Y en YB-626.

(2) Aanbrengen

Plaats de contactdoos in de chassisdwarsligger en zet de doos vast
met de vier bevestigingsbouten; let op de bevestiging van de
massakabels.

De contactdoos moet zodanig in de dwarsligger worden aange-
bracht, dat de pen (binnen-voorzijde van het huis) zich bovenaan
bevindt.

Plaats de kabels volgens het bedradingsschema (afb. 92).
Bevestig de stofkap.

Schakel de batterijhoofdschakelaar in.
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92, Koppelcontactdoos (afb. 13)

a. Verwijderen

— Maak de koppelcontactdoos los van de aansluitingen van de batte-
rijen (eerst de negatieve-, dan de positieve + aansluiting). Neem de
vier bouten uit de flens van de contactdoos, maak de kabels los en
verwijder de contactdoos.

b. Aanbrengen

— Breng de koppelcontactdooskabels aan op de aansluitingen in de
doos.

— Zet de contactdoos vast met de vier bouten en sluit de koppelcontact-
dooskabels aan op de batterijpolen (eerst de positieve +, dan de
negatieve —).
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SECTIE XIV
BEDRADING EN ZEKERINGEN

93, Stroomkringen

94.

95

96.

De electrische installatie is waterdicht uitgevoerd en kan worden ver-
deeld in stroomkringen, t.w.. de ontstekingsstroomkring, start- en laad-
stroomkring en batterij- en verlichtingsstroomkring met koppelcontact-
doos.

De stroomkringen zijn door electrische kabels met elkaar verbonden.

Kabels

De electrische kabels bestaan uit een vertinde koperen kern met rubber
geisoleerd waaromheen een plastic laag is gespoten.

Bedrading

a. ldentificatie
Alle kabels zijn gemerkt met kabelnummers, welke corresponderen
met de nummers in het bedradingsschema (afbn. 92 of 92a).

b. Monteren

Waarschuwing: Bij werkzaamheden aan kabels of zekeringen moet
steeds de batterijhoofdschakelaar worden uitge-
schakeld en dient de hoofdlichtschakelaar op ,,0”
te staan om kortsluiting te voorkomen.

— Draag bij het monteren zorg de kabels niet te knikken of te ver-
draaien.
— Draai de bevestigingsbeugels goed vast.

Zekeringdozen

Het voertuig heeft vier zekeringdozen. Zie verder de afbn. 92, 92a en
96 voor wat betreft de indeling.
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97.

98.

99.
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SECTIE XV
RADIO-ONTSTORING
Algemeen

Het onderdrukken van de radiostoringen bestaat uit het zoveel mogelijk
beperken van electro-magnetische golven.

Deze golven kunnen zowel de radio-ontvangst storen als de plaats van
het voertuig d.m.v. electrische detectors doen bepalen.

Het is evenzo van belang electrische storingen. veroorzaakt door voer-
tuigen al dan niet met een radio-installatie uitgerust, zodanig te elimi-
neren. dat de radio-ontvangst van andere voertuigen hiervan geen hin-
der ondervindt.

Ontstoorde delen

a. Stroom- en spanningsregelaar

De stroom- en spanningsregelaar is in het onderste gedeelte ontstoord
door twee ontstoringsfilters.

b. Dynamokabel

De verbinding tussen dynamo en stroom- en spanningsregelaar be-
staat uit een volledig afgeschermde kabel ‘met aan beide uiteinden
een stekeraansluiting met wartelmoer.

c. Ontstekingssysteem
Het stroomverdelermechanisme wordt ontstoord door twee conden-
satoren.

d. Bougies

De bougies zijn door afgeschermde bougiekabels verbonden aan de
stroomverdeler. De bougiekabels ziyn met wartelmoeren aan de
stroomverdeler en de bougies verbonden.

Massastrippen

De volgende massastrippen zijn met bouten en getande veerringen aan-
gebracht:

van motor naar chassis (S0 mmz2);
van cabine naar chassis (32 mm?2):
van radiator naar chassis (16 mmz2);
van knaldemper naar chassis (16 mmz2);
van laadbak naar chassis (32 mm2).

De massastrippen worden verwijderd door de bevestigingsbouten uit te
schroeven. V66r het aanbrengen moeten de contactvlakken goed worden
gereinigd en nieuwe getande veerringen worden gebruikt om een goede
massaverbinding te verkrijgen.
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SECTIE XVI
INSTRUMENTEN, METERS EN SCHAKELAARS
100. Algemeen (afb. 4)

Het instrumentenpaneel in de voertuigcabine is verdeeld in vier gedeel-
ten, waarvan één gedeelte vast is en de overige drie gedeelten uitneem-
baar zijn.

Waarschuwing: Alvorens de werkzaamheden aan de electrische instal-
latie te verrichten, dient de batterijhoofdschakelaar te
worden uitgeschukeld en de hoofdlichtschakelaar op
O gezet.

a. Linker uitneembaar gedeelte (afb. 4)
Dit gedeelte bevat de tachometer (1) en de luchtdrukmeter (2).

b. Middelste uitneembare gedeelte (afb.74)

In het midden van het middelste uitneembare ‘gedeelte bevindt zich
de snelheidmeter (5) met km-, totaal- en dagteller met knop (19)
om de dagteller op nul te stellen.

Verder zijn in dit gedeelte aangebracht de oliedrukmeter (3), de
ampéeremeter (6), de temperatuurmeter (20), de brandstofstandmeter
(17) met de omschakelaar (18) voor het aflezen van het peil in de
voorste of achterste brandstoftank en de instrumentenpaneelver-
lichting (4) (oude uitvoering).

¢. Rechter uitneembare gedeelte (afb. 4)

Dit gedeelte bevat de ontstekingsschakelaar (7) en de hoofdlicht-
schakelaar (8), de controlelamp voor ,.groot” licht (15), een contact-
doos (14), de schakelaar voor de instrumentenpaneelverlichting (16)
en rechts de richtinglampschakelaar (13).

d. Rechter vaste gedeelte (afb. 4)
Dit gedeelte bevat de controlelamp voor de reductiebak (9), de
kaartleeslamp (11), de ruitewisserkraan (10) en de ki-gasspomp (12).
Onder het vaste gedeelte van het instrumentenpaneel is de handgas-
manette aangebracht. Links onder het instrumentenpaneel is de
lagedruk-zoemer aangebracht met daarnaast de zekeringdozen en
de contactblokken voor kabelaansluitingen.

101. Instrumentenpaneel

a. Verwijderen van het linker uitneembare gedeelte (afb. 4)

— Verwijder aan de achterzijde van het paneel de beide aansluitingen
van de luchtdrukmeter door het losdraaien van de twee wartelmoe-
ren.
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102.
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Aanbrengen van het middelste uitneembare gedeelte (afb. 93)

Breng de capillaire leiding van de temperatuurmeter (1) voorzichtig
op de juiste plaats en draai het temperatuurelement in de cilinderkop.
Verbind de electrische leidingen aan de betreffende meters; let op
een juiste aansluiting, zie bedradingsschema afb. 92 of 92a.

Maak de snelheidsmeterkabel (5) vast met de gekartelde wartelmoer.
Verbind de leiding aan de oliedrukmeter (2).

Klap het paneel dicht en zet dit vast met de twee grendels met gleuf-
kop (kwartslag rechtsom).

Controleer of de amperemeter en de brandstofstandmeter goed
functioneren.

Verwijderen van het rechter uitneembare gedeelte (afb. 94)

Draai de twee grendels los, waarmede het paneel is bevestigd en
klap het paneel open, waardoor aan de achterzijde de aansluitingen
(afb. 94) bereikbaar zijn.

Maak alle kabelverbindingen los en neem het paneel uit.
Aanbrengen van het rechter uitneeinbare gedeelte (afb. 94)

Sluit alle kabelverbindingen aan, zie bedradingsschema afb. 92 of
92a.

Klap het paneel dicht en zet het vast met de. twee grendels.
Controleer of de schakelaars goed functioneren.

Tachometer en tachometerkabel

Verwijderen van de tachometer

Verwijder het linker uitmeembare gedeelte van het instrumentenpa-
neel (pt. 101a).

Draai de gekartelde wartelmoer van de tachometerkabel aan de ach-
terzijde van de tachometer af en trek het kabeleinde uit de tacho-
meter.

Draai de twee moeren achter de bevestigingsbeugel af, neem de
bevestigingsbeugel af en verwijder de tachometer.

Aanbrengen van de tachometer

Breng de tachometer aan op de daarvoor bestemde plaats: zet de
tachometer vast met de klembeugel en de twee moeren.

Druk de binnenkabel achter in de tachometer en zet de buitenkabel
vast met de gekartelde wartelmoer.

Breng het paneel aan (pt. 101b).

Verwijderen van de tachometerkabel

Draai de gekartelde wartelmoer van de tachometerkabel aan de
achterzijde van de tachometer af en trek het kabeleinde uit de
tachometer.

Draai de gekartelde wartelmoer van de tachometerkabel aan de
aansluiting van de stroomverdeleraandrijving af en trek de kabel uit.
Verwijder de binnen- en buitenkabel.
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Maak de kabelaansluitingen aan de achterzijde van de schakelaar los.
Verwijder de hefboom van de schakelaar (é¢én bout).

Verwijder de centrale bevestigingsmoer.

Neem de schakelaar uit.

Aanbrengen

Breng de hoofdlichtschakelaar op de daarvoor bestemde plaats aan
en zet vast met de centrale bevestigingsmoer.

Sluit de kabels aan als aangegeven in het bedradingsschema (afb. 92
of 92a).

Breng het paneel aan (pt. 1011).

Zet de hefboom van de schakelaar met de bout vast.

Controlelamp ,,groot” licht (6, afb. 94)

Verwijderen

Verwijder het rechter uitneembare gedeeclte van het instrumenten-
paneel (pt. 101e).

Druk tegen de achterzijde van de fitting tot deze geheel uit het in-
strumentenpaneel komt (met één hand tegenhouden).

Maak de kabelaansluitingen'los.

Schroef de rand met glas af en neem de gloeilamp uit de fitting.

Aanbrengen

Plaats de gloeilamp.in de fitting en schroef de rand met glas op de
fitting.

Sluit de kabels aan als aangegeven in het bedradingsschema (ath. 92
of 92a).

Druk de fitting in het paneel totdat de kraag goed aanligt.

Breng het paneel aan (pt. 101{).

Contactdoos voor looplamp (3, afb. 94)

a.

Verwijderen

Verwijder het rechter uitneembare gedeelte van het instrumenten-
paneel (pt. 101e).

Maak de kabelaansluiting aan de achterzijde van de contactdoos los.
Draai de bevestigingsmoer af en neem de contactdoos uit.

Aanbrengen

Breng de contactdoos op de daarvoor bestemde plaats aan en be-
vestig met de moer.

Sluit de kabels aan als aangegeven in het bedradingsschema (afb. 92
of 92a).

Breng het paneel aan (pt. 101f).
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123.

124.

125.

126.
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Zoemer (afb. 96)

a. Verwijderen

— Draai de dekselbout uit en neem het deksel van de zoemer af.
— Maak de kabelaansluitingen los.

— Draai de twee bevestigingsbouten uit en neem de zoemer af.

b. Aanbrengen

-— Breng de zoemer op de daarvoor bestemde plaats aan en zet de zoe-
mer vast met de twee bouten.

— Sluit de kabels aan als aangegeven in het bedradingsschema (afth. 92
of 92a).

— Bevestig het deksel met de dekselbout.

Zekeringdozen (afb. 96)

a. Verwijderen

— Verwijder het deksel van de zekeringdoos.

— Neem de zekeringen uit.

— Maak de kabelverbindingen los.

— Draai de twee bevestigingsbouten uit en neem de zekeringdoos af.

b. Aanbrengen

— Breng de zekeringdoos op de daarvoor bestemde plaats aan.

— Zet de doos vast met de twee bouten.

— Sluit de kabels aan als aangegeven in het bedradingsschema (afb. 92
of 92a).

— Breng de zekeringen aan.

— Bevestig het deksel met de centrale bout.

Contactblokken

a. Verwijderen

-— Maak de kabelverbindingen los.
— Draai de bevestigingsbouten uit en neem de contactblokken af.

b. Aanbrengen

— Zet de contactblokken op hun plaats vast met de bouten.

— Sluit de kabels aan als aangegeven in het bedradingsschema (afb. 92
of 92a).

Drukknop van de luchthoorn

— Wrik de drukknop met een schroevedraaier uit het stuurwiel, De
kabel is met een bout bevestigd aan de onderzijde van het deksel.
Bij het aanbrengen wordt het deksel na bevestiging van de kabel in
het stuurwiel gedrukt.
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127. Dimschakelaar

a. Verwijderen

-— Verwijder de dimschakelaar uit de vloerplaat (twee bouten).
— Maak de kabelaansluitingen.los.

b. Aanbrengen

— Zet de dimschakelaar met de twee bouten in de vloerplaat vast.
— Sluit de kabels aan als aangegeven in het bedradingsschema (afb. 92
of 92a).

128. Stoplampschakelaars (afb. 10)

Voor het vervangen van de stoplampschakelaars wordt verwezen naar
pt. 164,

129. Weerstandsschakelaar voor electrische aanhangerrem (afb. 96)

a. Verwijderen

— Maak de kabelaansluitingen los.

— Draai de borgbout uit de regelknop.
— Verwijder de bevestigingsmoer.

— Neem de weerstandsschakelaar af:

b. Aanbrengen

— Plaats de weerstandsschakelaar.

— Breng de bevestigingsmoer aan.

— Breng de regelknop aan en zet deze vast met de borgbout.

— Shuit de kabels aan als aangegeven in het bedradingsschema (afb. 92
of 92a).
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C.

Aanbrengen

(M

@

Krachtafnemer

Plaats een nieuwe pakking op de versnellingsbak.
Breng de krachtafnemer aan met de zes moeren en nieuwe veer-
ringen en draai de moeren kruiselings goed vast.

Versnellingsbak

Plaats de versnellingsbak op de juiste wijze en op de goede plaats
onder het voertuig en breng op dezelfde plaats als boven onder b.
beschreven het touw om de bak aan.

Draag zorg, dat de aansluitflens van het koppelingshuis goed
schoon is.

Takel de versnellingsbak zover omhoog, dat de koppelingsas
ongeveer ter hoogte van de drukgroep is.

Breng een nieuwe papierpakking met enige tapbouten en veer-
ringen op de versnellingsbak aan.

Druk de versnellingsbak voorzichtig en zodanig tegen het kop-
pelingshuis, dat de koppelingsas door de koppelingsplaat en in
het lager van het vliegwiel glijdt; denk om de pakking.

Draai de twaalf tapbouten met nieuwe veerringen kruiselings in
het koppelingshuis; denk om de massastrip.

Verwijder het touw van de bak en de takel.

Breng de korte tussenas tussen de versnellingsbak en de reductie-
bak aan met de tweemaal acht bouten met moeren en nieuwe
veerringen.

Breng de tussenas tussen de:reductiebak en de voorbrug op de-
zelfde wijze aan,

Breng de halve tussenas van de lieraandrijving (volgens de aan-
gebrachte merktekens) en de lagersteun aan, zie afb. 41.
Breng de verbindingsas van de afstandsbediening op de versnel-
lingsbak aan en draai de borgbout goed vast.

Breng de hydraulische cilinder op de versnellingsbak aan.
Maak de luchtdrukleiding voor de koppelingsbediening aan de
luchtcilinder vast.

Breng de bedieningsstang aan de krachtafnemer aan.

Vul de versnellingsbak (indien afgetapt) met het voorgeschreven
smeermiddel, zie smeerkaart.

Schakel de batterijhoofdschakelaar in.
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De bak heeft twee hefbomen. De ene hefboom is voor de hoge over-
brenging, de neutrale stand en de lage overbrenging, de tweede voor de
voorwielaandrijving. De hoge en lage overbrenging worden ingeschakeld
d.m.v. een schuiftandwiel, de voorwielaandrijving door een klauwkop-
peling. De voorwielaandrijving kan zowel in de hoge als in de lage over-
brenging van de reductiebak geschakeld worden, in tegenstelling met
sommige voertuigen, waarbij alleen een combinatie van voorwielaan-
drijving en lage overbrenging mogelijk is. De reductiebak is voorzien
van een microschakelaar (afb. 101), welke boven op de reductiebak is
aangebracht en verbonden met een rode controlelamp op het instrumen-
tenpaneel,

Bij het niet volledig ingrijpen van de tandwielen van de reductiebak
wordt door de microschakelaar de rode controlelamp ingeschakeld.

De microschakelaar wordt bediend door een kleine pen, haaks op het
bedieningsmechanisme van de reductiebak.

Reductiebak

a. Verwijderen

— Schakel de batterijhoofdschakelaar uit.

— Verwijder de voorste vloerplaat in de laadbak (afb. 101).

— Verwijder de knaldemper.

— Breng merktekens aan op de schuifkoppeling van de tussenas van
de lieraandrijving en verwijder de lagersteun, het kettingtandwiel en
de halve tussenas van de lieraandrijving, zie afb. 102,

— Maak de tussenas‘naar.de voorbrug aan de reductiebak los.

— Maak de tussenas-naar de voorste achterbrug aan de reductiebak los.

— Maak de korte tussenas naar de versnellingsbak aan de reductiebak
los.

— Maak de snelheidsmeterkabel aan de reductiebak los.

— Maak de schakelstang voor de voorwielaandrijving bij de reductie-
bak los.

— Maak de schakelstang voor ,,hoog - laag” bij de reductiebak los.

— Maak de handremstang bij het handremmechanisme los.

Opmerking: Bij het verwijderen van de reductiebak komt ook het hand-
remmechanisme mee.

— Maak de kabelaansluiting van de microschakelaar aan het contact-
blok los.

— Hang de reductiebak met een touw in een takel, zie afb. 103.

— Verwijder de acht ophangbouten met zelfborgende moeren en de
slitringen, laat de reductiebak op een garagekrik zakken en rijd de
bak onder het voertuig uit.
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c. Aanbrengen

— Plaats de microschakelaar op de steun en bevestig met twee bouten.

— Controleer of de afstand tussen de kop van de pen en de micro-
schakelaar ca. | mm bedraagt.

— Verbind de kabel aan het contactblok.

— Schakel de batterijhoofdschakelaar in.

— Controleer de werking van de microschakelaar, zie d. hierna.

d. Controleren (afb. 105)

— Schakel de reductiebak in ,.Hoog” of ,.Laag™; tijdens het schakelen
moet de rode controlelamp gaan branden en weer uitgaan.

— Controleer of de pen op en neer beweegt bij het schakelen van de
reductiebak.

— Controleer of de controlelamp defect is.

— Controleer of de microschakelaar vast zit.

— Controleer de slag van de pen.
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SECTIE XIX
TUSSENASSEN

134, Beschrijving

Het motorvermogen wordt via tussenassen op de wielen overgebracht.
Het voertuig heeft vijf tussenassen, t.w. één tussen de versnellingsbak en
reductiebak, één tussen reductiebak en voorbrug (afb. 106), één tussen
reductiebak en voorste achterbrug, één tussen voorste- en achterste
achterbrug en één tussen de krachtafnemer van de versnellingsbak en
de lieraandrijving.

Elke tussenas heeft twee kruiskoppelingen en een schuifkoppeling.

De naaldlagers van de kruiskoppelingen worden gesmeerd via een smeer-
nippel en een kanaal in het kruisstuk; de groeven van de schuifkoppeling
via een smeernippel op de schuifmof.

Opmerking: Hierbij dient er rekening mee te worden gehouden, dat
niet alle smeerpunten zijn voorzien van smeernippels doch
enkele smeerpunten slechts dan gesmeerd kunnen worden
door eerst een smeerplug uit en een smeernippel in te
schroeven.

1 23 4 5 s} 7

@) == (C

8 9 10 11 EEEEE

Afb. 106. Schema wielaandrijving.

1. motor 7. tussenas voorste en

2. koppeling achterste achterbrug

3. versnellingsbak 8. voorbrug

4. tussenas versnellings- 9. tussenas reductiebak voorbrug
bak-reductiebak 10. voorste achterbrug

5. reductiebak 11. achterste achterbrug

6. tussenas reductiebak

voorste achterbrug
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Tevens is de uitvoering van alle tussenassen niet gelijk. Een gedeelte is
n.l. uitgevoerd met eindflenzen voorzien van ogen t.b.v. de kruisstukken.
een ander gedeelte met klauwen t.b.v. de kruisstukken.

Opmerking: De kruiskoppelingen van de tussenas voor de lieraandrij-

ving hebben geen naadlagers, maar lagerbussen.

135, Tussenassen reductiebak en wielaandrijving

a.

Algemeen

Het verwijderen en aanbrengen van de vier tussenassen geschiedt

op eenzelfde wijze.

Waarschuwing: Alvorens een tussenas te verwijderen. moet ALTIID
een voorwiel of één wiel van elke achterbrug wor-
den opgekrikt om eventuele torsiespanningen op
te heffen: wordt dit nagelaten, dan kan hierdoor
lichamelijk letsel het gevolg zijn.

Verwijderen

Verwijder de moeren met veerringen van de bouten uit de koppel-
flenzen en neem de tussenas af.

Demonteren (afb. 107)

(1) Schuifkoppeling

— Schroef met de hand de stofkap (9) van het schuifstuk (15).

— Scheid de beide asdelen van elkaar en verwijder een verende
sluitring (7)s de pakkingring (8), de andere verende sluitring (7)
en de stofkap van de as.

— Verwijder de smeernippel (16).

(2) Kruiskoppeling

— Buig de lippen van de borgplaten (13) recht.

— Draai acht bouten (14) uit en verwijder de vier borgplaten.

— Plaats de kruiskoppeling zodanig in een bankschroef, dat de
tegenover liggende klauw of flens zowel naar links als naar rechts
getikt kan worden en €én naaldlager omhoog gericht staat.

— Tik tegen de niet vastgezette klauw of flens.

Opmerking: Bij het naar links tikken van de klauw of flens treedt
het rechter naaldlager uit, bij het naar rechts tikken
komt het linker naaldlager uit de klauw of flens. Let
op. dat de lagernaalden niet uit de lagerhouder vallen.

— Verwijder het kruisstuk (5) van de gaffels.

— Verwijder de vier kurkpakkingen (11) en kurkpakkinghouder

(10) van het Kruisstuk.

— Verwijder de smeernippels (6).

— Het demonteren van de andere kruiskoppeling geschiedt op de-

zelfde wijze.
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Afb. 108. Tussenas voor lieraandrijving.

1. borgveer 5. kruisstuk 9. pgaffels

2. lagerbus 6. smeernippel (haaks) 10. gaffel

3. kurkpakking 7. smeernippel (recht) 11. inbusbouten
4. kurkpakkinghouder 8. schuifstuk met gaffel
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Licht het tandwiel uit de aandrijfketting en verwijder de halve tussen-
as (afb. 98).

Draai de inbusbout uit, waarmede de halve tussenas aan de lager-
steunas is bevestigd en trek de lagersteun af.

Draai de inbusbout uit, waarmede de andere helft aan de as van de
krachtafnemer is bevestigd en trek ook dit gedeelte af.

Demonteren

Schroef de inbusbout los en verwijder de gegroefde as.

Verwijder de borgveren uit de gaffels.

Plaats de kruiskoppeling in een bankschroef en tik met een koperen
doorslag van iets kleinere diameter dan het kruisstuklager op het
bovenliggende kruisstuklager om het onderliggende uit de gaffel te
verwijderen.

Verwijder de andere lagers op dezelfde wijze en verwijder het kruis-
stuk,
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Monteren

Schuif de kurkpakkinghouders met pakkingen over de kruisstuk-
tappen.

Plaats het kruisstuk in de gaffels en pers de kruisstuklagerbussen in
de gaffeloren.

Borg de lagers met de borgveren.

Monteer de gegroefde as met de inbusbout aan de kruiskoppeling
zonder schuifmof.

Aanbrengen

Schuif de helft met de gegroefde as op de krachtafnemeras en zet
de halve tussenas vast met de inbusbout.

Bevestig de andere halve tussenas met de inbusbout aan de lager-
steunas.

Schuif deze helft met de schuifmof op de gegroefde as (let op de
merktekens).

Plaats het tandwiel in de ketting en’ zet de lagersteun met de vier
bouten vast.
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e.

Luchtdrukregelaar (afb.126)

Tussen de luchtketels en de compressor is onder de rechter achter-
kant van de motorkap een luchtdrukregelaar aangebracht. Bij een
druk van ca. 7—7,40 kg/cm? worden de kleppen van de compressor
door de regelaar gelicht. Nadat de druk in de ketels is gedaald tot
ca. 5.60-—5.90 kg/cm?, schakelt de luchtdrukregelaar in en worden
de kleppen weer in werking gesteld.

Luchtketels (afb. 131)

Aan de linker zijde van het voertuig onder de cabine zijn twee pa-
rallel geschakelde luchtketels aangebracht, elk met een inhoud van
ca. 20 liter. Tussen de twee luchtketels is een overstroomventiel aan-
gebracht. Dit ventiel zorgt, dat tijJdens het opbouwen van de lucht-
druk eerst één luchtketel op de minimum remdruk wordt gebracht
en daarna de andere.

Compressor (afb. 130)

De compressor, die geplaatst is op een speciale steun aan de motor,
perst lucht samen en pompt deze lucht naar de twee luchtketels. De
2-cilinder compressor wordt aangedreven door een enkele V-riem
vanaf de krukasriemschijf,

De smering geschiedt door het smeersysteem van de motor; het
teveel aan olie vloeit door een opening in de steun terug naar het
motorcarter.

Rempedaal en bedieningsstangen

Het rempedaal-is van het z.g. ,hangende type”. Op ca. 2/3 van de
afstand van ‘voetrubber en scharnieras is een bedieningsstang met
gaffel aan het pedaal bevestigd. Aan het andere einde valt deze
bedieningsstang meteen gaffel om een twee-armige hefboom die op
zijn beurt met een drukstang de hoofdremcilinderzuiger bedient.
Aan de twee-armige hefboom is een trekveer bevestigd, welke het
pedaal volledig in zijn uitgangsstand doet terugkomen.

Remschoenen (afbn. 128 en 129)

Zowel bij de voor- als achterwielen zijn op elke remankerplaat twee
remschoenen aangebracht, die met ankerbouten op de plaat zijn
bevestigd. Aan de bovenzijde worden de remschoenen met een trek-
veer in de juiste stand om de scharnierpennen van de drukgaffels
gehouden: aan de onderzijde draaien de remschoenen om de anker-
bouten.

Alle zes remankerplaten zijn onderling verwisselbaar.
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rembekrachtiger

a. regelklephuis

¢. hydraulische cilinder
b. luchtcilinder
stoplampschakelaars
voorwielremcilinders
achterwielremcilinders
luchttoevoer compressor
compressor
anti-vriespomp
luchtketels
overstroomventiel

filter

automatische tweewegkleppen
electrische aanhangerrem
samenstelling

16.
17.

18.
19.

20.

21.

22.
23.
24.

25.

Afb. 118.

luchtkranen

aansluiting’ commandoleiding
(geel)

aansluiting drukleiding (rood)
luchtkranen

(alleen trekker voor oplegger)
aansluitkoppeling commando-
leiding (geel)

(alleen trekker voor oplegger)
aansluitkoppeling drukleiding
(rood)

(alleen trekker voor oplegger)

Leidingschema remsysteem.

26. ontluchter
27. luchthoorn
28. electrisch bediend luchtven-

29.

tiel voor luchthoorn
luchtremkraan voor oplegger
cq. aanhangerrem

30. bandenpompkraan

31. leiding naar ruitewisserkraan
32. luchtdrukmeter

33. luchtdrukregelaar

34. luchtkraan voor bediening

blokkeerrem

terugslagklep 35. automatische tweewegklep
luchtkraan 36. luchtcilinder blokkeerrem
aansluitkoppeling voor lucht- 37. hydraulische cilinder voor
slang trekkend voortuig bediening motorkoppeling
(rood) 38. koppelingspedaal
aansluitkoppeling voor lucht- 39. leidingkoppeling

slang trekkend voertuig 40. telescoopcilinder voor bedie-

(geel)

ning motorkoppeling
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41.

42.

14C0383

luchtkraan voor bediening
motorkoppeling tijdens lieren
(alleen op vrachtauto en ta-
kelauto)

luchtcilinder voor bediening
motorkoppeling tijdens lieren
(alleen op vrachtauto en ta-
kelauto)

Code leidingschema:

luchtleidingen remsysteem
hydraulisch letdingsysteem
hydraulische leidingen koppe-
lingsbediening
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Afb. 118a. Montage flexibele voorwielremslangen.

1. remslang 19" 3. aansluiting remslang
2. trekveer met bevestigingsplaat

m. Luchtslangkoppelingen voor een aanhanger (17 en 18, afb. 118)

Voor het gebruik van een aanhanger is op de rechter achterzijde van
het voertuig een snelkoppeling (rood) aangebracht voor aansluiting
op de aanhangerluchtketel en op de linker achterzijde een snelkop-
peling (geel) voor aansluiting op de commandoleiding.

n. Luchtslangkoppelingen voor het slepen van het voertuig (24 en 25,
afb. 118)

Aan de linker voorzijde van het voertuig is een snelkoppeling aan-
gebracht voor het op druk brengen of houden van de luchtketels
door het trekkende voertuig. De rechter snelkoppeling bedient de
remmen van het gesleepte voertuig. Hierbij moet ook het rempedaal
een neerwaartse slag maken.
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Het verwijderen van de stangen kan geschieden door het uitne-
men van de splitpennen en gaftelpennen.

De handremhefboom kan compleet met as van de cabinevioer
worden afgenomen door het verwijderen van de acht bouten.

(2) Remschijt met remsegmenten (afh. 132)

Zet de handrem los.

Verwijder de borgmoer (1).

Verwijder de conische stelmoer (2).

Maak de veer (3) los.

Verwijder de bout (4) en de gaffelborgplaat.

Draai de afstelbout (5) geheel uit.

Verwijder de schommelpen (6) uit de schommelarm (7) van het
remsegment (8).

Neem het remsegment aan de onderzijde uit.

Handel voor het verwijderen van de overige remsegmenten op
dezelfde wijze als hierboven is omschreven.

Verwijder de acht bevestigingsbouten en veerringen uit de kop-
pelflens van de reductiebak.

Waarschuwing: Let op, remschijf en tussenas komen los.
Schuif het schuifstuk van de kruiskoppeling. van de tussenas
tussen reductiebak en voorste achterbrug een weinig naar achte-
ren en laat de tussenas zakken?

Neem de remschijf af.

Neem de schommelarny (7) af door eerst de borgbout (9) te
verwijderen en daarna'de as uit te nemen,.

Aanbrengen

(1) Remschijf met remsegmenten (afb. 132)

Breng de schommelarm (7) aan. plaats de as en draai de borg-
bout (9) vast; let op, dat de smeernippel van de as naar beneden
wijst.

Plaats de remschif op de koppelflens van de reductiebak.
Maak de tussenas tussen de reductiebak en de voorste achterbrug
aan de Koppelflens vast met de acht bevestigingsbouten en nieuwe
veerringen.

Plaats het remsegment (8).

Controleer of de veer (10) en de twee sluitringen (11) op de in-
stelstang (12) op hun plaats zijn.

Plaats het oog van de schommelarm (7) over de instelstang (12).
Breng de conische steimoer (2) aan.

Breng de borgmoer (1) aan.

Breng de schommeipen (6) in de schommelarm (7) aan.
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Afb. 137. Volgorde van ontluchten.

164. Stoplampschakelaars (afb. 138)

a. Verwijderen

— Merk de kabelaansluitingen van de betreffende schakalaar.
— Maak de kabelaansluitingen los.
— Draai de schakelaar uit het aansluitstuk.

b. Aanbrengen

— Draai de betreffende schakelaar vast in het aansluitstuk.
— Breng de kabelverbindingen aan.
— Ontlucht het remsysteem (pt. 151 en aftb. 137).
Opmerking: De twee schakelaars zijn voor verschillende spanning.
nl. 24V en 12V (contactdoos aanhanger).
Let op, dat steeds de juiste kabels op elke schakelaar
worden aangesloten.

165. Luchtbediende electrische remschakelaar (afb. 138)

a. Verwijderen

— Maak de twee Kabelaansluitingen los (let op de juistc nummering
van de kabels).
— Maar de luchtdrukleidingaansluiting los.
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167.

168.
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SECTIE XXIII
WIELEN, BANDEN EN NAVEN

Beschrijving

a. Wielen
De wielen zijn met tien wielmoeren op de naaf bevestigd. De flens
van het wiel is met klinknagels in de velg geklonken.
In de velg is een losse velgrand aangebracht, welke dient als borg-
ring voor de buitenband. Op elke wielvelg zijn vier haken aange-
bracht voor het bevestigen van terreinkettingen.

b. Banden
De buitenbanden met speciaal terreinprofiel (non directional) zijn
met een rubber velglint tegen beschadiging van de binnenband op de
wielen gemonteerd.

c. Naven en lagers
De voor- en achterwielnaven draaien op twee conische lagers om
de asstompen. De naven zijn op de asstomp geborgd met een stel-
moer, borgring en borgmoer.
Alle naven hebben een vetkeerring-aan de binnenzijde. De achter-
wielnaven hebben tevens een vetkeerring tegen het buitenste wiel-
lager.

Wielen

a. Verwijderen

— Draai met een wielmoersleutel de tien wielmoeren een halve slag
los (rechter wielmoeren linksom, linker wielmoeren rechtsom).

— Krik het voertuig op tot de band vrij is van de grond en draai de
wielmoeren af.

— Verwijder het betreffende wiel.

b. Aanbrengen

Controleer of de wielboutgaten schoon zijn en niet uitgeslagen.

Smeer de schroefdraad van de wielmoeren licht met olie.

Breng het wiel op de naaf aan.

Draai de wielmoeren handvast op de wielbouten.

Plaats het voertuig op de grond en draai de wielmoeren goed vast
(rechter wielmoeren

rechtsom, linker wielmoeren linksom).

Opmerking : Na ca. 100 km gereden te hebben moeten de¢ wielmoe-
ren worden nagetrokken.
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Afb. 144. Doosnede achterwielnaaf.

steekas 6. wielbout 10. binnenste vetkeerring
borgmoer 7. buitenste lager 11. asstomp

borgring &. wielnaaf 13. wielmoer

stelmoer 9. remtrommel

buitenste vetkeerring

— Schuif de naaf (8) met remtrommel (9) op de asstomp.

— Breng de ingevette binnenloopring van het buitenwiellager (7)
aan.

— Plaats een nieuwe vetkeerring (5).

— Breng de stelmoer (4) aan en stel de wiellagers af (170a (2)).

— Borg de naaf met de borgring (3) en de borgmoer (2).

— Breng de steekas aan (pt. 170c).

— Breng het wiel aan (pt. 168b).
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SECTIE XXIV
STUURSYSTEEM

171. Beschrijving (afb. 145)

300

a.

Algemeen

Het stuursysteem is hydraulisch bekrachtigd en bestaat uit twee ge-
deelten, de stuurverbindingen en het hydraulisch gedeelte. De stuur-
verbindingen omvatten het stuurwiel, de stuurkolom (4), het stuur-
huis (6), de stuurarm (11), de stuurstang (7), de fuseearm, de spoor-
stangarmen en de spoorstang (10).

Het hydraulisch gedeelte bestaat uit de stuurbekrachtigingspomp (5),
de voorraadtank (1) met ingebouwde filter, het kleppenmechanisme
op het stuurhuis en de leidingen en slangen (2, 3 en 8), welke de
samenstellende delen verbinden.

Stuurhuis

Het stuurhuis is bevestigd op een stoel, die-met- vijf bouten aan de
linker langsligger van het chassis is vastgezet.

In het stuurhuis bevindt zich een worm met.rol, welke via het be-
krachtigingssysteem door het stuurwiel wordt bediend.

Stuurkolom met stuurwiel

De stuurkolom met daarin de stuuras is met een klembeugel en een
bevestigingssteun aan het instrumentenpaneel vastgezet.
De stuurkolom vormt één geheel met het stuurhuis.

Stuurarm

De stuurarm<is miev een door een splitpen geborgde kroonmoer op
het conische en gegroefde sectoraseinde aangebracht.
Stuuram en sectoras zijn t.o.v. elkaar gemerkt.

Stuurstang en fuseearm

De stuurstang vormt de verbinding tussen de stuurarm en fuseearm.
De bevestiging geschiedt met twee afstelbare kogelverbindingen.
De fuseearm is met bouten en paspennen op het bovenste gedeelte
van het fuseehuis bevestigd.

Spoorstangarm met spoorstang

De spoorstangarmen vormen €én geheel met het fuseehuis. De armen
zijn voorzien van conische gaten, waarin de conische kogelbouten
van de spoorstang worden aangebracht en geborgd m.b.v. een kroon-
moer met splitpen.
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Afb. 145,

voorraadtank

toevoerleiding naar stuurbe-
krachtigingspomp
terugvoerleiding vanaf stuurhuis
naar tank

stuurkolom
stuurbekrachtigingspomp

WIFHADLSNAId

Schema stuurinrichting.

6.
7.
8

9.

10.
11.

stuurhuis

stuurstang

toevoerleiding van stuurbekrachtigings-
pomp naar stuurhuis
ontluchtingsnippel

spoorstang

stuurarm
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Afb. 146. Schema hydraulische kringloop stuurbekrachtiging.

A. geen stuurbekrachtiging (vrije vloeistofkringloop)
B. stuurbekrachtiging in werking
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Afb. 157. Verwijderen van de grille.

k. Opbergrek voor reserve brandstofblikken

Het opbergrek is aan de linker zijde onder de laadbak vodr het spat-
scherm van het tandemstel aangebracht.
Het rek is eveneens voorzien van een hangslot.

[.  Brandblusapparaat

Het brandblusapparaat is aangehracht in de bestuurderscabine.

183. Voorbumper

a. Verwijderen van de grille (ufb. 157)

— Verwijder de drie bouten. waarmede de grille op de voorzijde van
de cabine is bevestigd.
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— Bevestig de houder aan de achterzijde van het wiel door de schroef-
bout door het gat van de houder en door een wielmoergat te steken
en draai de bout daarna goed vast in.

— Takel het wiel omhoog m.b.v. de lierslinger en breng het wiel op zijn
plaats op de drie bouten en twee steunpennen.

— Draai daarna de drie bevestigingsmoeren goed vast op.

Gereedschapskasten en opbergkast

De gereedschapskasten zijn ieder met zes bouten onder de laadbak
bevestigd. Door het verwijderen c.q. aanbrengen van de zes bouten met
moeren en veerringen kan iedere kast worden vervangen.

De opbergkast maakt één geheel uit met de laadbak en kan dus niet
worden vervangen.

Opbergrek reserve brandstofblikken

Vervang zonodig het opbergrek van de reserve brandstofblikken door
het verwijderen en weer aanbrengen van de zes bouten met moeren en
veerringen.
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Voorveren

a. Verwijderen

— Maak de schokbreker aan de onderzijde van de klemplaat los
(pt. 193a).

— Blokkeer de wielen en krik of takel het voertuig zover op tot het
veerpakket vrij van spanning is.

— Verwijder de klembouten van de voorste en achterste veerpen.

— Verwijder de veerpennen.

— Verwijder de veerstropmoeren, de klemplaat, de veerstroppen en de
bovenste veerstropplaat.

Opmerking.: Gebruik bij het verwijderen van de veerstropmoeren
een 7/8” verlengde dopsicutel.

— Verwijder het veerpakket.

b. Aanbrengen

— Plaats het veerpakket op de veerzitting en zorg dat de torenbout in
zijn ligplaats valt.

— Plaats de bovenste veerstropplaat en de veerstroppen: de bovenste
veerstropplaat dient tevens als bevestiging van de begrenzingskabel.

— Plaats aan de onderzijdesde klemplaat in de juiste stand en zet de
veerstroppen met moeren en veerringen vast.

— Krik het voertuig zover op tot de voorste- en achterste veerpennen
Kunnen worden ugangebracht: zorg hicrbij, dat de smeernippel van
de voorste veerpen.naar binnen en dic van de achterste veerpen naar
buiten is gericht.

— Zet de veerpennen met de klembouten vast.

-— Zet de schokbreker aan de klemplaat vast (pt. 193d).

— Laat het voertuig zakken en draai de veerstropmoeren goed vast.

Achterveren

a. Verwijdercn (afb. 161)

Draai de wielmoeren van de betrokken wielen iets los.

Krik het voertyig onder de schommelas op tot de veer onbelast is:
plaats bokken onder de as.

Verwijder de wielen van €én der achterbruggen en plaats een bok
zodanig onder deze achterbrug, dat de veer onbelust blijft.

Krik de andere achterbrug op en verwijder de wiclen: faat daarna de
achterbrug zakken tot de veer onbelast is.

)
t2
w2
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Plaats het tweede veergeleidehuis en zet dit huis met vier bouten
goed vast; let op, dat het huis op de paspen valt met de sleuf aan de
onderzijde van de glijplaat in de lengterichting van de as.

Bevestig de remleiding aan het veergeleidehuis.

Plaats de schokbreker met bovenste veerstropplaat op het veerpakket.
Breng de veerstroppen aan en draai de moeren goed vast.

Draai de twee klembouten van de veerzitting vast.
Breng de wielen aan.

Verwijder de krik en bokken.

Draai de wielmoeren goed vast.

Voorschokbrekers

C.

Verwijderen

Verwijder de bevestigingsmoeren en neem de schokbreker met veer-
ringen, sluitringen en rubber bussen van de steunen af.

Controleer de schokbreker in wverticale stand.

Controleer de schokbreker op olielekkage.

Controleer de rubber bussen op slijtage en beschadiging.

Controleren (afb. 162)

Controleer de werking als volgt:

Bevestig een ijzeren strip aan de onder- en bovenzijde.

Plaats de voeten op de onderste strip en beweeg met de andere strip
het bovendeel (met stofkap) op en neer: voor deze handelingen is een
vrij grote kracht vereist. Het omhoog trekken van het bovendeel over
de wvolle slaglengte mag slechts jangzaum en met veel moeite moge-
lijk zijn; een korte, vrije, niet werkende slag mag niet worden ge-
voeld.

De ingaande slag zal echter gemakkeltjker gaan.

Waarschuwing: Plaats de schokbreker voor controle nooit in een
bankschroef, omdat daardoor geen juiste indruk
van de werking wordt verkregen. Het afstellen van
de schokbrekers dient met de hand te geschieden,
daar gebruik van een sleutel kans geeft op inwen-
dige beschadiging. Een nieuwe ongebruikte schok-
breker kan moeilijk worden gecontroleerd, daar de
zuigerstang nog te stroef door de pakking loopt.

Afstellen

Is deze controle nu zo dat één der schokbrekers te licht of te zwaar
ten opzichte van elkaar werken, dan is correctie mogelijk.
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SECTIE XXX
LIER EN KRACHTAFNEMER

Beschrijving

a. Algemeen

De lier is geplaatst tussen de cabine en de laadbak. De maximum
trekkracht van de lier met de eerste laag windingen op de trommniel
bedraagt ca. 9 ton. Voor beveiliging is in het aandrijfmechanisme een
breekpen aangebracht. De lierkabel kan zowel naar achteren als naar
voren worden uitgebracht. De krachtafnemer voor de lieraandrijving
kan geschakeld worden in hoog (H) en laag (L) voor inlieren en
in achteruit (A) voor uitlieren. Tussen H en L en tussen L en A
is een neutrale stand (N).

Waarschuwing: Het lieren mag alleen geschieden met de versnel-
lingsbak in de neutrale stand.
Gedurende het<lieren is. het gebruik van hand-
schoenen voorgeschreven.

b. Waarschuwings- en instructieplaten(afb. 3)

De instructies op de vier aan de lier bevestigde platen dienen volledig
bekend te zijn alvorens met lieren wordt begonnen.

Het niet opvolgen van deze aanwijzingen kan ernstige beschadigingen
van de lierinrichting met zich meebrengen.

Lier

a. Verwijderen (afbn. 180 en 181)

— Ontspan de kettingspanner.

- Verwijder de verbindingsschakel uit de lange aandrijfketting en neem
de ketting af.

— Plaats de liertrommeigrendel in ontgrendelde stand.

-— Ontkoppel de lierkoppeling.

— Ontspan de kabelspanner.

— Maak aan de linker achterzijde het kabeloog los en trek de lierkabel
geheel uit.

— Draai een inbusbout los en maak de lierkabel los van de liertrommel.

Opmerking.: De kabel moet bij het verwijderen gelijkmatig met een
grote diameter (ca. 1,50 m) worden opgerold om
knikken van de kabel te voorkomen.

— Hang de lier in een takel.
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Opmerking: Het aantal vulplaten mag niet worden gewijzigd, aan-
gezien hiermede de kettingspanning wordt bepaald.
Voor het spannen of ontspannen van de korte ketting
tussen lagersteun en tussenas moeten vulplaten worden
aangebracht of verwijderd tussen de ophangbalk voor
de reductiebak en de lagersteun.
Enkele reserve vulplaten (in twee dikten) zijn aan de
rechter achterzijde van de achterste ophangbalk voor
de reductiebak aangebracht.

212. Bedieningskraan motorkoppeling

213.

214.

Verwijderen

Hef de druk in beide luchtdeksels op.

Maak de borgketting van de hefboom van de koppelingsbedienings-
kraan (2, afb. 16) los.

Draai de wartelmoeren van de tweeluchtleidingen af.

Draai twee tapbouten aan de binnenzijde van de cabine uit en
verwijder de koppelingsbedieningskraan.

Aanbrengen

Plaats de bedieningskraan en zet deze vast met de twee tapbouten
van binnenuit in de cabine.

Verbind de twee luchtleidingen met de wartelmoeren.

Maak de borgketting van-de hefboom van de koppelingsbedienings-
kraan vast.

Test de luchtleiding-aansluitingen op lekkage.

Handgasbediening van de lier

Het vervangen van de complete handgashefboom geschiedt door het
verwijderen (aanbrengen) van het kniestuk op de hefboom en het ver-
wijderen (aanbrengen) van de vier bouten.

Het stangenstelsel kan worden vervangen door het verwijderen (aan-
brengen) van de diverse kniestukken en de bevestigingsschroef bij de
carburator.

Krachtafnemer

a.

Verwijderen

— Maak de gaffel aan de schakelstang los.
— Merk de schuifkoppeling van de tussenas voor de lieraandrijving.
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215.

— Verwijder de zes bevestigingsmoeren en veerringen van de krachtaf-
nemer.

— Neem de complete krachtafnemer met de halve tussenas af.

— Verwijder de pakking van het krachtafnemerhuis.

— Draai de inbusbouten uit de krachtafnemeras en verwijder de halve
tussenas van de krachtafnemer.

— Verwijder de spie van de krachtafnemeras.

b. Aanbrengen

— Tik de spie in de krachtafnemeras.

— Schuif de halve tussenas op de krachtafnemeras en zet deze met de
inbusbouten vast.

— Plaats de krachtafnemer met een nieuwe pakking op de versnellings-
bak en schuif tegelijkertijd de twee tussenashelften in elkaar; let op
de merktekens.

— Bevestig de krachtafnemer met de zes moeren en nieuwe veerringen.

— Verbind de gaffel met de schakelstang.

Tussenas van krachtafnemer naar lierinrichting (afb. 102)

Voor het verwijderen en aanbrengen van de tussenas, zie de ptn. 136a
en 136d.
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Vernieling van het voertuig

Opimerking : Raadpleeg hierbij aanhangsel Il v.w.b. de prioriteiten.

a.

Vernieling langs mechanische weg

Verwijder en ledig alle brandblusapparaten.
Sla alle vitale delen stuk zoals delen van de reminstallatie.
Snijd de banden en slangen door.

Vernieling door vuur

Verwijder en ledig alle brandblusapparaten.

Indien weinig brandstof aanwezig is, sla eerst alle vitale delen stuk.
Indien explosieve munitie aanwezig is, plaats deze munitie in en
om het voertuig en wel zodanig. dat de grootste beschadigingen
kunnen optreden bij het exploderen van deze munitie. Verwijder alle
veiligheidsmiddelen van de munitie.

Open alle kleppen en deuren om zoveel mogelijk lucht voor de
verbranding toe te laten en overgiet het gehele voertuig met brand-
stof en olie.

Ontsteek het geheel met een handgranaat, gevuurd van een veilige
afstand, of door andere geschikte middelen.

Waarschuwing: Zoek direct dekKing. Denk om de ontvlambaarheid
van de brandstof en om de ontwikkelde brandstof-
dampen. Bij gebruik van exploderende munitie is
de gevarenzone minstens 450 meter.

Tijdsverloop: ongeveer zes minuten.

Vernieling door vernietiging

Verwijder en ledig alle brandblusapparaten.

Sla alle vitale delen stuk. zie pt. 219a.

Plaats vijf ladingen (trotylblokjes 500 gr.) als volgt:

(1) Plaats de eerste lading in het motorcompartiment.

(2) Plaats de tweede lading onder de vooras.

(3) Plaats de derde- en vierde lading onder de beide achterassen.

(4) Plaats de vijfde lading onder de laadbak.

Breng een dubbele ontsteking aan om de mogelijkheid van weigering
te voorkomen. Een zorgvuldige planning is noodzakelijk. De geva-
renzone bedraagt minstens 500 meter.

Vernieling door wapenvuur

Verwijder en ledig alle brandblusapparaten.
Indien de gelegenheid er toe bestaat, sla alle vitale delen stuk, zie
pt. 220a.
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— Verniel het voertuig door wapenvuur (tank, houwitser, artillerie,
mitrailleur, granaatkogels of anti-tank raketten). Richt op de vitale
delen van het voertuig zoals de wielen. Ofschoon een welgeplaatste
voltretfer het voertuig tijdelijk onbruikbaar kan maken, zijn verschil-
lende voltreffers nodig voor een algehele vernieling van het voertuig.

Waarschuwing: Op een afstand van 450 meter of minder moet
onder dekking met artillerie worden gevuurd.
Geweergranaten en anti-tank raketten moeten on-
der dekking worden gevuurd.
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8. RADIOBESTUURDE
VLIEGTUIGEN EN
LUCHTVAARTUIGEN
VOOR OBSERVATIE-
DOELEINDEN

Uitrusting Prioriteit
5
6
6. RADAR EN ANDERE 1
ELECTRONISCHE
APPARATUUR
2
3
4
5
6
7
8
9
7. GELEIDINGS- 1
SYSTEMEN VOOR 2
PROJECTIELEN
3
4
5
6

Delen

Antennes
Afstemeenheden

Frequentie-bepalende  componen-
ten, geclassificeerde gegevens en
bedieningshandleidingen en alle
IFF-apparatuur

Antennes en bijbehorende delen,
zoals stralers, reflectoren en opti-
sche instrumenten

Koppeilijnen, goifpijpen, enz.

 Hoogspanningsdeel van de zender

Bedieningskasten, beeldbuizen,
plotborden

Kabelverbindingen
Automatische apparatuur

Andere bedieningspanelen en gene-
ratoren

Voertuig-en banden

Batterij (stroombron) regelcentra

Geleidingsapparatuur voor projec-
tielen (met inbegrip van het doel-
zoekende systeem)

Lanceerinrichtingen met inbegrip
van regelcircuits

Projectielen
Meet en testuitrusting

Stroomaggregaten en kabelsyste-
men

Herkennings en andere geclassifi-
ceerde electronische uitrusting,
hierover handelende publicaties en
documenten en ander maleriaal als
aangegeven door het betreffende
land
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Gebruik van de lier
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21. Naar achteren uitlopen van de lierkabel 51
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23. Aanlieren vanaf het lierplatform 53
24, Aanlieren van het voertuig 54
25. Blokkeren van het voertuig met de blokkeerinrichting 55
26. Blokkeren van het voertuig met de grondankers 55
27. Werkzaamheden na het lieren 57
28. Onderhoud van de lierinrichting 57

Hoofdstuk 3
Onderhoudsaanwijzingen

Reservedelen, voertuiguitrusting en gereedschap
29. Reservedelen 59
30. Voertuiguitrusting 59
31. Gereedschap 59
Smering en schilderwerk
32. Smering 62
33. Schilderwerk 62
Preventief onderhoud
34. Algemeen 74
Opsporen van storingen
35. Algemeen 94
Motor
36. Beschrijving 114
37. Ventilatiesysteem 115
38. Klepspeling en afstelling 119
39. Oliefilters 120
40. Oliepeilstok en olievulpijp 122
4]. In- en uitlaatspruistuk 123
42. Uitbouwen van de voertuigmotor 124
43. Inbouwen van de voertuigmotor 133
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Sectie V1

Sectie VII

Sectie VIII

Sectie I1X

Sectie X
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Koppeling en bediening

44,
45.

Beschrijving
Koppelingsplaat en vliegwiellager

46. Koppelingsdruklager met glijbus
47. Afstellen van de koppelingsbediening
48. Hydraulische cilinders

49. Luchtcilinder
Brandstofsysteem

50. Beschrijving

51. Brandstoftanks

52. Brandstoffilter

53. Brandstofpomp

54. Carburator

55. Carburatorbediening

56. Luchtfilter

57. Brandstofleidingen

58. Ki-gassinstallatie

59. Ventilatiesysteem
Uitlaatsysteem

60. Beschrijving

61. Verwijderen

62. Aanbrengen

Koelsysteem

63. Beschrijving

64. Onderhoud

65. Radiator

66. Dubbele V-riemen

67. Ventilator

68. Koelvloeistofpompriemschijf
69. Thermostaten

70. Koelvloeistofslangen
Ontstekingssysteem

71. Beschrijving

72. Controleren van het onstekingstijdstip
73. Stroomverdeler

74. Bougies
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139
141
142
143
146

147
149
149
152
154
156
161
162
162
162

163
163
163

165
166
168
169
170
170
170
172

173
173
177
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Voorbrug

137.

138.
139.
140.
141.

Sectie XXI

Beschrijving
Voorbrug
Stofhoes fuseehuis
Asstomp
Steekassen

Achterbruggen

142.
143.
144.
145.
146.

Sectie XXII

Beschrijving

Voorste achterbrug
Achterste achterbrug
Steekassen
Reactiestangen

Rem- en luchtdruksysteem

147.
148.
149.
150.
151.
152.
153.
154.
155.

156.

157
158.
159.
160.
161.
162.
163.
164.

165.

166.

Sectie XXI111

Algemeen

Beschrijving

Afstellen van de vrije slag van het rempedaal
Afstellen van de remmen

Ontluchten van het remsysteem
Hoofdremgcilinder

Rembekrachtiger

Luchtdrukregelaar

Wielremcilinders

Remtrommels

Remschoenen

Leidingen van het remsysteem
Compressor

Luchtketels

Handrem en bedieningsmechanisme
Luchtcilinder van de blokkeerrem
Luchtdrukmeter

Stoplampschakelaars

Luchtbediende electrische remschakelaar
Voorschakelweerstand

Wielen, banden en naven

167.
168.
169.
170.

Beschrijving
Wielen

Banden

Naven en lagers
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Stuursysteem
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173. Rijden zonder stuurbekrachtiging
174. Stuurstang
175. Spoorstang
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177. Wieluitslag
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Bandenpompkraan en anti-vriespomp
181. Beschrijving
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183. Voorbumper
184. Trekhaak
185. Sleeppen
186. Sleepogen
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188. Gereedschapskasten en’opbergkast
189. Opbergrek reserve brandstofblikken

Sectie XXVII

Veren en schokbrekers

190.
191.
192.
193.
194.
195.

Sectie XXVIII

Beschrijving
VYoorveren
Achterveren
Voorschokbrekers
Achterschokbrekers
Reactiestangen

Cabine en spatschermen

196.
197.
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198. Ruitewissermotor en wissers
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