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HOOFDSTUK 1

INLEIDING
SECTIE I
ALGEMEEN

Doel

Deze technische handleiding is bestemd voor de gebruikende eenheden
van de:

YRACHTAUTO, TAKEL: 6 ton, 6x6, 4DL, YB-616, 24V, m/lier
(DAF), NSN 2320-17-022-0059.

VRACHTAUTO, TAKEL: 6 ton, 6x6, YB-626, 24 V, m/lier (DAF),
NSN-2320-17-709-1634.

De handleiding is een supplement op de 1/2 TH9-348A en bevat ge-
gevens van de voertuigen en instructies voor de bediening, het gebrui-
kersonderhoud en dat gedeelte van het onderdeelsonderhoud, dat afwijkt
van dat van de DAF YA-616 vrachtauto. Voor gelijke onderdeels-
onderhoudswerkzaamheden aan beide voertuigen wordt in deze handlei-
ding verwezen naar de 1/2 TH9-348A, die tevens het basisboek is voor
de afgeleiden van de YA-616. Hierdoor moeten bij het onderdeels-
onderhoud deze handleiding en de 1/2 TH9-348A naast elkaar worden
gebruikt,

Voor eventuele gebreken aan voertuigen, welke nog onder garantie
vallen, wordt verwezen naar het VS9-58, pt. 29.

Bevoegdheden

De bevoegdheden voor het onderhoud en de herstelling of vervanging
van het desbetreffende materieel zijn vermeld in het onderhoudsschema
(zie aanhangsel I) en worden bepaald door de toewijzing van reserve-
delen en gereedschap als vastgesteld in de detaillijsten (zie VS9-100).

Voorschriften en publicaties

TD-voorschriften en publicaties, die betrekking hebben op deze voer-
tuigen zijn of zullen worden vermeld in het VS9-100.
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SECTIE 11
BESCHRIJVING EN GEGEVENS

4, Beschrijving
a. Voertuig

(1) Algemeen

De YB-616 en YB-626 takelauto’s (afbn. 1 t/m 5) zijn zeswielige
motorvoertuigen, waarvan alle wielen worden aangedreven. De ach-
terbruggen zijn in tandem geplaatst; de vier achterwielen van de
YB-616 zijn voorzien van zg. dubbellucht, die van de YB-626 van
enkelluchtmontering.

Beide voertuigen zijn uitgerust met een open cabine; de voorruit is
neerklapbaar en de portieren zijn uitneembaar.

Aan de voorzijde van het chassisraam is een lier aangebracht.
Achter de cabine is op het chassisraam een-kraanbak geplaatst met
daarop een hydraulische takelinstallatie.

Aan de achterzijde van het voertuig is eveneens een lier aangebracht.
Voor het meevoeren van gas- en zuurstofcilinders is tussen de cabine
en de kraanbak een hiervoor speciaal ingericht rek aangebracht.
De in deze handleiding gebruikte: termen ,,links”, ,,rechts”, ,,voor”
en ,,achter” zijn zowel voor-het voertuig als voor de takelinstallatie
gezien vanaf de bestuurderszitplaats, met dien verstande, dat de
kraanarm hierbij naar. de achterzijde van het voertuig moet zijn
gericht.

(2) Motor

De krachtbron van het voertuig is een zescilinder vloeistofgekoelde
viertakt benzinemotor met kopkleppen.

Deze krachtbron drijft niet alleen het voertuig aan, doch kan tevens,
na het inschakelen van de krachtafnemer op de versnellingsbak, de
voorlier en na het inschakelen van de krachtafnemer op de reductie-
bak, de krachtverdeler aandrijven voor het bedienen van de takel-
installatie en/of de achterlier.

(3) Versnellingsbak met krachtafnemer

Het door de motor geleverde vermogen wordt via een enkelvoudige
droge plaatkoppeling overgebracht op een versnellingsbak met vijf
versnellingen vooruit en één achteruit; de tweede tot en met de vijfde
versnelling zijn gesynchroniseerd.

Aan de rechterzijde van de versnellingsbak is een krachtafnemer
aangebracht voor het aandrijven van de voorlier; de krachtafnemer
wordt bediend vanuit de voertuigcabine.
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(4) Reductiebak met krachtafnemer

Vanaf de versnellingsbak wordt het verimogen via een korte tussenas
overgebracht op een reductiebak met twee overbrengingen, waardoor
het voertuig in totaal beschikt over tien ve-snellingen vooruit en twee
versnellingen achteruit.

Op de achterzijde van de reductiebak is een krachtafnemer aange-
bracht, welke via een korte tussenas de krachtverdeler aandrijft.

Op de ingaande as van de krachtverdeler van de YB-626 is een riem-
schijf aangebracht, waarmede via een V-riem de koelvloeistofpomp
van de oliekoeler t.b.v. de takelinstallatic wordt aangedreven.

De krachtverdeler wordt vanuit de voertuigcabine bediend.

(5) Voorbrug

Het aandrijfvermogen wordt via een lange tussenas vanuit de re-
ductiebak overgebracht op de voorbrug en via het differentieel en
steekassen op de voorwielen. De steekassen van de YB-616 zijn
voorzien van homokinetische koppelingen, terwijl de steekassen van
de YB-626 zijn vitgerust met dubbele kruiskoppelingen.

(6) Achterbruggen
Het aandrijfvermogen wordt door een lange tussenas vanuit de
reductiebak overgebracht op de voorste achterbrug en door een korte
tussenas van de voorste achterbrug op de achterste achterbrug.
Van de achterbruggen wordt het.aandrijfvermogen via diffentieels
en steekassen overgebracht op de wielen van het tandemstel.

(7) Voorophanging

De voorophanging bestaat uit half elliptische bladveren met rechte
hulpveerbladen. De voorveren zijn aan het chassisraam opgehangen
d.m.v. veerpennen met bussen en wel aan de voorzijde in veerhanden
en aan de achterzijde in veerschommels.

De voorophanging is voorzien van dubbelwerkende, hydraulische,
telescopische schokbrekers; de maximale veeruitslag wordt begrensd
d.m.v. begrenzingskabels en stootrubbers.

(8) Achterophanging
De achterophanging bestaat uit rechte bladveren. Elke achterveer is
d.m.v. een schommelende veerzitting bevestigd aan een schommelas,
die met schommelasdragers aan het chassisraam is bevestigd. De
uiteinden van de achterveren rusten op stalen glijplaten, welke in
veergeleidehuizen op de achterbruggen zijn aangebracht. De maxi-
male uitslag van de veren wordt begrensd door stabilisatorbrugstuk-
ken, welke met veerstroppen boven e achterveren op de veerzit-
tingen van de schommelas zijn bevestigd. Bij belast takelen komen
de brugstukken te rusten op de veergeleidehuizen, waardoor het



verder doorzakken van de achterveren, bij stijgende belasting, wordt
voorkomen.

(9) Reactiestangen
Vier reactiestangen aan de rechterzijde en twee reactiestangen aan
de linkerzijde verbinden de beide achterbruggen van het tandemstel
aan de schommelasdragers, welke aan de chassislangsliggers zijn
bevestigd.

(10) Remsysteem

Het voetremsysteem is hydraulisch, luchtbekrachtigd; het handrem-
systeem is uitgevoerd als schijfrem (zg. transmissierem) en op de
tussenas achter de reductiebak aangebracht.

De handremhefboom is van het zg. hefboom-rateltype.

Het voertuig is uitgerust met een blokkeerreminrichting, welke met
luchtdrukbediening werkt op het rempedaal.

(11) Stuurinrichting

Het voertuig is uitgevoerd met frontbesturing; het stuur werkt me-
chanisch en wordt hierbij hydraulisch bekrachtigd.

De hogedruk-vloeistofpomp voor de stuurbekrachtiging wordt recht-
streeks door een tandwiel aangedreven via het nokkenastandwiel van
de motor. )

(12) Voorlier

Het door de krachtafnemer van de versnellingsbak afgegeven ver-
mogen wordt via'twee tussenassen, die in een ophanglager zijn ge-
lagerd, overgebracht op de aandrijffworm van de voorlier, In de
koppelflens -tussen de tussenas en de lierwormas is een breekpen
aangebracht om overbelasting te voorkomen.

b. Takelinstallatie en achterlier

(1) Algemeen

De verschillende functies van de takelinstallatie zijn afhankelijk van
de hydraulische en mechanische delen, welke in de takelinstallatie
zijn aangebracht (afbn. 29a t/m 33b).

De verschillende functies, alsmede aanwijzingen voor de bediening,
zijn aangegeven op de instructieplaten, welke op of bij de betreffende
hydraulische of mechanische delen zijn aangebracht (afbn. 6a t/m
6q).

Het vermogen van de takelinstallatie wordt door de voertuigmotor
— via de krachtverdeler — aan de hydraulische vloeistofpomp (hoge-
drukpomp) geleverd.

19



)

Deze pomp perst de hydraulische vloeistof onder druk naar de zwaai-

klep en via deze klep naar het bedieningskleppenblok.

De hydraulische vloeistof wordt bij de YB-626 gekoeld door een

oliekoeler die is aangesloten op het koelsysteem van de motor.

De bediening voor het uitoefenen van de verschillende functies ge-

schiedt met de bedieningshefbomen op het bedieningskleppenblok.

Van hieruit wordt de hydraulische vloeistof onder hoge druk naar de

volgende delen gevoerd:

— de hefcilinder voor het omhoog of omlaag brengen van de kraan-
arm,

-— de takelboomcilinder voor het in- en uitschuiven van de takel-
boom,

-~ de zwenkmotoren voor het zwenken van de kraanarm,

— de hijsmotor voor het takelen van de last.

De zwenkbare kraanarm bestaat uit een takelboomdrager, een takel-

‘boom en een hijslier en is draaibaar om een spil. De kraandrijvers-

zitplaats is links naast de kraanarm aangebracht en zwenkt met de

kraanarm mee. In het kraandrijverscompartiment (23, afb. 5) is het

bedieningskleppenblok met de bedieningshefbomen aangebracht.

(2) Hefcilinder (13, afb. 5)

Met de hefcilinder, welke van het zg. dubbelwerkende zuiger- en
cilindertype is, kan de kraanarm worden getopt.

Twee van schroefdraad voorziene aansluitingen, één aan de onder-
kant van de cilinder en één‘aan de bovenkant, dienen om de hydrau-
lische vloeistofleidingen. aan te sluiten, waarmede de hefcilinder
wordt bekrachtigd.

Aan de onderzijde is de cilinder met een scharnierpen aan de voet
van de draaibare buitenspil scharnierend bevestigd.

De zuigerstang is aan de bovenzijde voorzien van een oogstuk met
scharnierpen, welke de zuigerstang verbindt met de takelboomdrager.
Het toppen van de kraanarm — via de hefcilinder — wordt vanuit
het kraandrijverscompartiment geregeld door het bedienen van de
betreffende eenheid van het bedieningskleppenblok.

(3) Takelboomcilinder

De cilinder, welke de takelboom (1, afb. 5) doet uit- of inschuiven,
is van het zg. dubbelwerkende zuiger- en cilindertype.

Twee van schroefdraad voorziene aansluitingen zijn aangebracht op
de holle zuigerstang nl. één op de kop en één aan de zijkant van de
kop. Hierop worden de hydraulische vloeistofleidingen aangesloten,
waarmede de takelboomcilinder wordt bekrachtigd.

De cilinder is in het midden bevestigd aan de takelboom terwijl de
zuigerstang aan het kopeinde is bevestigd aan de takelboomdrager
(6, afb. 5). Het uit- of inschuiven van de takelboomcilinder wordt



vanuit het kraandrijverscomparaitment geregeld door het bedienen
van de betreffende eenheid van het bedieningskleppenblok.

(4) Bedieningskleppenblok (24, afb. 5)

Het bedieningskleppenblok is in het kraandrijverscompartiment aan-
gebracht en bevindt zich recht voor de kraandrijverszitplaats.

Het regelen van de hydraulische druk, waarmede de vier hydraulische
componenten van de takelinstallatie worden bediend, geschiedt met
de bedieningshefbomen van het bedieningskleppenblok. Het bedie-
ningskleppenblok bestaat uit vier afzonderlijke eenheden, welke met
bouten aan elkaar zijn bevestigd en te samen één compact blok vor-
men.

Elk der eenheden is voorzien van een regelschuif en bedient één
hydraulisch component. Deze eenheden zijn onderling niet verwissel-
baar, hoewel constructie en werking gelijk zijn. De regelschuiven
in de eenheden kunnen door de betreffende bedieningshefbomen
heen en weer worden bewogen. Elk bedieningshefboom heeft drie
standen nl. één voorwaarts, één achterwaarts en één midden- of
neutrale stand (zie ook de instructieplaten in het kraandrijverscom-
partiment). _

Als de bedieningshefbomen in de midden- of neutrale stand staan en
de vloeistofpomp is ingeschakeld, dan stroomt de vloeistof van het
hydraulische systeem van de vloeistoftank via de vloeistofpomp naar
het bedieningskleppenblok; de oliekoeler (alleen bij de YB-626) en
naar de vloeistoftank terug (afbn. 29a of 29b). Dit is het zg. rond-
pompen onder geringe druk.

Wordt €én der bedieningshefbomen in de voorwaartse stand geplaatst,
dan wordt het rondpompen onderbroken en de hydraulische vloei-
stof door de.regelschuif van deze eenheid, via een leiding naar het
betreffende” component gevoerd. Door de toegevoerde hydraulische
druk wordt dit betreffende component in werking gesteld. De afge-
voerde vloeistof .van dit component wordt, via een andere leiding
en dezelfde eenheid van het bedieningskleppenblok, naar de vloei-
stoftank teruggevoerd.

Wordt de bedieningshefboom in de achterwaartse stand geplaatst,
dan wordt de vloeistofstroom door de regelschuif in omgekeerde
richting naar het betreffende component gevoerd, waardoor dit dus
in omgekeerde richting werkt.

Elk der eenheden van het bedieningskleppenblok functioneert op
dezelfde wijze. Twee eenheden kunnen gelijktijdg worden bediend.

(5) Zwaaiklep (5, afb. 5 en afb. 94)

De zwaaiklep is een zeer fijn bewerkte en zeer nauwkeurig passende
eenheid, welke boven op de spil is aagebracht.
De klep behoort tot het roterende type en bestaat uit een stilstaande
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naaf (1) en een draaibaar buitenhuis (klephuis) (2).

Door deze zwaaiklep is het mogelijk dat de kraanarm — met de
hieraan verbonden hydraulische leidingen en de electrische kabel
voor de schijnwerpers — kan draaien t.o.v. de stilstaande binnen-
spil met de doorgevoerde flexibele leidingen. De bovenzijde van de
zwaaiklep is voorzien van een deksel (3) dat met bouten en een
pakking (4) op het klephuis is bevestigd.

De inwendige naaf steekt aan de onderzijde een eind uit het klep-
huis.

Direct onder dit klephuis is de naaf voorzien van een cilindervormige
groef, waarin een gedeeltelijk rechthoekige borgplaat (5) past, die
met bouten aan de onderzijde van het klephuis is bevestigd.
Hierdoor is de naaf in het klephuis geborgd. Het uitstekende naafge-
deelte past in de binnenspil en is met twee borgplaten (6) aan de
binnenspil vastgezet.

Hierdoor wordt de naaf op zijn plaats gehouden, terwijl het klep-
huis — door de rechthoekige plaat tussen de zijplaten van de kraan-
juk — om de naaf draait, tegelijk met de buitenspil.

Voor het aansluiten van de hydraulische leidingen zijn zowel aan de
zijkant in het zwaaiklephuis, als in de onderkant van de inwendige
naaf schroefdraadgaten (7) aangebracht.

Deze aansluitingen zijn van elkaar gescheiden en leiden naar afzon-
derlijke kanalen (8) in de binnenomtrek van het klephuis.

De gescheiden aansluitingen in de onderzijde van de inwendige naaf
lopen door de naaf naar spleetvormige groeven in de buitenomtrek
van de naaf. Met aangebrachte naaf corresponderen deze groeven
met de overeenkomstige kanalen-in het klephuis. Hierdoor is een
voortdurende doorstroming tvan de toegevoerde of teruggevoerde
hydraulische vloeistofstroom — en van de lekleiding — in iedere
stand van de kraanarm, evenals bij het zwenken, mogelijk.

(6) Zwenkmotoren (14, afb. 5 en afb. 96a en b)

Tot de hydraulische installatie behoren twee zwenkmotoren, welke
te samen één eenheid vormen.

De zwenkmotoren zijn van het dubbelwerkende zuiger- en cilinder-
type.

De zwenkmotoren zijn onder een hoek van 90° ten opzichte van
elkaar opgesteld, terwijl de beide zuigerstangen onderling aan elkaar
zijn gekoppeld. Elke zwenkmotor bestaat uit een cilinderhuis (1),
waarin twee bewegende delen zijn ondergebracht, nl. een zuiger (2)
met zuigerstang (3) en een regelschuif (4). De werking en constructie
van de beide zwenkmotoren, één links en één rechts zijn volkomen
aan elkaar gelijk.

Het cilinderhuis van elke zwenkmotor is met een aangegoten gaffel-
stuk door een bevestigingspen (5) op een grondplaat bevestigd.



De uittredende zuigerstangen van beide zwenkmotoren grijpen met
een gaffelstuk in elkaar en zijn op een krukas met aandrijfrondsel
gemonteerd. Dit aandrijfronsel drijft via een tussentandwiel de
tandkrans van de buitenspil aan en doet deze draaien.

De regelschuif (4) van elke motor wordt door een nokkenhefboom (6)
met rolnok bediend. De nokkenhefboom is rechtstreeks verbonden
met de regelschuif van de zwenkmotor terwijl de rolnok op de grond-
plaat is bevestigd. De nokkenhefboom glijdt met de nokken — onder
voorspanning — langs de rolnok t.g.v. het uitzwaaien van elke
zwenkmotor door verdraaiing van de krukas. De nokkenhefbomen
commanderen dus de regelschuiven van beide zwenkmotoren.

Als hydraulische druk — via het bedieningskleppenblok — wordt
uitgeoefend op de beide zwenkmotoren, komt de hydraulische vloei-
stof via de regelschuif in kanalen, welke in de boven- en onderzijde
van de cilinderboring uitmonden. Hierdoor wordt door de nokken-
hefboom met regelschuif beurtelings onder en boven de zuiger druk
uitgeoefend, waardoor de zuigerstang met zuiger heen en weer wordt
bewogen; m.a.w., indien een hydraulische druk wordt uitgeoefend
op de zuiger van én der zwenkmotoren en hierdoor de zuigerstang
geheel naar buiten is gedrukt, zal de zuiger met zuigerstang van de
andere zwenkmotor zich op dat moment halverwege in de cilinder
bevinden.

- De slag van elke zuiger is aan elkaar gelijk en wordt bepaald door de
slag van de krukas. Door de 90° opstelling van beide zwenkmotoren
t.0.v. elkaar zijn de arbeidsslagen ook 90° t.o.v. elkaar verschoven;
d.w.z. als de ene zuiger aan het einde is van zijn arbeidsslag, heeft de
andere zuiger slechts een halve arbeidsslag afgelegd.

Hierdoor wordt de krukas verder verdraaid en komt de eerstge-
noemde zuiger dus over zijn dode punt en kan dan met een nieuwe
arbeidsslag'beginnen. Met de verplaatsing uit het dode punt zal de
zwenkmotor ‘naar links of naar rechts uitzwaaien. Door deze uit-
zwaaiing verplaatst zich de nokkenhefboom, waardoor ook de regel-
schuif wordt verplaatst en zal de hydraulische vloeistofdruk worden
omgekeerd en aan de andere zijde van de zuiger komen en deze dus
naar buiten drukken. Halverwege de slag van genoemde zuiger is de
zuigerstang van de andere zwenkmotor geheel naar buiten gekomen
(dode punt) en kan de kringloop weer opnieuw beginnen. Beurtelings
nemen de zwenkmotoren de voortbeweging van elkaar over en blijft
de krukas dus steeds ronddraaien met een niet geheel éénparige
beweging.

Om het aandrijfrondsel en dus de buitenspil in tegengestelde richting
te doen draaien, behoeft slechts de vloeistofdruk in de toevoerleiding
naar de zwenkmotoren in tegengestelde richting te worden gestuurd,
hetgeen met het verplaatsen van de betreffende bedieningshefboom
van het bedieningskleppenblok gebeurt.

23



(7) Hydraulische vloeistofpomp

De hydraulische vloeistofpomp is rechtstreeks door een flens ver-
bonden aan de krachtverdeler. De pomp behoort tot het dubbelwer-
kende gebalanceerde schoepenpomptype met een constante opbrengst
per omwenteling. De hydraulische vloeistofpomp wordt via de voer-
tuigmotor aangedreven.

De hydraulische druk, benodigd om de verschillende hydraulische
componenten te bedienen en te doen werken, wordt in de hydrau-
lische vloeistofpomp opgebouwd.

De hydraulische vloeistof stroomt vanuit de hydraulische vloeistof-
tank via een leiding naar de pomp en treedt door een leidingaanslui-
ting en een inlaatpoort in de pomp. Op de aandrijfas van de pomp
is een rotorlichaam aangebracht, voorzien van twaalf zuiver bewerkte
schoepenbladen.

Deze schoepenbladen kunnen in de gleuven van het rotorlichaam
radiaal schuiven.

Indien de pomp wordt aangedreven zal de binnentredende vloeistof
door de schoepenwerking van de, door de middelpuntvliedende
kracht tegen de boring van de pompring aangedrukte schoepenbla-
den, via een uitlaatpoort in het hydraulische systeem worden geperst.
Door de centrifugaalkracht zullen de verschuifbare schoepenbladen
nl. naar buiten worden gedrukt en gedwongen worden de geharde
en zuiver bewerkte binnenomtrek van de ellipsvormige pompring-
boring te blijven volgen. Deze ellipsvormige pompringboring is
zodanig geconstrueerd en van zodanige vorm dat in de pompring,
tussen een aanliggende drukplaat en de pomphuishelft waarin de
aandrijfas is gelagerd, twee tegenover elkaar liggende pompkamers
worden gevormd, waarin de rotor volkomen gebalanceerd kan
draaien.

De hydraulische vloeistofstroom treedt dus via een leiding het pomp-
huis binnen, komt via de inlaatpoorten in de pompkamers en wordt
vervolgens via de rotor met schoepenbladen en pompring door de
uitlaatpoorten van de drukring geperst en verlaat tenslotte de pomp
onder een hoge druk via de uitlaatopening.

(8) Hijsmotor

De hydraulische hijsmotor is rechtstreeks gemonteerd aan het worm-
huis van de hijslier (8, afb. 5). De hijslier is aangebracht op het einde
van de takelboomdrager. De hijsmotor is één compact geheel en zet
de hydraulische vloeistofdruk om in een draaiende mechanische be-
weging, welke wordt aangewend om de kabeltrommel van de hijslier
te doen draaien. De hydraulische hijsmotor kan in beide draairich-
tingen worden ingeschakeld. De motor behoort tot het dubbelwer-
kende gebalanceerde motortype. De benodigde hydraulische druk,



welke de hijsmotor en de hiermede gekoppelde kabeltrommel! van de
hijslier aandrijft, wordt geleverd door de hydraulische vloeistofpomp.
Deze bekrachtigt, via het bedieningskleppenblok en een toevoer- en
terugvoerleiding, de hijsmotor.

De hijsmotor is eveneens met een lekleiding — via de zwaaiklep —
aangesloten op de hydraulische vloeistoftank.

De aandrijfas van de hijsmotor is verbonden met een rotorlichaam.
In dit rotorlichaam zijn gleuven aangebracht, waarin radiaal ver-
schuifbare schoepenbladen zijn geplaatst. Onder de schoepenbladen
zijn voorgespannen geleideveren aangebracht, welke de schoepen-
bladen tegen de binnenomtrek van de motorringboring drukken.
Door de werking van deze geleideveren blijven de schoepenbladen de
zuiver bewerkte en geharde binnenomtrek van de ellipsvormige
motorringboring volgen. Deze ellipsvormige boring is zodanig ge-
construeerd en zodanig gevormd, dat tussen de aanliggende drukplaat
en één der motorhuishelften twee drukkamers worden gevormd in
de motorring, waardoor een gebalanceerde werking wordt verkregen.
De hydraulische vloeistof wordt via twee leidingen, welke in het
motorhuis zijn aangebracht, door het. motormechanisme gestuurd.
De twee leidingen staan in verbinding 'met de betreffende eenheid
van het bedieningskleppenblok.

De draairichting van de hijsmotor is afhankelijk van de richting,
waarin de hydraulische vloeistofstroomvia het bedieningskleppen-
blok door het mechanisme'van de hijsmotor wordt gestuwd.

Het draaien van het rotorlichaam met schoepenbladen en de hier-
mede verbonden aandrijfas komt tot stand doordat hydraulische
vloeistof, via de inlaatpoorten ‘in de drukplaat, achter de schoepen-
bladen worden geperst. Hierdoor zal het rotorlichaam met de hieraan
verbonden aandrijfas =+ 90° draaien, waarna de hydraulische vioei-
stof via twee uitlaatpoorten in de drukplaat wordt afgevoerd via de
terugvoerleiding naar de hydraulische vloeistoftank.

Door deze stroming door de motor komt een constante beweging tot
stand, die het rotorlichaam onafgebroken doet draaien zolang er
hydraulische vloeistof onder druk in dezelfde richting wordt aange-
voerd.

In één der beide motorhuishelften zijn twee kleppen aangebracht
om de hydraulische vloeistofdruk — afhankelijk van de draairich-
ting — naar de ruimte achter de drukplaat en onder de schoepen
te voeren, om inwendige lekkage en loos meedraaien te voorkomen.

(9) Hijslier met worm en wormwiel (8, afb. 5)

De hijslier met hijsmotor is rechtstreeks op de takelboomdrager aan-
gebracht. De kabeltrommel van de hijslier wordt via een wormwiel
met worm aangedreven door de aandrijfas van de hijsmotor. Worm-
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(18) Krachtverdeler

De krachtverdeler is onder de hydraulische vloeistoftank met een
dwarsbalk aan de chassislangsliggers opgehangen.

De krachtverdeler wordt via de krachtafnemer van de reductiebak
aangedreven. Het geleverde vermogen wordt in de krachtverdeler
verdeeld n.l. voor de aandrijving van de hydraulische vloeistofpomp
en voor de aandrijving van de achterlier afzonderlijk of voor beide
tegelijk; bovendien is een neutrale stand aanwezig.

De krachtverdeler wordt vanaf de kraanbak in- en uitgeschakeld.
De krachtverdeler is een tandwielkast. Op één der uitgaande assen is
de aandrijving van de hydraulische vloeistofpomp aangesloten; op
de andere uitgaande as de aandrijving van de achterlier. Tegen de
voorzijde van de krachtverdeler is een toerentalbegrenzer aange-
bracht, welke bij in werking zijnde krachtverdeler en ingeschakelde
pomp het toerental van de voertuigmotor afregelt op max. 1700
omw/min.

(19) Achterlier (21, afb. 5)

De achterlier is achter op het kraanbakframe gemonteerd. Het door
de krachtafnemer (pto) van de reductiebak afgegeven vermogen
wordt via de krachtverdeler op de aandrijfas van de achterlier over-
gebracht. De overbrenging geschiedt door kettingen met ketting-
wielen en een tussenas, welke tussen twee lagerblokken is bevestigd.
Het liermechanisme is door een breekpen tegen overbelasting be-
veiligd en steekt door de kettingwielnaaf en de lierwormas. De
achterlier heeft een<vermogen van 24250 lbs (11.000 kg) met de
eerste laag kabelwindingen op de liertrommel.

(20) Drijfaslagerblokken van.de achterlieraandrijving

De beide drijfaslagerblokken zijn tegen de rechter binnenzijde onder
de kraanbak aangebracht.

Elk lagerblok draagt een as met aan beide zijden spiegleuven. Elke
as is op twee kogellagers in het huis gelagerd. Op de voorzijde van
de as van het voorste lagerblok zit een kettingwiel met inwendige
spiegleuven, op de achterzijde van de as van het achterste lagerblok
een tweede kettingwiel.

Tussen de beide lagerblokken is de tussenas met kruiskoppelingen op
de respectievelijke aseinden aangebracht.

Het kettingwiel van de as van het voorste ophanglager wordt met een
ketting aangedreven vanaf de krachtverdeler, terwijl het kettingwiel
van het achterste lagerblok via een ketting de achterlier aandrijft.

(21) Kraanbak (20, afb. 5) en stempels (16, afb. 5)
In de kraanbak zijn de gehele takelinstallatie en achterlier gemon-
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teerd. Aan de linker- en achterzijde zijn handgrepen en opstappen
aangebracht.

In de kraanbak bevinden zich de bedieningshefbomen van de achter-
lier en hydraulische vloeistofpomp, alsmede de beluchtingsklep voor
de kabelspanner van de achterlier.

Gereedschapskisten en opbergruimten bevinden zich aan weerszijden
van de kraanbak, terwijl zich aan de achterzijde de kabelgeleiderollen
van de achterlier bevinden.

Bovendien is aan de rechterzijde op de kraanbak een bak aangebracht
voor het opbergen van losse uitrustingsstukken.

Elk der hoeken van de kraanbak is voorzien van een stempel, die
scharnierend aan een vergrendelbare en uitschuifbare kokerbalk is
bevestigd. De stempels zijn van het uitschroefbare draadspiltype
en zodanig te verlengen voor het afsteunen op de grond, dat de
belasting van de takelinstallatie op het voertuigchassis tot een mini-
mum kan worden beperkt.

Hierdoor wordt verwringing of vervorming van het voertuigchassis
voorkomen.

De stempels worden na gebruik ingeschroefd, naar binnen geschoven
en vergrendeld, zodat de grondplaat vlak tegen de zijkant van de
kraanbak komt te rusten.






Afstand hart onderste achtertrekhaak tot hart hijs-
haak (met horizontaal ingeschoven kraanarm)
Max. hoogte hart hijshaak tot grond (onbelast en

met horizontaal ingeschoven kraanarm)
Hoogte hart sleeppen voor tot grond
Bodemvrijheid

Draaicirkel

Uitzicht op de weg (voor de voorbrug beginnend)

Wielmaat
Bandenmaat
Bandentype

Aantal koordlagen
Aantal banden

Bandenspanning (op de weg):
voor
achter

Bandenspanning (in terrein):
voor
achter

Remsysteem

Electrische installatie

Radio-ontstoring

Afschermingsfactor tegen residuele straling
Brugclassificatie

Verschepingsaf metingen
Verschepingsinhoud

YB-616

880 mm

1850 mm
1060 mm
310 mm
22 m
4700 mm
7,50x 20

: 11,00 x 20
: »MV-profiel (non

directional)

. 16
: 10 + 1 reserve

;85 psi
1 70 psi

1 40 psi
: 35 psi
. hydraulisch/luchtbe-

krachtigd

124V

: geheel ontstoord

: 0,5-0,6

;21

: 8,86 x2,50x 3,01 m
: 67 md

YB-626

880 mm

1930 mm
1140 mm
390 mm
22 m
4700 mm

: 10,00 x 20
: 14,00 x 20
. ,,M”-profiel (non

directional)

: 18
;6 -+ 1 reserve

: 100 psi

85 psi

50 psi
40 psi

: hydraulisch/luchtbe-

krachtigd

24V

: geheel ontstoord

: 0,5-0,6

;44

0 8,56x2,50x3,16 m
: 66,4 m3
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b. Gewichten YB-616 YB-626

Figen gewicht (geheel rijklaar) : 15670 kg . 17270 kg
Voorasdruk ;4960 kg : 6700 kg
Achterasdruk : 10710 kg 1 10575 kg
Toelaatbare voorasdruk op de weg : 5500 kg : 6700 kg
Toelaatbare voorasdruk in het terrein : 5250 kg : 6700 kg
Toelaatbare druk op achterbruggen op de weg : 15500 kg : 15500 kg
Toelaatbare druk op achterbruggen in het terrein : 11750 kg 1 15500 kg
Toelaatbaar treingewicht op de weg : 35500 kg : 35500 kg
Toelaatbaar treingewicht in het terrein : 31500 kg : 31500 kg
Toelaatbaar gewicht aangehaakte last op de weg : 14500 kg : 14500 kg
Toelaatbaar gewicht aangehaakte last in het terrein  : 14500 kg : 14500 kg
c. Prestaties
Motorvermogen (bruto) 12232 pk bij 2800 omw/ : 232 pk bij 2800 omw/
min min
Motorkoppel (bruto) : 70 mkg bij 1400 omw/ : 70 mkg bij 1400 omw/
min min

Max. toelaatbare snelheden op de weg (met reduc-
tiebakhefboom in ,,H” (hoog):

vijfde versnelling : 82,5km/h : 80 km/h
vierde versnelilng : 58 km/h : 56 km/h
derde versnelling : 34 km/h : 33 km/h
tweede versnelling : 20,5 km/h : 20 km/h
eerste versnelling : 12 km/h : 11 km/h
achteruit : 12 km/h : 11 km/h

Max. toelaatbare snelheden op de weg (met re-

ductiebakhefboom in ,,L” (laag):
vijfde versnelling : 32,5 km/h : 31,5 km/h
vierde versnelilng : 23 km/h : 22 km/h
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derde versnelling
tweede versnelling
eerste versnelling
achteruit
Kruissnelheid op de weg
Max. helling (met sleep)
Max. helling (zonder sleep)
Actieradius (alleen op vaste brandstoftanks)
Waadvermogen (zonder speciale voorzieningen)

. Inhouden en vullingen

Motorcarter (exclusief oliefilters)
Oliefilters

Versnellingsbak

Reductiebak

Voorbrug

Achterbrug (elk)
Stuurbekrachtigingssysteem
Luchtfilter (oliebad)
Brandstoftanks (2 x 200 liter)
Koelsysteem

Hydraulische rem- en koppelingsbediening

Hydraulische vloeistoftank (bovenste merkteken op

peilstok)

Voorlier:
lierwormhuis
eindlagerhuis

Achterlier:
lierwormbhuis

YB-616

: 13,5 km/h

9 km/h
5 km/h
5 km/h

: 60 km/h
2 30%

1 50%

: 500 km

: 750-mm

17 liter
3,80 liter
10,50 liter
2,20 liter
11,35 liter
11,35 liter
7-8 liter
3 liter

. 400 liter

41 liter
1,20 liter

90 liter

1,50 liter
0,50 liter

2,85 liter

YB-626

: 13 km/h

8 km/h
4,5 km/h
4,5 km/h

: 60 km/h
2 30%

. 50%

: 500 km

: 750 mm

17 liter
3,80 liter
10,50 liter
2,20 liter
11,35 liter
11,35 liter
7-8  liter
3 liter

1 400 liter

52 liter
1,20 liter

90 liter

1,50 liter
0,50 liter

2,85 liter
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e.

Hijslier:

lierwormhuis
Gehele hydraulisch systeem takelinstallatie
Krachtverdeler

Diversen
Motornummer

Motortype
Chassisnummer

Nummer takelinstallatie

Componentenspecificatie
(1) Chassis
(a) Motor

Fabrikaat
Type
Uitvoering

Boring

Slag

Cilinderinhoud
Compressieverhouding

YB-616

6,50 liter

1 170 liter

1,00 liter

: aan de linkerzijde van

het motorblok voor de
brandstofpomp

: v66r het motornummer
: buitenzijde rechter

chassislangsligger ter
hoogte van het voorwiel

: linkerzijde takelboom-

drager onder de in-
structieplaat

: Continental
: Red Seal R.6602/183
: 6-cilinder, vloeistofge-

koeld, kopklep, benzine

: 474 inch (123,80 mm)

: 534 inch (136,50 mm)

: 602 cu.inch (9,866 liter)
"1 6,40 : 1

YB-626

6,50 liter

: 170 liter

1,00 liter

: aan de linkerzijde van

het motorblok v6ér de
brandstofpomp

: vOor het motornummer
: buitenzijde rechter

chassislangsligger ter
hoogte van het voorwiel

: linkerzijde takelboom-

drager onder de in-
structieplaat

: Continental
: Red Seal R.6602/183
: 6-cilinder, vloeistofge-

koeld, kopklep, benzine

: 474 inch (123,80 mm)

: 534 inch (136,50 mm)

: 602 cu.inch (9,866 liter)
:6,40:1
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Compressiedruk

Nullasttoerental
Max. afgeregeld toerental (onbelast)
Max. afgeregeld toerental (belast)
Draairichting krukas (gezien vanaf voor-
zijde motor)
Ontstekingsvolgorde
Klepspeling (motor op bedrijfstemperatuur):
inlaat
uitlaat
Klepspeling (koude motor):
inlaat
uitlaat

(b) Koppelingssysteem
Koppeling:
uitvoering

Hoofdkoppelingscilinder:
fabrikaat
diameter
Telescoopcilinder:
fabrikaat
diameter
Luchtdrukcilinder:
fabrikaat
diameter
slag

YB-616

: 110-130 psi

(7,70-9,10 kg/cm2)

: 400-450 omw/ min
: 2950 omw/ min
: 2800 omw/ min

: rechtsom
o 1-5-3-6-2-4

: .020 inch (0,50 mm)
1 .030'inch (0,76 mm)

. .022.inch (0,55 mm)
: .032 inch (0,81 mm)

: enkelvoudige droge

platentype

;- Lockheed
: 1% inch (38,10 mm)

: Lockheed
: 1inch (25,40 mm)

: DAF/Westinghouse
: 65 mm
: 45 mm

YB-626

: 110-130 psi

(7,70-9,10 kg/cm?)

: 400-450 omw/ min
: 2950 omw/ min
: 2800 omw/ min

. rechtsom
. 1-5-3-6-2-4

: .020 inch (0,50 mm)

.030 inch (0,76 mm)

: .022 inch (0,55 mm)
: .032 inch (0,81 mm)

: enkelvoudige droge

platentype

: Lockheed
: 1¥2 inch (38,10 mm)

: Lockheed
: 1 inch (25,40 mm)

: DAF/Westinghouse
: 65 mm
: 45 mm
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Ki-gasstank:
fabrikaat

(d) Ontstekingssysteem

Bobine met voorschakelweerstand:
fabrikaat
type
spanning

Stroomverdeler:
fabrikaat
type
draairichting
spanning onderbrekerarmveer
onderbrekerpuntenopening
contacthoek

Bougies:
fabrikaat en type

Uitvoering

afmeting
electrodenafstand
aanhaalmoment

(e) Startsysteem
Startmotor:
fabrikaat
type

YB-616

: DAF

: Delco Remy
1 1915992
: 24V

: Delco Remy

: 1111561

: linksom

. 480-595 gr

. 022 inch (0,56 mm)
+ 31°-37°(ideaal 34°)

: Champion XMJ-17

Autolite  AR7S

AC WR46

. waterdicht, radio ont-
stoord

: 14 mm

. .030 inch (0,76 mm)
: 30 ft.Ib (4,15 mkg)

: Delco Remy
: 1108898

YB-626

: DAF

: Delco Remy
: 1915992
124V

: Delco Remy

: 1111561

: linksom

: 480-595 gr

: .022 inch (0,56 mm)
: 31°-37° (ideaal 34°)

: Champion XMIJ-17

Autolite  AR7S
AC WR46

. waterdicht, radio ont-

stoord

: 14 mm
. .030 inch (0,76 mm)
. 30 ft.Ib (4,15 mkg)

. Delco Remy
: 1113943
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YB-616 YB-626
(g) Gloeilampen

koplampen : 40/45W : 40/45W
stadslampen : 5W : SW
verduisterde voorlamp : 5W : SW
verduisterde rijlamp : 20W : 20 W
richtinglampen : 20w : 20W
stoplampen (normaal) : 20W : 20 W
achterlampen (normaal) : 5W : SW
verduisterde stopachterlamp : SW : 5W
controle R.A. W .-schakelaar : 3IW : 3w
kaartleeslamp : 5 W : 5W
instrumentenverlichting : 3w : 3w
schijnwerper (kraanbak) 150w : 150w
waarschuwingslamp p 45W : 45 W
controlelampen op instrumentenpaneel : 2w : 2w

(h) Versnellingsbak met krachtafnemer:

Versnellingsbak:

fabrikaat ;. Spicer : Spicer
model 1 6352 1 6352
uitvoering : synchromesh : synchromesh

overbrengingsverhoudingen:

1e versnelling :7,31:1 7,311
2e versnelling :4,09:1 :4,09:1
3e versnelling 2,41:1 1 241:1
4e versnelling :1,44:1 :1,44:1
5e versnelling 01 | 01 i1
achteruit 7,331 :7,33:1
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Krachtafnemer:
fabrikaat
type
overbrengingsverhoudingen
lieraandrijving:
inlieren hoog
inlieren laag
uitlieren

(i) Reductiebak met krachtafnemer:

Reductiebak:
fabrikaat
type
overbrengingsverhoudingen:
hoog
laag
Krachtafnemer:
fabrikaat

type

overbrengingsverhouding
()) Voorbrug:

fabrikaat

type

overbrengingsverhouding

Homokinetische koppelingen:

fabrikaat
(k) Achterbruggen:
fabrikaat

type

YB-616

: Spicer
: WND-6

:1:1,13
:1:2,44
:1:1,67

: Timken
: T-177-3-144

: 1 +1
0 2,55:1

. Timken
: P-77-11

:1:1

: Timken

: FM 240 HX-1
16,443 :1

. Bendix

. Timken
. M240-HX-4

R
:1:2,44
:1:1,67

YB-626

: Spicer
: WND-6

1,13

: Timken
: T-226-1.-23

01 01
:2,39:1

. Timken
: TD-77-13 met inge-

bouwde oliepomp

11
: DAF
: 1635 VT
17,539 :1

: Gelenkwellenbau

: Timken
: M240-HX-14
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(e) Ontlastklep:
fabrikaat
type
uitvoering
openingsdruk
(f) Zwaaiklep,draaispil:
fabrikaat
type
uitvoering
(g) Bedieningskleppenblok
fabrikaat
uitvoering
type
aantal functies
(h) Zwenkmotoren
fabrikaat
type
uitvoering
(i) Takelboomcilinder:
fabrikaat
type
uitvoering

() Hijslier
fabrikaat
type
uitvoering

overbrengingsverhouding

YB-616

: Hydreco

: VRI15x2D

: plunjer

: 1200 psi (84,36 kg/cm?)

. Austin-Western
: HCU-242
. roterend

: Austin-Western

¢ HCU-310W

: regelschuifplunjer
1 4

: “Austin-Western
: HCU-244K
: dubbelwerkende zuiger

. Austin Western
: HCU-308
: dubbelwerkende zuiger/

cilinder

: DAF/ Austin-Western
: HCU-221

: horizontale trommel
:50:1

YB-626

: Hydreco

: VR15x2D

: plunjer

: 1200 psi (84,36 kg/cm?)

: Austin-Western
: HCU-242
. roterend

. Austin-Western

: HCU-310W

. regelschuifplunjer
4

. Austin-Western
: HCU-244M
: dubbelwerkende zuiger

: Austin Western
: HCU-308
: dubbelwerkende zuiger/

cilinder

: DAF/ Austin-Western
. HCU-221

: horizontale trommel
:50:1
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uitvoering
buitendiameter membraan

(q) Beluchtingsklep, bedieningscilinder:
fabrikaat
type
uitvoering

(3) Koelsysteem van de hydraulische installatie
(alleen YB-626)
(a) Koelvloeistofpomp:
fabrikaat
type
uitvoering
(b) Oliekoeler:
fabrikaat
type
uitvoering
(c) Oliefilter:
fabrikaat
type
uitvoering
element

(d) Zelfsluitende koppelingen, hydraulische lei-
dingen
(aa) koppelingen zuig- en persleiding:
fabrikaat
type

YB-616

: membraan
: 634 inch (oud)

515/g2 inch (nieuw)

: Bendix Westinghouse
. 225892
: plunjer/klep

YB-626

. membraan

516/g9 inch

. Bendix Westinghouse
: 225892
: plunjer/klep

: DAF
: 340461
: schoepenpomp

: Bloksma
: B12-3-16
: warmtewisselaar

. ARGO

. E140-15

: met magneetstaaf
: uitneembaar en

wasbaar

: Aeroquip
: 5600-16-16-1



YB-616

8y

uitvoering

vergrendeling
doorlaat

(bb) Koppeling, lekleiding:
fabrikaat
type
uitvoering

vergrendeling
doorlaat

h. Naam, waarschuwings- en instructieplaten

Zie hiervoor afbn. 6a t/m 6g.

YB-626

: tweedelig; elk met

afsluitklep

: ‘ringvormig kogelslot
: 1inch

: Aeroquip
: 5600-8-10
: tweedelig; elk met

afsluitklep

: ringvormig kogelslot
: V5 inch



VAN DOORNE'S AUTOMOBIELFABRIEK NV.
EINDHOVEN NEDERLAND

TYPE YA 616 6x6
SERIENUMMER [ ]
MOTORTYPE CONTINENTAL R 6602
TANKINHOUD 2x200 LITER
CHAUFFEURSHANDBOEK
WERKPLAATSVOORSCHRIFT
ONDERDELEN CATALOGUS

LEVERANCIER
contr. N SN
MERK
TYPE
PRODUCTIEJAAR

CODENUMMER

‘ GROOTSTE LENGTE
GRCOTSTE BREEDTE
~ GROOISTE HOOGTE
WIELBASIS
SPOORBREEDTE

TREKHAAKHOOGTE

ASREDUCTIE 4 4431
BANDENMAAT 1100:20

7z

i

EINDHOVEN NEDERLAND
TYPE YB 626
SERIENUMMER
MOTORTYPE CONTINENTAL R 6602
TANKINHOUD 2 x 200 LITER
CHAUFFEURSHANDBOEK
WERKPLAATSVOORSCHRIFT
/ONDERDELENCATALOGUS

LEEGGEWICHT
TOTAALGEWICHT
BANDENBEL. LEEG

BANDENBEL. YOL

sanpenor. op pe we v [N

aanpenpr. IN TerreN v [N
LIEDRUK

BEDRUFSTEMP.

REMLUCHTDRUK

MAXIMUM TOERENTAL

VAN DOORNE 'S AUTOMOBIELFABRIEK N.V

TOELAATBARE MAXIMUM SNELHEDEN

BANDENMAAT 14 00 <20

9.0176.

Afb. 6a. Instructieplaten (op voorwand cabine).
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MOTORNUMMER By GEBRUIK VAN SCHIINWERPERS
3 MOET MOTOR DRAAIEN

] ALS GEEL CONTR LICHT BRANDT,

KENTEKENNUMMER ; STAAT SCHAK SCHUNWERPERS IN

Afb. 6b. Instructieplaten (op voorwand cabine).

CHASSISNUMMER

" KOELSYSTEEM YA 616
INHOUD  41L
BEDRUFSTEMP: 71-82°
AFTAPPEN:
1. KRAANTJE ONDER AAN RADIAJEUR OPENEN
2. RADIATEUR VULDOP OPENEN

’ 3KRAANTIE AAN KOP VAN

REMMEN KOMPRESSOR OPENEN.
4 KRAANTJE AAN MOTOR RECHTS BU
VLIEGWIEL HUIS OPENEN.

TUSSENBAK

7. 7,
KOELSYSTEEM YB 626

INHOUD 52 Itr BEDRIJFSTEMP. 71°.82°

AFTAPPEN
KRAAN ONDER AAN RADIATOR OPENEN

2. RADIATORVULDOP LOSDRAAIEN

3 KRAAN AAN KOMPRESSOR OPENEN

4 KRAAN RECHTERZIJDE MOTOR 8I) VLIEG.
WIELHUIS OPENEN
AFTAPSTOPPEN N KOELLEIDINGEN-EN POMP
VERWU)DEREN (3 STUKS)
AFTAPSTOP IN DEKSEL OLIEKOE!
VERW!IDEREN

STARTEN
VAN KOUDE MOTOR B'J ZEER LAGE TEM:

OLIECARTER . ZOMER OMD [ ]
OLIECARTER WINTER OMD, I GEBRUIK KIGASSPOMP

PERIODIEKE VERVERSING OM ot (NN VAN KOUDE MOTOR B NORM. TEMP
GEBRUIK CHOKE

N a——
OLIETANDWIELKASTEN VA I MoToR
PERIODIEKE VERVERSING oM b [N GEBRUIK CHOKE SPAARZAAM

REMVLOEISTOF [ ]

99.0170

Afb. 6c. Instructieplaten (op motorkap).
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PEIL CONTROLE - VULVOORSCHRIFT

VERWHDER DEZE PLUG EN CONTROLEER MAANDELIKS SCHAREL POMP UIT SCHROEF VULDEKSEL LOS EN
HET OLIEPER  INDIEN DE OLIE BENEDEN DE ONDERSTE 7 VUL MET OLIE GMD.40

MERKSTREEP STAAT BUVULLEN TOT DE BOVENSTE WAARSCHUWING

MERKSTREEP TREK HIERBI) FILTERELEMENT NIET OMHOOG

DE CUCHTFILTER

CEpP 222 BOVEN 0°C

oEP 222 VAN -20° 10T
VAN _20° 10T

Afb. 6h. Instructieplaten (hydraulische vloeistoftank, takelboomdrager en hijslier).
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\H)
N
AN

TOPPEN
OMLAAG

HIJSEN
OMLAAG

Z
/,
/
A
/,
.
/

OMHOOG OMHOOG

)

99.0219
¢

W),

ZWENKEN
LINKS

\UIT-EN INSCHUIVEN,
UITSCHUIVEN

7
Z

INSCHUIVEN RECHTS
|

NA HET RUDEN IN DIEP WATER DE PIPPLUG AAN DE
ONDERZHDE VAN DE GRONDPLAAT VERWUDEREN

”LET OP

HEFBOMEN , HIJSENen  UIT-INSCHUIVEN

DRAAISPIL EN TANDKRANSHUIS GOED AFTAPPEN EN

DAARNA DE PUPPLUG WEER AANBRENGEN

GELUKTUDIG BEWEGEN

SCHINWERPER ¢

LAADBDOOM BORDES

Afb. 6l. Instructieplaten (in kraandrijverscompartiment).
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6.

HOOFDSTUK 2
GEBRUIKSAANWIJZINGEN
SECTIE 1

HANDELINGEN TE VERRICHTEN BIJ ONTVANGST
VAN HET MATERIEEL

Algemeen

Bij ontvangst van een nieuw of gereviseerd voertuig door de gebruikende
eenheden, moeten de onderdeelsmonteurs nagaan of het voertuig door
de verstrekkende eenheid in deugdelijke staat werd afgeleverd en of
het aan alle gestelde eisen voldoet.

Controleer alle hoofddelen, samenstellende delen en accessoires op
juiste montage, goede bevestiging, reinheid, correcte afstelling en juiste
smering van het voertuig en de takelinstallatie.

Controleer of de voertuiguitrusting waaronder het boordgereedschap als
vermeld in de 1DL van het betreffende voertuig (zie VS9-100) aanwezig
zijn, in goede staat verkeren en schoon en-behoorlijk zijn opgeborgen.
Bovendien moet door de onderdeelsmonteurs. met een nieuw of gere-
viseerd voertuig een proefrit worden gemaakt van een zodanig aantal
kilometers, dat aan de hand van deze proefrit het gehele voertuig en de
bediening hiervan kan worden gecontroleerd.”Hierna moet de werking
van de takelinstallatie en de lieren worden gecontroleerd. Raadpleeg
hiervoor de secties V, VI en VII hierna.

Bij de proefrit en het beproeven van de takelinstallatic en de lieren
moeten zo mogelijk de bestuurder en helper er bij aanwezig zijn.

Na de proefrit en de beproeving moet het voertuig gedurende 5000 km
aan een speciaal onderhoud worden onderworpen. Hierna kan het voer-
tuig in het normale onderhoudsschema worden opgenomen.

Proefrit

Voer het K-onderhoud uit volgens L.Form. 13902 (pt. 47, tabel IV);
raadpleeg hierbij ook het VS9-58, pt. 20.

Inrijperiode

. Algemeen

Let gedurende de eerste 5000 km zoveel mogelijk op de volgende pun-
ten:

Volg stipt de gegevens op de instructieplaat op die de juiste versnelling
aangeeft bij de diverse snelheden.

Volg stipt de bedieningsinstructies op bij het gebruik van de takelinstal-
latie.

Handel overeenkomstig de aanwijzingen welke op alle instructieplaten
staan aangegeven.
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Temperatuurmeter (21, afbn. 7 en 8)

De temperatuurmeter geeft de temperatuur aan van de vloeistof in het
koelsysteem. Met de motor op bedrijfstemperatuur moet de meter
ca. 90° C aanwijzen.

Instrumenten van de takelinstallatie (alleen YB-626)

Oliedrukmeter (4, afb. 28)

De oliedrukmeter geeft de druk aan van de hydraulische vloeistof in het
hoge-druk gedeelte van de takelinstallatie.

De oliedrukmeter heeft een bereik van 0-160 kg/cm?.

Bij het in bedrijf zijn van de takelinstallatie mag de druk niet hoger op-
lopen dan 85 kg/cm?.

Olietemperatuur (5, afb. 28)

De olietemperatuurmeter geeft de temperatuur aan van de hydraulische
vloeistof in de takelinstallatie.

De olietemperatuur heeft een bereik van 0-100° C.

Tijdens het in bedrijf zijn van de takelinstallatie mag de temperatuur van
de hydraulische vloeistof niet hoger oplopen dan.80° C.

Bedieningsorgaan van het voertuig

Ontstekingsschakelaar (7, afbn. 7 en 8)

De ontstekingsschakelaar dient om de sttroomkring van het ontstekings-
systeem in- of uit te schakelen. Met de schakelaar in de stand naar rechts
is de stroomkring ingeschakeld.

. Hoofdlichtschakelaar (oude uitvoering) (ab. 9)

De hoofdlichtschakelaar bedient de verlichting van het voertuig en heeft
de volgende standen :

Stand VR Verduisterde voorlampen (grenslampen)
Verduisterde rijlamp (schijnwerper)
Verduisterde stoplampen
Verduisterde stoplampen aanhanger of aangehaakte last
Verduiserde achterlampen aanhanger of aangehaakte last
Stand VP  Als stand VR, echter zonder verduisterde rijlamp (schijn-
werper)
Stand O Alle lampen uit
Stand SL Richtinglampen
Normale stoplampen
Normale stoplampen aanhanger of aangehaakte last
Kaartleeslamp
Stand PL  Richtinglampen
"~ Stadslampen

le verv. W3



























ee.

ff.

13.

Hefboom krachtafnemer reductiebak (5, afb. 14)

Deze hefboom is voor de krachtafnemerhefboom van de versnellings-
bak aangebracht en dient om de aandrijving van de krachtverdeler,
t.b.v. de aandrijving van de achterlier en/of hydraulische vloeistofpomp,
in- of uit te schakelen.

Voor het schakelschema, zie afb. 6e. De hefboom wordt vergrendeld
met een grendel (6, afb. 14).

Hefboom luchtbekrachtigde blokkeerrem (8, afb. 14)

De hefboom van de luchtbekrachtigde blokkeerrem bedient de lucht-
cilinder die met een stangenstelsel het rempedaal bedient. De lucht-
kraan bevindt zich boven de Kki-gasstank. Door de hefboom van de
luchtkraan naar voren te draaien worden de remmen bekrachtigd; naar
rechts gelost. Voor het gebruik van de blokkeerrem raadpleeg pt. 28.

Bedieningsorganen van de takelinstallatie

. Handgasmanette (5, afb. 21)

De handgasmanette bevindt zich tussen de lier en de steun voor de
bankschroef op de kraanbakvloer. Door de manette omhoog te trekken
(naar stand ,,open”) wordt het motortoerental verhoogd en bij het neer-
drukken (naar stand ,,dicht”) neemt het motortoerental af.

Voor het gebruik zie de ptn. 27, 29; 32 en 35.

. Hefboom van de bediening hydraulische vloeistofpomp (7, afb. 21)

De hydraulische vloeistofpomp wordt in- en uitgeschakeld met de be-
dieningshefboom op de kraanbakvloer. De hefboom kan in twee standen
worden geplaatst, te weten:

Hefboom naar achterzijde voertuig — pomp uitgeschakeld
Hefboom naar voorzijde voertuig — pomp ingeschakeld

In beide standen wordt de hefboom vergrendeld met een grendelplaat.
Voor het gebruik zie de ptn. 32 en 35.

. Hefboom lieromschakeling (6, afb. 21)

De hefboom voor de lierbediening bevindt zich naast de bedieningshef-
boom voor de hydraulische vloeistofpomp op de kraanbakvloer. De
hefboom kan in drie standen worden geplaatst, te weten:

Hefboom in de middenstand — neutraal
Hefboom naar achterzijde voertuig — aanlieren
Hefboom naar voorzijde voertuig = — aflieren

De hefboom wordt in de neutrale stand vergrendeld met een grendel-
plaat. Voor het gebruik zie ptn. 27 en 29.
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s. Instrumentenverlichting kraandrijverscompartiment (6, afb. 28)

In het kraandrijverscompartiment zijn twee verlichtingsornamenten aan-
gebracht, die worden ingeschakeld door de kappen uit te trekken.

t. Afsluitkranen koelvioeistofleidingen naar de oliekoeler (1 en 2, afb. 53)

Zowel in de toevoer- als retourleiding van de koelvloeistof naar de olie-
koeler van de takelinstallatie is een afsluitkraan aangebracht. Beide
kranen zijn onder het linker voorspatscherm bereikbaar en worden
bediend met een steeksleutel (SW = 17 mm). Bij lekkage van het koel-
systeem van de hydraulische installatie moeten beide afsluitkranen wor-
den dichtgedraaid, opdat het koelsysteem van de motor normaal blijft
functioneren. Na het dichtdraaien van de kranen moet het peil van de
koelvloeistof in de radiator worden gecontroleerd en deze zonodig
worden bijgevuld.












17.

84

Opmerking : De hefboom ,toppen” moet, na plaatsen van de steunen
en het uitschakelen van de pomp, even naar voren worden
gedrukt, tot de hefcilinder is ontlast. De hijskabel moet
zodanig zijn bevestigd, dat de kabel verticaal hangt, zodat
schuren van de hijskabel langs de takelboom wordt voor-
komen. Bij het zwenken en het toppen van de kraanarm,
dienen de takelboomdragersteunen te zijn verwijderd.

. Rijden met aangehaakte last

Voor het verplaatsen van defecte voertuigen met de takelauto, zie
sectie VII hierna.

Slepen van het voertuig

Aanslepen

In noodgevallen kan voor het starten van de motor het voertuig door

een ander voertuig worden aangesleept. Zorg voor een sleepstang, sleep-

ketting of sleepkabel van voldoende lengte om met beide voertuigen te

kunnen manoeuvreren; let op, dat bij het aanslepen geen beschadigingen

aan het voertuig ontstaan.

Neem het handgas met de handgasmanette terug.

Waarschuwing : Bij het ontbreken van luchtdruk in het remsysteem is
het gebruik van sleepkabel of sleepketting af te raden,
daar dit gevaar bij het slepen oplevert.

Trek de chokeknop naar behoefte uit.

Zet de versnellingshefboom iin de vijfde versnelling en de reductiebak-
hefboom in H (hoog).

Controleer of de voorwielaandrijving is uitgeschakeld.

Schakel de ontstekingsschakelaar in.

Druk het koppelingspedaal in, laat het voertuig aanslepen en houd het
koppelingspedaal ingedrukt.

Laat de snelheid van het voertuig oplopen tot .5 km/h en laat nu het
koppelingspedaal langzaam opkomen.

Druk het koppelingspedaal in als de motor aanslaat en zet de versnel-
lingshefboom in de neutrale stand.

Laat het koppelingspedaal langzaam opkomen.

. Slepen van een defect voertuig met alle wielen op de grond

Bij een niet defecte reductiebak moeten de versnellings- en reductie-
bakhefbomen in de neutrale stand staan. In deze stand zijn de tandwielen
in de versnellingsbak niet in beweging; de gedreven tandwielen van de
reductiebak echter wel. Door het draaien van deze tandwielen spat er
voldoende olie rond om lagerbussen en lagers te smeren. Bij een defecte
reductiebak moeten de tussenassen naar de voor- en achterbruggen
worden verwijderd.



Opmerking : Berg de tussenassen op en bewaar bouten, moeren en
borgringen in de kaartenkast.

. Slepen van een defect voertuig met de voorwielen van de grond

Bij het slepen met de voorwielen van de grond mag het voertuig aan de
voorkant niet te hoog worden opgetakeld.

De tussenas van de reductiebak naar de voorste achterbrug moet worden
verwijderd; zie verder de opmerking onder b. hiervoor.

. Slepen van een defect voertuig met de achterwielen van de grond

Het voertuig mag alleen worden gesleept met de achterwielen van de
grond, indien er geen andere mogelijkheden zijn.

Zorg er voor dat de voorwielaandrijving -is uitgeschakeld en het stuur-
wiel op afdoende wijze in de stand rechtuit is vastgezet.

. Verslepen van andere defecten voertuigen
Zie hiervoor Sectie VII.
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Als het achtergedeelte van het voertuig zijwaarts afglijdt, moeten de
voorwielen onmiddellijk in dezelfde richting worden gedraaid (mee-
sturen). Door het verminderen van de bandendruk wordt de tractie bij
sneeuw, modder of ijs verbeterd. Bij het langdurig rijden door zand en
stof moet de luchtfilter dagelijks worden gereinigd en de verversings-
periode van de motorolie worden verkort.

Op grote hoogten boven de zeespiegel kookt de koelvloeistof door de
verminderde atmosferische druk bij een temperatuur lager dan 100° C.

Het verdient derhalve aanbeveling — ook bij toegepaste radiatordruk-
dop — regelmatig de koelvloeistoftemperatuur te controleren.
Bediening

Bij het rijden in dergelijk terrein moet het volgende in acht worden
genomen,

Verminder de spanning van alle banden tot de voorgeschreven terrein-
spanning (pt. 5).

-Schakel de voorwielaandrijving in. Hierbij moeten de voorwielen zo

mogelijk in de stand ,,rechtuit” staan.

Schakel naar behoefte een lage versnelling-in. Vermijd zo mogelijk het
gebruik van de eerste versnelling met de reductiebak in ,,laag”.

Laat de motor niet aanhoudend op een hoog toerental draaien.
Schakel direct na het verlaten van het terrein de voorwielaandrijving ut.
Breng zo mogelijk de bandenspanning van alle banden weer op de voor-
geschreven spanning (pt. 5).

¢. Onderhoud na gebruik

20.
a.

Reinig zo spoedig mogelijk na gebruik alle delen van sneeuw, ijs, modder,
stof of zand. Schenk speciale aandacht aan de wielen, het koelblok van
de radiator, de motorruimte, de homokinetische koppelingen (of dubbele
kruiskoppelingen) van de vooras, de fusee-armen, remmen en remslan-
gen, ventilatie, de luchtfilter, lieraandrijving en alle hefbomen en elec-
trische aansluitingen.

Reinig bij de YB-626 de aandrijving van de waterpomp aan de voorzijde
van de krachtverdeler.

Gebruik bij zeer lage temperaturen

Algemeen

Let altijd op de gedragingen van het voertuig als gevolg van lage tem-
peraturen.

Controleer vé6r de rit of de banden aan de grond zijn vastgevroren.
Controleer of de remschoenen zijn vastgevroren aan de remtrommels.
Verwarm zonodig de remmen.

Laat de motor iets warm draaien, schakel de versnellingsbak in de eerste
versnelling, de reductiebak in ,laag” en de voorwielaandrijving in.
Rijd ongeveer 100 meter langzaam met het voertuig en zorg er voor,
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0,284C006

Afb. 21. Aanbrengen en verwijdererr van de stopblokken met ketting.

kraan mag alleen voor het blokkeren van het voertuig tijdens het lieren
worden gebruikt en nooit als rem om het rijdende voertuig af te rem-
men of als parkeerrem.

(2) Blokkeren

Het blokkeren van de remmen geschiedt door de hefboom van de
luchtkraan naar voren in de stand ,,vast” te plaatsen (afb. 6c).

Stopblokken met ketting

(1) Algemeen
Bij het aanlieren van een zware last op een gladde weg of in zachte
grond kunnen, naast de blokkeerrem, ook de stopblokken met ketting
worden gebruikt. De stopblokken zijn opgeborgen in vak 2 (afb. 42).

(2) Aanbrengen (a, afb. 21)

— Plaats de stopblokken tegen de voorzijde van de voorste achterwielen.

— Bevestig de kettingen aan de ene zijde aan de stopblokken en aan de
andere zijde aan de grendels van de langsliggers onder de voorlier.
Opmerking : De stopblokkettingen hangen slap.

— Laat het voertuig even vooruit rijden, zodat de voorste achterwielen
midden op de stopblokken staan; de kettingen staan nu gespannen.

— Door de druk van de wielen op de stopblokken, worden deze vast in
de grond gedrukt en wordt wegglijden van het voertuig voorkomen.

(3) Verwijderen (b, afb. 21)

De stopblokken kunnen met de hand worden verwijderd, nadat de
kettingen ontspannen en afgenomen zijn. Is het met de hand niet
mogelijk, handel dan als volgt :

le methode : graaf met de pionierschop de stopblokken uit.

le verv. W3



0.284C007

Afb. 22, Plaatsen van de grondschoppen aan de voorzijde.

2e methode : bevestigde kettingen aan het voertuig en trek de stop-
blokken over de kop uit de grond, na het voertuig voor
dat doel te hebben verreden.

Reinig de stopblokken en berg ze op in de bergruimte op de kraanbak
(vak 2, afb. 42).
Reinig de kettingen en berg ze eveneens op in de bestemde ruimte.

c. Grondschoppen (afb. 22)
(1) Algemeen

Bij het aanlieren van een zware last in het terrein of op zachte grond,
kunnen naast de blokkeerrem en de stopblokken, ook de grondschop-
pen worden gebruikt. De grondschoppen bevinden zich in vak 6
(afb. 42) en kunnen zonodig in combinatie met de stopblokken wor-
den gebruikt.

(2) Aanbrengen

— Plaats het steelvormige einde van de grondschoppen onder de voor-
bumper in de houders tegen het chassis en druk de lange spade met
de voet stevig in de grond.

— Rijd het voertuig iets naar voren, waardoor de grondschoppen zich
nog vaster in de grond zullen dringen.

(3) Verwijderen

~— Rijd het voertuig achteruit en neem de beide grondschoppen uit de
houders.

— Reinig de grondschoppen en berg ze op in de opbergruimte in de
kraanbak (vak 6, afb. 42).

d. Blokkeren met grondankers en pennen

Voor het blokkeren met de 4 grondankers en 32 pennen, zie pt. 28e.
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25. Werkzaamheden na het lieren (afb. 20)

— Schakel de krachtafnemerhefboom van de versnellingsbak in L (inlieren)
(afb. 6e).

— Neem de ketting met haak uit het kabeloog.

— Lier de kabel langzaam in en bevestig het kabeloog met de grendel aan
de linkerzijde op de steun aan het chassis; span de kabel niet te strak.

— Ontgrende! de hefboom (4) van de lierkoppeling en schakel, met geheel
ingedrukt koppelingspedaal, de lierkoppeling uit.

Opmerking : Kan de lierkoppeling niet worden uitgeschakeld, plaats dan
de hefboom van de krachtafnemer in A (uitlieren) (afb. 6e),
laat het koppelingspedaal langzaam opkomen en druk
tegelijkertijd zonder forceren tegen de hefboom (4) van de
lierkoppeling; zodra de liertrommel even draait, zal de
lierkoppeling gemakkelijk kunnen worden uitgeschakeld.
Druk daarna het koppelingspedaal weer in en plaats de
krachtafnemer in de neutrale stand N tussen A en L
(afb. 6e).

—- Vergrendel de hefboom van de lierkoppeling.

— Laat het koppelingspedaal opkomen; de liertrommel mag nu niet draaien.

— Vergrendel de liertrommel met de grendel (1).

— Vergrendel de spoelinrichting met de knop (3).

— Vergrendel de kabelspanner; let op dat.de kabel niet wordt gewurgd.

— Plaats de hefboom van de krachtafnemer in ‘de stand N tussen A en L
(afb. 6e) en vergrendel de hefboom.

— Breng de lierhoes aan.

— Berg de gebruikte uitrustingsstukken op in de daarvoor bestemde op-
bergruimten.

26. Onderhoud van de lierinrichting

Een regelmatig en goed onderhoud van de lierinrichting zal de bedrijfs-
zekerheid, de veiligheid en de levensduur van de lier ten goede komen.
Voor het onderhoud van de lierkabel wordt verwezen naar de verzor-
gingsinstructie ITD-WT/54.
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SECTIE VI
GEBRUIK VAN DE ACHTERLIER

27. Bedienen van de lier

a. Algemeen

De achterlier is achter op het kraanbakframe in de kraanbak aangebracht
en wordt vanaf de kraanbak bediend. De trommel van de lier wordt
aangedreven door een wormas met worm en worwiel.

De achterlier is voorzien van een kabelgeleider en kabelspanner om het
opwinden van de lierkabel op de juiste wijze te verzekeren. De kabel-
spanner wordt vanaf de kraanbak, via het luchtdruksysteem van het
voertuig, d.m.v. een beluchtingsklep (9, afb. 23) bediend.

De draaisnelheid van de liertrommel is door een handgasmanette (5,
afb. 23) met bowdenkabel, via de voertuigmotor, de versnellingsbak,
de reductiebak en de krachtverdeler, vanaf de kraanbak te regelen.
Op de wormas is een automatische lierrem aangebracht.

De lierrem dient, om bij belasting van de_lier de last vast te houden,
als de schakelhefboom van de lieromschakeling wordt gebruikt om de
krachtverdeler te schakelen.

De achterlier heeft een maximaal vermogen van 11000 kg, met de eerste
laag kabelwindingen op de liertrommel. De breekpen, welke tussen de
wormas en het kettingwiel is aangebracht, beveiligt slechts het lierme-
chanisme en niet de lierkabel.

Moet een last worden getrokken van meer dan 11000 kg dan moeten
afhankelijk van het gewicht van de last, een of meerdere takelblokken
worden toegepast.

In tegenstelling tot de voorlierkabel is de achterlierkabel voorzien van
een niet afneembare ketting'met haak. Na het opwinden van de lierkabel
wordt deze Ketting met haak door de rechter achterbumperette gehaald
en met de verbindingsschalm van de haak opgehangen aan de bovenste
achtertrekhaak.

Achter de achterlier zijn zowel horizontale als verticale kabelgeleide-
rollen aangebracht, waardoor de lierkabel ook onder een hoek kan wor-
den uitgebracht.

Opmerking : Het lieren met de achterlier dient door twee personen te
worden uitgevoerd. Gedurende het lieren is het gebruik van
handschoenen voorgeschreven.

Voor het bedienen van de achterlier zijn de volgende bedieningsorganen

aangebracht:

— hefboom krachtafnemer reductiebak (5, afb. 14)

— hefboom luchtkraan blokkeerrem (8, afb. 14)

— hefboom bedieningsklep motorkoppeling (8, afb. 23)
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— hefboom lieromschakeling (6, afb. 23)

— hefboom beluchtingsklep kabelspanner (9, afb. 23)
— grendel spoelinrichting

— handgasmanette voertuigmotor (5, afb. 23)

Opmerking : Indien bij zware belasting via de derde versnelling moet
worden gelierd en de takelinstallatie is, ingeschakeld (zie
instructieplaat) dan moet eveneens van de hefboom be-
diening hydraulische vloeistofpomp (7, afb. 23) worden
gebruik gemaakt.

b. Opstellen van het voertuig t.o.v. de te lieren last

De beste methode bij het lieren is zo mogelijk ervoor te zorgen dat de
last zich onmiddellijk en in rechte lijn achter het voertuig bevindt.
De horizontale en verticale kabelgeleiderollen maken het echter ook
mogelijk het lieren van een last onder een hoek van 90° t.o.v. de hart-
lijn van het voertuig, alsmede onder een hoek van 60° t.o.v. het hori-
zontale viak van het voertuig.

Blokkeer het voertuig met de blokkeerrem; zonodig in combinatie met
de stopblokken met ketting, de grondschoppen of de grondankers met
pennen.

c. Uitlopen van de lierkabel

— Controleer of de kraanbak in‘de omgeving van de achterlier vrij is van
losse uitrustingsstukken; verwijder deze zonodig. Let hierbij op, dat de
bedieningshefbomen in de kraanbak niet worden beschadigd.

— Verwijder de lierhoes.

— Controleer of de bedieningshefbomen in de kraanbak in de neutrale stand
staan of zijn uitgeschakeld.

— Start de motor en laat deze op nullasttoerental draaien.

— Blokkeer het voertuig door de hefbomen van de luchtbekrachtigde blok-
keerrem (8, afb. 14) naar voren in de stand ,,vast” te plaatsen.

— Plaats de hefboom (1, afb. 13) van de reductiebak in ,,neutraal”.

— Plaats de hefboom (2, afb. 13) van de versnellingsbak in de ,,vierde”
versnelling met gebruikmaking van het koppelingspedaal (2, afb. 11
of 12).

— Ontgrendel de hefboom (6, afb. 14) van de krachtafnemer van de reduc-
tiebak en plaats de hefboom (5, afb. 14) in de stand ,,in” met gebruik-
making van het koppelingspedaal.

— Breng met de handgasmanette (7, afbn. 11 of 12) onder het instrumen-
tenpaneel het motortoerental op ca. 1000 omw/ min.

— Plaats de hefboom (8, afb. 23) van de bedieningsklep van de motor-
koppeling in de stand ,,ontkoppelen™.

— Ontgrendel de hefboom (6, afb. 23) van de lieromschakeling en plaats
de hefboom in de stand ,,aflieren”.
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regelmatig naast elkaar op de liertrommel komen te
liggen.

III Indien het noodzakelijk is om de lier te stoppen of van
draairichting te veranderen — bv. om de last goed te
plaatsen — plaats dan de hefboom van de bedienings-
klep van de motorkoppeling in de stand ,,ontkoppelen”
en de hefboom van de lieromschakeling naar behoefte
in één van de standen ,,aflieren”, ,,neutraal” of ,,aan-
lieren” en plaats hierna de hefboom van de bedienings-
klep van de motorkoppeling weer in de stand ,kop-
pelen”.

IV Het kan nodig zijn om met de hefboom van de be-
dieningsklep van de motorkoppeling dubbel te ont-
koppelen teneinde de tandwielen van de krachtver-
deler in elkaar te doen grijpen.

V Indien de te lieren last buitengewoon zwaar is, zal bij
het lieren het motortoerental terugvallen en is het
nodig d.m.v. de handgasmanette naast de lier het
motortoerental op te voeren.

Druk hiertoe de manette langzaam naar de stand
»open”.

28. Blokkeren van het voertuig tijdens: het lieren

a. Algemeen

Bij het aanlieren van een zeer zware last moet de hefboom van de ver-
snellingsbak in de ,,derde” versnelling staan en de hefboom van de
pompbediening in de stand ,,uit” (vergrendeld).

b. Blokkeerrem

(1) Algemeen
Tegen de achterwand van de cabine is een luchtkraan aangebracht,
waarvan de hefboom in twee standen kan worden geplaatst. De
kraan mag alleen voor het blokkeren van het voertuig tijdens het

lieren worden gebruikt en nooir voor het remmen van een rijdend
voertuig of als parkeerrem.

(2) Blokkeren
Het blokkeren van de remmen geschiedt door de hefboom van de
luchtkraan naar voren in de stand ,,vast” te plaatsen (afb. 6c).
¢. Stopblokken met ketting
(1) Algemeen
Bij het aanlieren van een zware last op een gladde weg of in zachte
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b.
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Iwenken
(1) Zwenken naar links (afb. 30a)

— Druk de rechter hefboom {langste) naar de stand ,links” en laat
de kraanarm zover naar links draaien als nodig is.

— Laat de hefboom terugkomen in de oorspronkelijke stand, waardoor
de kraanarm tot stilstand komt.

(2) Zwenken naar rechts (afb. 30b)

— Trek de hefboom naar de stand ,,rechts” en laat de kraanarm zover
naar rechts draaien als nodig is.

— Laat de hefboom terugkomen in de oorspronkelijke stand, waardoor
de kraanarm tot stilstand komt.

Waarschuwing : Let op, dat tijdens het zwenken de stuitplaat van de
draaibare buitenspil niet met kracht tegen één van de
stuitnokken op de grondplaat slaat. Houd dus, nadat
de kraanarm een hoek van 90° maakt met het voertuig,
de stuitplaat in het oog.

Uit- en inschuiven

(1) Uitschuiven (afb. 31a)

— Druk de bedieningshefboom voor het uit- en_inschuiven in de rich-
ting ,,uitschuiven”. De takelboomcilinder._doet de takelboom uit de
takelboomdrager schuiven.

— Laat de takelboom zover uitschuiven als nodig is.

— Laat de bedieningshefboom in de oorspronkelijke stand terugkomen;
de takelboom blijft dan in de bereikbare stand staan.

(2) Inschuiven (afb. 31b)

— Trek de bedieningshefboom in de richting ,,inschuiven”. De takel-
boomcilinder doet nu de takelboom in de takelboomdrager schuiven.

— Laat de takelboom zover inschuiven als nodig is.

— Laat de bedieningshefboom in de oorspronkelijke stand terugkomen;
de takelboom blijft dan in de bereikte stand staan.

Opmerkingen : 1 Indien de takelboom geheel wordt ingeschoven, moet
voor het bereiken van de totaal ingeschoven stand,
de snelheid van het inschuiven — door langzaam los-
laten van de hefboom — worden verminderd. Dit om
het plotseling stuiten van de takelboom te voorkomen.

II Het uit- en inschuiven van de takelboom dient zo-
nodig te worden gecombineerd met het hijsen (zie d
hierna), om te voorkomen, dat het takelblok tegen de
takelboom wordt getrokken of de last te ver zakt.

III De snelheden van uit- en inschuiven, in combinatie

































met het hijsen en vieren, lopen slechts synchroon, als
met drie parten wordt gewerkt.

d. Gebruik van de hijslier

(1) Vieren van de last (afb. 32a)

— Druk de bedieningshefboom voor het hijsen in de stand ,,omlaag”.
Het takelblok zakt dan met behulp van de hydraulische vloeistof-
motor en de hijslier.

— Laat het takelblok — met of zonder last — zover zakken als nodig
is.

— Laat de bedieningshefboom in de oorspronkelijke stand terugkomen;
het takelblok — met of zonder aangehaakte last — blijft dan op de
bereikte hoogte hangen.

Opmerking : Spoel de hijskabel niet verder af als het takelblok reeds
op de grond of op de last rust, daar hierdoor de kabel-
windingen los om de liertrommel komen te liggen.

(2) Hijsen van de last (afb. 32b)

— Trek de bedieningshefboom in de stand ,,omhoog”. Het takelblok
wordt dan met behulp van de hydraulische' vloeistofmotor en de
hijslier gehesen.

— Hijs het takelblok — met of zonder last — zover als nodig is.

— Laat de bedieningshefboom in de oorspronkelijke stand terugkomen;
het takelblok — met of ‘zonder aangehaakte last — blijft dan op de
bereikte hoogte hangen.

(3) Hijsen met de hijslierkabel in 2 of 3 parten
Indien bij het hijsen van de last moet worden overgeschakeld van
een hijslierkabel-met 2 parten naar één met 3 parten of omgekeerd,
dient de hijskabel als volgt te worden afgenomen en bevestigd.

(a) Overzetten van 2 naar 3 parten

Opmerking : Het overzetten van 2 naar 3 parten of omgekeerd,
dient te geschieden door twee personen. Eén voor
het ondersteunen van het takelblok tijdens het afne-
men en het bevestigen van de bevestigingspennen
van de hijslierkabel en de andere voor het losmaken
en vastmaken van de bevestigingspennen.

— Verwijder aan één zijde de haarspeldveer uit de hijslierkabel-
bevestigingspen in het takelblok en druk of tik de bevestigingspen
zover als nodig uit het takelblok.

— Verwijder aan één zijde de haarspeldveer uit de hijslierkabel-
bevestigingspen in de takelboom en druk of tik de bevestigings-
pen zover als nodig is uit de takelboom.
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— Trek de hijstierkabel omhoog door de takelboom, laat de hijs-
lierkabel vieren en schuif het kabeloog, over het niet in gebruik
zijnde katrolwiel, vanaf de bovenzijde door de takelboom heen.

— Trek de hijslierkabel zover door dat het oog in het takelblok
kan worden geschoven.

— Druk de bevestigingspen door het cog van de hijslierkabel terug
in het takelblok en borg de pen met de haardspeldveer.

— Druk de bevestigingspen voor de hijslierkabel in de takelboom
en borg de pen met de haarspeldveer.

(b) Overzetten van 3 naar 2 parten
Opmerking : Zie opmerking onder (a) hiervoor.

— Verwijder aan één zijde de haarspeldveer uit de bevestigingspen
van de hijslierkabel in de takelboom en druk of tik de bevesti-
gingspen zover als nodig is uit de takelboom.

— Verwijder aan een zijde de haarspeldveer uit de bevestigingspen
van de hijslierkabel van het takelblok en druk of tik de beves-
tigingspen zover als nodig is uit het takelblok.

— Neem het kabeloog uit het takelblok, schuif de hijslierkabel met
oog vanaf de onderzijde door de takelboom naar boven.

— Laat de hijslierkabel aan de voorzijde. van de Kkatrolwielen in
de takelboom terugzakken en houdt het kabeloog ter hoogte van
de bevestigingspen in de takelboom.

— Druk de bevestigingspen door het kabeloog terug in de takelboom
en borg de pen met de haarspeldveer.

— Druk de bevestigingspen voor de hijslierkabel terug in het takel-
blok en borg de pen met de haarspeldveer.

Opmerkingen : 1 Het hijsen” behoeft niet altijd te worden gecom-
bineerd met het in- of uitschuiven.

II Bij het hijsen van de last moet het motortoerental
op 1600-1700 omw/min worden gehouden. Tracht
nooit de takelinstallatie te bedienen door met de
handgasmanette (5, afb. 23) het motortoerental te
verminderen. Hierdoor kan de hydraulische vloei-
stofpomp geen voldoende druk opbrengen.

e. Toppen van de kraanarm

(1) Omlaag (afb. 33a)

— Druk de bedieningshefboom in de stand ,,omlaag”.

— Laat de kraanarm zakken tot de gewenste hoogte.

— Laat de bedieningshefboom in de oorspronkelijke stand terugkomen,
waardoor de kraanarm in de bereikte stand blijft staan.
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Afb. 33. Plaatsen van de takelboomsteunen.

(1) Gebruik van de takelboomsteunen met de kraanarm in de hartlijn
van het voertuig.
Hierbij mogen in geen geval de achterste voertuigstempels worden
geplaatst.

(2) Gebruik van de takelboomsteunen met de kraanarm onder een hoek
t.0.v. de hartlijn van het voertuig.
Hierbij mag absoluut geen enkele voertuigstempel worden geplaatst.

(3) Voorkomy' bij geplaatste takelboomsteunen, dat de bedieningshef-
boom ,toppen” van het bedieningskleppenblok wordt aangeraakt
i.v.m. de kans op overbelasting van de takelboomsteunen.

b. Plaatsen

— Neem de takelboomdragersteunen af (pt. 36b).

— Breng de kraanarm in de horizontale stand (pt. 33e).

— Schuif de takelboom zover uit, dat het pengat (25, afb. 5) voor de be-
vestiging van de takelboomsteunen buiten de takelboomdrager is ge-
komen (pt. 33c).

— Neem de takelboomsteunen, verbindingsstang, de beide grondplaten en
de bijbehorende borg- en bevestigingspennen uit het voertuig.

— Bevestig de ogen van de buitenpijpen aan de grondplaten met de bij-
behorende bevestigingspennen. Borg na het aanbrengen de pennen met
de haarspeldveren.
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— Breng de takelboomsteunen in de juiste stand tcgen de takelboom.
— Breng de ogen van de binnenpijpen in lijn met het vrijgekomen pengat

38.

(25, afb. 5) in de takelboom, plaats de bevestigingspen door de takel-
boomsteunen en takelboom en borg de pen met de ring, ketting en
haarspeldveer.

Bevestig de verbindingsstang tussen de beide takelboomsteunen met de
bevestigingspennen. Borg de pennen met de haarspeldveren.

Top de kraanarm en schuif tegelijkertijd de takelboom zover naar buiten
tot de takelboomsteunen verticaal onder de takelboom staan en de ge-
wenste hoogte is bereikt. Raadpleeg, voor de uitgeschoven stand en de
hierbij toe te passen max. belasting van de kraanarm, de belastingtabel
in het kraandrijverscompartiment.

Breng met de betreffende bedieningshefboom van het bedieningsklep-
penblok de kraanarm zover omhoog of omlaag, dat de borgpennen door
de buiten- en binnenpijpen van de takelboomsteunen kunnen worden
aangebracht.

Opmerking : Let er bij het aanbrengen van de borgpennen op, dat deze
zowel door de binnen- als de buitenpijpen worden aange-
bracht en niet door de buitenpijpen alleen.

Breng de kraanarm zover omhoog, dat de grondplaten van de takel-
boomsteunen 5-10 c¢cm vrij van de grond of het aangebrachte stophout
zijn i.v.m. de doorvering van het voertuig.

Verwijderen

Verwijder de bevestigingspennen uit de verbindingsstang en de takel-
boomsteunen en neem de verbindingsstang uit.

Neem de beide borgpennen uit de binnen- en buitenpijpen.

Laat de kraanarm zover zakken en schuif de takelboom zover in, dat
de bevestigingspen door de takelboom bereikbaar is.

Verwijder de haarspeldveer, schuif de ring van de bevestigingspen en
neem de bevestigingspen uit.

Houd bij het uitnemen van de pen de beide takelboomsteunen in even-
wicht en neem de takelboomsteunen met de grondplaten af.

Verwijder de bevestigingspennen uit de grondplaten en neem de binnen-
en buitenpijpen af.

Plaats de takelboomdragersteunen (pt. 36c).

Reinig de delen van de takelboomsteunen. vet de pennen en de binnen-
pijpen in en berg alles op in de daarvoor bestemde opbergruimte.

Verplaatsen van de takelboomsteunen met aangebaakte last

Indien het noodzakelijk is met de kraanarm de aangehaakte last te
verplaatsen met ondersteuning van de takelboomsteunen, ga dan als
volgt te werk:
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39.

a.

c.

40.

Laat de aangenaakte st op de grond zakken en vier de hijskabel iets
verder uit.

Opmerking : Houd bij het vieren de hijskabel met de hand strak, daar
anders de kabelwindingen los om de hijsliertrommel komen
te liggen.

Zwenk de kraanarm zover om in de gewenste richting, dat de takel-
boomsteunen max. 50 cm t.o.v, het vorige punt worden verplaatst.
Hijs de last langzaam op tot deze is vrijgekomen van de grond.

Herhaal deze handelingen tot het gewenste punt is bereikt.

Gebruik van de voertuigstempels (afb. 5)

Algemeen

Raadpleeg voor het gebruik van de voertuigstempels de belastingtabel
in het kraandrijverscompartiment.

Plaatsen

Verwijder de sluitspelden uit de borgpennen van de benodigde stempels
en neem de borgpennen uit.

Trek de grondplaat met draadspil en kokerbalk naar buiten, tot de
kokerbalk stuit.

Laat de voertuigstempel langzaam zakken, tot deze vrij hangt.

Grendel de kokerbalk met de uitgenomen borgpen en borg de pen met
de sluitspeld.

Schroef de draadspil uit m.b.v. de draadspilmoer en de wringstaaf, tot
de grondplaat op de grond of op het stophout rust.

Inbrengen
Schroef de draadspil geheel in.

Opmerking : Onder stoffige omstandigheden dient de draadspil eerst
te worden gereinigd en opnieuw te worden ingevet.

Neem de borgpen uit de kokerbalk.

Licht de draadspil aan de grondplaat omhoog en schuif de kokerbalk

met draadspil zover naar binnen, tot de grondplaat zodanig aanligt

tegen de kraanbak, dat de borgpen kan worden aangebracht.

Borg de pen met de ketting en de sluitspeld zodanig, dat de borgpen

spelingvrij is opgesloten.

Gebruik van de takelhulpstukken voor het verslepen van defecte voer-
tuigen

a. Algemeen
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Voor het op de juiste wijze aanbrengen van deze hulpstukken, zie
¢ t/m h, hierna.

Opmerkingen : 1 Voor het verslepen van de DAF YP-408 pantserwagen
en de Y-616 voertuigen mag geen YB-616 takelauto
worden gebruikt.

II Bij de YB-626 takelauto mogen geen uitrustingsstuk-
ken of componenten van het te slepen voertuig voor
het tandemstel in de kraanbak worden geplaatst. Bij
het verslepen van deze voertuigen met een YB-626
takelauto mag de max. snelheid niet hoger zijn dan
25 km/h.

b. Werkzaamheden voor het wegrijden met een sleep

-— Controleer de bevestiging van de sleep aan het takelblok, alsmede de
inrichting voor het op afstand houden van de last t.o.v. het trekkende
voertuig (sleep met 2 wielen op de grond).

Zie voor het vastzetten van de hijskabel de opmerking onder pt. 16i.

— Controleer de bevestigingen en vergrendelingen van de hulpstukken aan
het defecte voertuig en de hulpstukken onderling (sleep met alle wielen
op de grond).

— Controleer de trekhaakvergrendeling.

— Verbind — indien noodzakelijk — de reminsallatie van het te verslepen
voertuig met het trekkende voertuig door de luchtslangen te koppelen.

— Verbind de electrische installatie van beide voertuigen door middel van
de electrische koppelkabel (12-polig of 4-polig). Indien de sleep voorzien
is van electrische remmen dient de remkracht ingesteld te worden met
de remkrachtregelaar,  waarvan de knop zich onder de linkerzijde van
het instrumentenpaneel bevindt (10, afb. 11 of 5, afb. 12).

— Controleer de verlichting. Het is van het grootste belang dat de stop-
en richtinglampen functioneren.

— Controleer de beremming.

— Bevestig aan de achterzijde van het te slepen voertuig het waarschu-
wingsbord ,,SLEEP”.

— Raadpleeg de max. te houden snelheid. Bij het verslepen van een defect
Y-616 voertuig met een defect remsysteem mag de max. snelheid niet
hoger zijn dan 25 km/h.

c. Verslepen van voertuigen van de typen DAF YA-318, YA-328, YA-314,

YA-324, YF-324, YT-514 en Y-616 familie (afbn. 35 en 36)

(1) Plaatsen van de spanstukken

- Neem de beide spanstukken (5, afb. 34) uit de opbergruimte.

— Licht de grendelplaten over de spanmoeren op en draai de moeren
zover los dot na het plaatsen van de spanstukken op de voorbumper
van het te slep.cin voertuig, de haken van de bouten achter de sleep-
ogen kunnen worden gebracht.
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Afb. 4la

1. Trekhaak

2. Hijsjuk

3. Bumperette

4. Koppelingskop

i. Achterwaarts slepen c.q. bergen van de 100/120 kN voertuigen
(DAF-Y-2300 serie).

- Verwijder de bumperette.

- Bevestig het hijsjuk met 12 borstbouten op de bumperettesteun en zet de
bouten vast met de momentsleutel (252 - 296 Nm) .

— Breng de sleepstanguitrusting aan (zie C 1 t/m C 5).

41. Werkzaamheden na het gebruik

Verzamel alle uitgeladen en gebruikte losse uitrustingsstukken en berg
deze op in de hiervoor bestemde opbergruimten. Raadpleeg tabel 1 en
afb. 42 voor de juiste opberging van de voertuiguitrusting.

Opmerking: Tactische omstandigheden kunnen het werken bij duisternis
zonder verlichting noodzakelijk maken. Het is dus van het
grootste belang dat de voertuiguitrustingsstukken op hun
vaste plaats in en op het voertuig zijn opgeborgen, zodat
het bedienende personeel ook bij duisternis het benodigde
boordgereedschap en/of de takelhulpstukken direct weet te
vinden.
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42.

43.

44,

C.

HOOFDSTUK 3
ONDERHOUDSAANWIIZINGEN
SECTIE 1
RESERVEDELEN, VOERTUIGUITRUSTING EN GEREEDSCHAP

Reservedelen

Reservedelen worden verstrekt om gebroken, gesleten of op andere wijze
onbruikbaar geworden delen te vervangen en staan vermeld in de
detaillijsten van het desbetreffende voertuig (zie VS 9-100).

Voertniguitrusting

De voertuiguitrusting, waaronder ook het boordgereedschap en de takel-
hulpstukken worden begrepen, dient steeds bij het voertuig aanwezg te
zijn en is nodig om de bestuurder in staat te stellen het voertuig te be-
dienen, het dagelijkse en het tweewekelijkse onderhoud en eenvoudige
herstellingen te verrichten indien de hulp van de onderdeeismonteur
niet kan worden ingeroepen.

In tabel I is de voertuiguitrusting, -waaronder boordgereedschap en
takelhulpstukken, opgenomen, die organiek bij de takelauto’s YB-616 en
YB-626 aanwezig moeten zijn; afb. 42 geeft aan de plaats van opberging.
De formulieren en voorschriften, die tot de voertuiguitrusting behoren
berusten bij de MTO(O) of worden in het voertuig opgeborgen. Zie ook
de opmerking in pt. 41 hiervoor.

Gereedschap
Gereedschap, bestemd voor het onderhoud, de herstelling en het alge-
meen gebruik van het voertuig wordt verdeeld in:

Organiek standaardgereedschap
Dit gereedschap wordt verstrekt volgens de AS.

Speciaal gereedschap

Dit gereedschap staat vermeld in tabel II en afbn, 43a en b.

Deze tabel geeft echter alleen aan, welk speciaal gereedschap nodig is
voor de in deze handleiding beschreven werkzaamheden en mag niet
voor het aanvragen worden gebruikt.

Hulpgereedschap (YB-616)

Dit gereedschap (afb. 43c) wordt gebruikt bij het afnemen van de zuig-
slang van de pomp of bij het verwijderen van de vloeistoftank; een en
ander om te voorkomen, dat de hydraulische vloeistof uitstroomt.

Deze afbeelding heeft tot doel de onderhoudseenheden in staat te stellen
dit gereedschap, indien gewenst, ter plaatse aan te maken.
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Afb. 42. Opbergruimten van gereedschappen en uitrustingsstukken volgens tabel I.

vak
vak
kist
kist
kist
vak

kel S
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7.
9.
10.
11.
12.

vak
vak
kist
kist
jerrycanhouder

13. kist

14. kist

15. kist

A. Reservewiel
B. Gasflessenrek



TABEL 1

VOERTUIGUITRUSTING
NSN f Benaming Aantal| Opbergen in
4210-17-025-0890 \ Blusser, halogeen-koolwaterstof, 1 Cabine
i handtype m/inslagknop, wvul-
* linginhoud V2 liter
4230-17-704-3317 | Ontsmettingsbus, gas, gevuld 1 Cabine
met 1 kg gestabiliseerd chloor-
kalk
4210-17-017-8083 | Blusser, koolzuur, handtype m/ 1 Achter
snelafsluiter en expansiekoker, kraandrij-
vullinginhoud 2 kg Verscom-
partiment
— .50-mitrailleur, m/kist munitie, 1 boven/aan
wagen, ringmount en bevesti- cabine
gingsframe
!
— Pioniergereedschap 1 Pionierrek
5340-17-017-1055 | Hangslot, koper, | cilinderslot, 8 Ter plaatse
40 mm van het
gebruik
— Cilinder, acetyleen, 40 liter 1 Gasflessen-
rek
— Cilinder, zuurstof, 40 liter 2 Gasflessen-
rek
— Jerry-can 2 In houder
—_ Reservewiel m/buiten- en bin- 1 Aan kraan-
nenband juk
— Takelboomdragersteun cpl 2 Aan takel-
boom
5180-17-600-3570 | Gereedschapsuitrusting, grond- 2 Vak 1
anker, nr. 9 A.
5120-17-022-1315 | Koevoet, gebogen, m/beitel en 1 Vak 1
punt, B-vouw 32 mm, lengte
900 mm
5120-17-022-3328 | Breekijzer, gebogen, dikte 19 1 Vak 1

mm, L 600 mm
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NSN

Benaming

Aantal

Opbergen in

5120-17-022-1318

3940-17-026-7287

3940-17-926-7285

2540-00-315-2306
DAF 320829
AWR-HCF 1677A.

3940-17-026-7286

2540-17-023-0752
DAF 308038

5120-17-707-6848

5110-17-022-83-72

5110-17-707-7475

5140-17-030-1981

4010-17-024-0770
DAF 322326

DAF 308577
4010-17-600-3561

Koevoet, recht, ronde steel,
vierk. einde, lengte
ca. 1500 mm

Blok, takel, v/kabeldiameter
34 in, m/scharnierende Kklep,
2 schijven, draaibaar oog, werk-
belasting 14500 kg

Blok, takel, v/kabeldiameter
34 in., m/scharnierende klep,
1 schijf, draaibaar oog, honds-
vot en sluiting, werkbelasting
13600 kg

Blokkeersteun, cpl.

Blok, takel, v/kabeldiameter
3, in., m/scharnierende klep,
1 schijf, draaibare haak, werk-
belasting 5000 kg

Stopblok, cpl, m/ketting

Hamer, hand, moker, gew. ca.
9 kg

Schaar, bouten, cap. t/m %; in.
bouten, L 36 in.

Zaag, trek, eenmans,
L 1500 mm

Foedraal, trekzaag

Ketting, gelast, stopblok,
84 schakels, 53x24x17,5 mm

Lasthaak, m/lierketting

Kettingsamenstel, enkelvoudig,
schalmdikte %4 in., haak en oog,
lengte 4,82 m, werkbelasting
2500 kg

Vak 2

Vak 2

Vak 2

Vak 2

Vak 2

Vak 2

Vak 2

Vak 2

Vak 2

Vak 2
Kist 3

Kist 3
Kist 3
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f

NSN , Benaming g;’\::mal Ophergen m
| |

5120-17-001-0228 i Sleutel, verstelbaar, Bahco, 1 Kist 11
SW 23, 5mm, L 8 in.

5120-17-001-0357 | Sleutel, verstelbaar, Bahco, 1 Kist 11
SW 33,5 mm, L 12 in.

5120-17-022-2470 | Sleutel, stift, haaks, v/binnen- 1 Kist 11

* vierkant, SW 14 in.

5120-17-026-6933 | Sleutel, steek, dubbele bek, 1 Kist 11
bekh. 15°, SW 9/14 in. en %4 in.

5120-17-026-1549 | Sleutel, steek, dubbele bek, 1 Kist 11
bekh. 15°, SW 16 mm en
17 mm

5120-17-026-6929 | Sleutel, steek, dubbele bek, 1 Kist 11
bekh. 15°, SW 15/44 in, €n 1 in.

5120-17-026-6931 | Sleutel, steek, dubbele bek; 1 Kist 11
bekh. 15°, SW 11/44.in. en 3/ in.

5120-17-017-9245 | Tang, combinatie, v/algemeen 1 Kist 11
gebruik, m/knipper, L' 160 mm

5120-17-017-6885 | Schroevedraaier, plat, vierkant, 1 Kist 11
stift, B-tip, 9. mm, L-stift
200 mm

5140-17-707-8559 | Gereedschapstas, m/klep, afme- p 1 Kist 11
ting 25 x 24 cm :

5120-17-029-1033 | Sleutel, steek, enkele bek, bek- 2 Kist 11
hoek 15°, SW 174 in.

4720-17-023-8432 | Slangsamenstel, rubber, m/kop- 1 Kist 11
peling en luchttoevoernippel,
dubbele voettype, L 10 m,
v/bandenpomp

6545-17-017-3711 | Eerste hulpuitrusting, motor- 1 Kist 11
voertuig, klein model

5315-17-022-6554 | Pen, koppel, met kop (breek-, 4 | Kist 11

DAF 309372 pen)
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NSN Benaming Aantal} Opbergen in
5120-17-707-7218 | Wringstaaf, sleutel, diam. 34 in., . 1 Kist 13
L 500 mm ‘
5120-17-708-1823 | Vijzel, hydraulisch, hand, 1 Kist 13
10 ton, min. hoogte 280 mm,
max. hoogte 604 mm, m/handle
5120-17-650-4697 | Blok, hout, afm. max. 305 x 1 Kist 13
305 x 42 mm, v/ vijzel |
|
2510-17-017-9267 | Radiatorhoes 1 Kist 13
DAF 314196
2540-17-023-0750 | Hoes, voorraam, cabine 1 Kist 13
DAF 309394
6220-17-023-0534 | Hoes koplamp 5 Kist 13
DAF 157045
5120-17-707-6150 | Vijzel, hydraulisch, hand, 1 Kist 13
30 ton, H min. 280 mm,
H max. 440, m/handle
2590-17-030-2378 | Scharnierstuk, sleepstang, cpl 2 Kist 14
DAF 340352
2590-17-030-2365 | Spanstuk, sleepstang, cpl 2 Kist 14
DAF 340354
5120-17-026-5676 | Wringstaaf, sleutel, diam. 1 in., 2 Kist 14
L 625 mm
2530-17-023-4092 | Koppelslangsamenstel, rem, 1 Kist 14
DAF 216574 voertuig, rood m/nok.
2530-17-600-3912 | Koppelslangsamenstel, rem, 1 Kist 14
DAF 207079 voertuig, geel
4010-17-025-3496 | Kettingsamenstel, enkelvoudig 4 Kist 15
schalmdikte 16 mm, m/ring en
haak, lengte 1 meter, werkbe-
lasting 2500 kg
1 MTO/0

Archiefmap, organieke uitrus-
ting (LF-14174)
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NSN

Benaming

Aantal

Opbergen in

7510-17-023-0742

Bedienings- en onderhouds-
voorschrift 1/2 TH9-348D/G

Smeerkaart SK9-348D
(YB-616)

Smeerkaart SK9-348G
(YB-626)

Onderhoudsboekje, wielvoertui-
gen (LF 15192)

Omslag, boek, v/ onderhouds-

boekje

Detaillijst 1DL/2320-17-022-
0059 (YB-616)

| Detaillijst 1DL/2320-17-709-

1634 (YB-626)
Kentekenbewijs

Mutatiekaart (LF 15059)

et
-

MTO/0O

MTO/0O
MTO/0O

MTO/0

MTO/0O

MTO/O

Voertuig

Voertuig
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e. Haaksleutel zonder geleiding

zelfsluitende koppelingen
hydraulische stuurbekrachtiging

a. Centreeras

monteren koppelingsplaat
3)

@ f. Haaksleutel met geleiding

. zelfsluitende koppelingen
" hydraulische stuurbekrachtiging

b. Sleutel
centrale buis oliefilter

16W8-150

g. Steeksleutel

zelfsluitende koppelingen
hydraulische stuurbekrachtiging

c. Sleutel
wielnaaflagermoer
(@) h. Sleutel
wartelmoer bougiekabel
e )
O\ M-
i.en j. Steeksleutel
i. riemschijf krukas compressor en
d. Sleutel _ borgbout en borgmoer trekhaak
voorwielnaaflagermoer YB-626 j. tornen krukas

Afb. 43a. Speciaal gereedschap (tabel II).
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50

1h-11% NPTF

Standpijp

hydraulische vloeistoftank

Afb. 43c. Hulpgereedschap (YB-616).
TABEL II
SPECIAAL GEREEDSCHAP VOOR
ONDERDEELSONDERHOUD
szsb NSN Benaming Bestemd voor
a 5120-17-707-8560 | Centreeras | ‘monteren van koppelings-
plaat
b 5120-00-316-9215 | Sleutel, sok centrale buis, oliefilter
C 5120-00-378-3139 | Sleutel, sok wielnaaflagermoer
d 5120-17-707-1904 | Sleutel, sok voorwielnaaflagermoer
YB-626
e 5120-17-020-3661 | Sleutel, haak zelfsluitende koppelingen
hydraulische stuurbekrach-
tiger
f 5120-17-020-3662 | Sleutel, haak zelfsluitende koppelingen
m/steunplaatjes hydraulische stuurbekrach-
tiger
g 5120-17-707-2017 | Sleutel, steek zelfsluitende koppelingen
hydraulische stuurbekrach-
tiger
h 5120-17-023-8015 | Sleutel, wartel- wartelmoer, bougiekabel
moer bestaande
uit:
5120-17-025-2442 | Sleutel, klauw
5120-17-025-2441 | Verlengstuk,
dopsleutel,
5120-17-007-5314 | Schuifgreep
v/ dopsleutel
-
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Afb.
43 NSN

i 5120-17-029-1033

5120-17-029-1036

i

k ' 5120-17-029-8229
1 \ 5120-17-029-8230
m 5340-17-605-2517
n ‘ 5340-17-605-2516

(o] 5340-17-710-9155

p  5340-17-710-9099

q  4910-17-710-2027

5120-17-001-0948

Benaming

Sleutel, steek

Sleutel, steek
Dopsleutel
Dopsleutel
Stop, stof

Kap, stof

Stop, stof

Kap, stof

Controle-apparaat

(in kist)

Sleutel, haak

Bestemd voor

riemschijf, compressor;

. borgbout en borgmoer

trekhaak
tornen krukas
voorveerstropmoeren

' achterveerstropmoeren

© 17 zelfsluitende koppeling
(vr. gedeelte)
. hydraulische gedeelte

|

|

takelinstallatie YB-626

17 zelfsluitende koppeling
(mnl, gedeelte)

hydraulisch gedeelte
takelinstallatie YB-626

Yo zelfsluitende koppelin-
gen (vr. gedeelte)
hydraulisch gedeelte
takelinstallatie YB-626

¥ " zelfsluitende koppelin-
gen (mnl. gedeelte)
hydraulisch gedeelte
takelinstallatie YB-626
voor afstellen van voorwiel
remschoenen (grote afstel-
ling) van YB-626
borgmoer afsluiter hydrau-
lische vloeistoftank YB-626

150




45.

SECTIE I1
SMERING EN SCHILDERWERK

Smering

a. Smeerkaart (afbn. 45a t/m c of 45d t/m f)

46.

a.

b.

De smeerkaart wordt bij het voertuig verstrekt en behoort steeds hierbij
aanwezig te zijn.

Indien een voertuig zonder smeerkaart wordt ontvangen, dient deze zo
spoedig mogelijk te worden aangevraagd.

Smeerpunten (afbn. 46a t/ml)

V66r en na het smeren moeten de smeerpunten en hun onmiddellijke
omgeving worden gereinigd. Een rode cirkel met een middellijn van
ca. 2 cm is ymoet) om de smeerpunten (worden) aangebracht.

Schilderwerk

Algemeen

Voor de wijze van schilderen en de te gebruiken verfsoorten wordt ver-
wezen naar de TB9-VW33.

Opmerking : Indien beschadigde plaatsen niet onmiddellijk kunnen wor-
den geschilderd, dienen)deze te worden ingesmeerd met
motorolie om roestvorming te voorkomen.

Belettering

De letters en cijfers dienen goed leesbaar te zijn aangebracht. Breng deze
onmiddellijk aan indien deze minder goed of geheel niet meer leesbaar
zijn.

Raadpleeg afb. 44 voor de locatie en het opbrengen van de letters en
cijfers, alsmede de kleur en letter(cijfer)hoogte op de kraanarm.
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Dagelijks

Eerste appél

Tijdens de rit
Halt-appél

Laatste appél

2-wekelijks (w)

Werkzaamheden

10

10

10

achter- en hijslier.

Controleer visueel de staat van de schalmen van de sleep-
en lierkabelkettingen en die van de breekpennen.
Controleer in de cabine de vergrendeling van de hef-
bomen van versnellingsbak- en reductiebakkrachtafne-
mer.

Controleer de vergrendeling van de bedieningshefbomen
op de kraanbakvloer.

Controleer of de afschermkap over de aandrijfketting
van de achterlier op de kraanbakvloer ‘aanwezig en in
goede staat is.

Controleer de aandrijfkettingen van de achterlier.
Controleer de bevestiging van.de ophanglagers voor de
aandrijving van de voor- en achterlier, alsmede de be-
vestiging van de lieren zelf.

Controleer de temperatuur van naven en remtrommels
(schenk hieraan speciale aandacht als de wiellagers ge-
demonteerd zijn geweest).

Defecten

Onderzoek, -herstel zo mogelijk of rapporteer alle de-
fecten, welke tijdens de rit of het gebruik zijn opgemerkt.

Veren, ophanging en kruiskoppelingen

Controleer de veren, ophanging, schokbrekers en reactie-
stangen op beschadiging of andere defecten.

Draai de bouten van de kruiskoppelingsflenzen van alle
tussenassen zonodig vast.

Luchtdruksysteem

Tap de luchtketels af door losdraaien van de aftapstop.
Inspecteer de luchtketels op losse bevestigingen en ver-
bindingen.
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Dagelijks

Laatste appel

Eerste appél
Tijdens de rit
Halt-appél

2-wekelijks (w)

Werkzaamheden

Opmerking : Raadpleeg voor het smeren onder abnor-
male omstandigheden VS9-58, Hoofd-
stuk V, alsmede Verzorgingsinstructie
LT.D., WT/54.
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Volgnr. volgens
L.Form. 13902

Kwartaal- of 5000 km onderhoud

19
(K2)

20

21

Controleer de onderbrekerpuntenafstand en controleer de span-
ning van de onderbrekerarmveer (pt. 90).

Kleppenmechanisme (klepspeling, klepdekselpakking, ongewone
geluiden).

Luister naar abnormaal tikken van de kleppen.

Controleer en stel zonodig de kleppen af (pt. 51); let op ge-
broken veren.

Inspecteer de kleptuimelaars en deksels; vervang de klepdeksel-
pakkingen.

Koelsysteem (radiator, slangen, radiatordop met pakking, ther-
mostaten, koelvloeistofpomp, ventilator, V-riemen en riemschij-
ven, koelvloeistof en warmte-uitwisselaar).

Inspecteer deze delen. Let. speciaal op vervorming van de
lamellen van het koelblok, dan wel of deze verstopt of be-
schadigd zijn.

Controleer de werking van de overdrukradiatordop.

Controleer het koelvloeistofpeil en onderzoek de vloeistof
op vervuiling.

Test in de betreffende periode het anti-vriesmengsel met een
hydrometer.

Tap<zonodig het koelsysteem af en spoel het door (pt. 77).
Vul daarna het systeem met de voor het betreffende seizoen
voorgeschreven koelvloeistof.

Draai zonodig de bevestigingen van radiator en slangen aan.
Controleer de koelvloeistofpomp op lekkage.

Luchtfilter en ventilatiesysteem (carburator, toerentalbegrenzer,
rembekrachtiger, carterventilatie).

Inspecteer, reinig en onderhoud de luchtfilter en inspecteer de
toerentalbegrenzer, rembekrachtiger, stroomverdeler en ont-
luchtopeningen van de luchtcilinder voor de blokkeerremin-
richting.

Controleer de carterventilatie en blaas zonodig door (pt. 50).
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| Volgnr. volgens
L.Form. 13902

Kwartaal- of 5000 km onderhoud

spil, zwenkmotoren, reduceerkieppen, beluchtingsklep, bedie-
ningscilinder, kabelspaninrichting achterlier, bedieningsklep
motorkoppeling, krachtafnemer reductiebak, krachtverdeler,
toerentalbegrenzer, hydraulische vloeistofpomp, ontlastklep,
alsmede van de YB-626 de koeler hydraulische vloeistof en
koelvloeistofpomp).

Controleer de bevestiging van de hefcilinder op borging en
abnormale speling; rapporteer indien nodig.

Controleer of de takelboomcilinder goed bevestigd en geborgd
is; controleer op abnormale speling.

Controleer of de takelboom goed. bevestigd en geborgd is;
controleer op afwijkingen in de Joopruimte tussen de v4or-,
onder- en bovenrollen van de takelboomdrager.

Controleer de bevestiging, lagers en loopwielen van de véoér-,
onder- en bovenrollen.

Controleer of de takelboom- en takelboomdragersteunen aan-
wezig zijn en bruikbaar.

Controleer de bevestiging van de takelboomdrager aan het
kraanjuk op borging en speling (aanlopen of schuren van de
takelboomdrager tegen de binnenzijde van het kraanjuk).
Controleer de bevestiging van de hijslier met hijsmotor aan de
takelboomdrager.

Controleer en behandel de hijslier verder op overeenkomstige
wijze als aangegeven in ad. 35 hiervoor.

Controleer de bevestiging van het bedieningskleppenblok in het
kraandrijverscompartiment.

Controleer de bevestiging en werking van de reduceerkleppen
van de hijsmotor en de hefcilinder.

Controleer de bevestiging van de buitenspil op de binnenspil
en de bevestiging en blokkering van de zwaaiklep op de spil.
Controleer de bevestiging van de zwenkmotoren en het aan-
drijfmechanisme, het tussentandwiel van de zwenkmotoren en
de buitenspil.

Controleer de bedienings- en overbrengingsorganen van beluch-
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| Volgnr. volgens
L.Form. 13902

Kwartaal- of 5000 km onderhoud

Controleer de bevestiging van de luchtleidingen.

Controleer de bevestiging van de bedieningscilinder aan de
onderzijde van de achterlier.

Controleer bij de YB-626 de bevestiging van de koeler van
de hydraulische vloeistof en koelvloeistofleidingen en -slangen
van en naar de radiator.

Controleer de bevestiging van de koelvloeistofpomp en de
spanning van de V-riem (pt. 83).

b. Hydraulisch gedeelte

Opmerking : De controle van de hydraulische componenten
moet door twee man’worden uitgevoerd, nl. één
voor het bedienen vanuit het kraandrijverscom-
partiment en €én voor het controleren van de ver-
schillende in werking gestelde en te inspecteren
componenten.

Voer zo‘mogelijk de controle van de hydraulische
componenten gelijktijdig en in dezelfde volgorde
uit als de controle op het mechanische gedeelte.

Controleer het peil in de hydraulische vloeistoftank, vul zono-
dig bij of ververs aan de hand van de smeerkaart (SK9-348D
of SK9-348G).

Maak de takelinstallatie voor gebruik gereed.

Schakel op de voorgeschreven wijze de takelinstallatie in (pt.
32).

Controleer de zuigleiding van de hydraulische vloeistoftank,
de hydraulische vloeistofpomp, de koeler voor de hydraulische
vloeistof (YB-626) en de ontlastkiep, alsmede alle hydraulische
vloeistofleidingen en aansluitingen onder het voertuig en de
zwaaiklep in de kraanbak op lekkage.

Een krakend geluid in de hydraulische vioeistofpomp, ontlast-
klep, zwaaiklep en/of leidingen, wijst op aanwezigheid van
lucht.

Verdwijnt na enige tijd bij in werking zijnde hydraulische vioei-
stofpomp het krakend geluid niet, rapporteer dit dan.
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Volgnr. voigens
L.Form. 13902

Kwartaal- of 5000 km onderhoud

Bedien de hefboom voor het zwenken op het bedieningsklep-
penblok en laat de kraanarm over de volle slag naar links en
naar rechts zwenken.

Luister opnieuw naar krakende geluiden om aanwezigheid van
lucht te kunnen constateren; probeer de aanwezige lucht te
verwijderen door de kraanarm enige malen heen en weer te
laten zwenken; rapporteer indien nodig.

Controleer of de kraanarm gelijkmatig, zonder horten of stoten,
van links naar rechts en omgekeerd beweegt. Controleer de
zwenkmotoren, de zwaaiklep, het bedieningskleppenblok, als-
mede de betreffende hydraulische vloeistofleidingen en aan-
sluitingen in de kraanbak en onder het voertuig op lekkage.
Bedien de hefboom voor het ,,toppen” op het bedieningsklep-
penblok. Laat de kraanarm de volle slag op en neer maken en
herhaal deze beweging enige keren. Luister naar krakende ge-
luiden en controleer of de kraamarm. gelijkmatig op en neer
beweegt.

Controleer of bij de neergaande slag de kraanarm niet te snel
daalt (moet worden afgeremd door de reduceerklep). Contro-
leer de hefcilinder, bedieningskleppenblok, de betreffende
leidingen, aansluitingen en de reduceerklep op lekkage.
Bedien de hefboom voor het ,,uitschuiven” op het bedienings-
kleppenblok. Laat de takelboom enige keren uit- en inschui-
ven. Luister naar krakende geluiden en controleer of de takel-
boom gelijkmatig zonder haperen over de volle slag beweegt.
Controleer de takelboomcilinder, bedieningskleppenblok met
de betreffende hydraulische vloeistofleidingen en aansluitingen
op lekkage.

Belast de kabel van de hijslier. Bedien de hefboom voor het
»hijsen” op het bedieningskleppenblok. Laat het takelblok
(eventueel met ingehaakte last) enige keren omhoog en omlaag
komen. Luister naar krakende geluiden in de hijsmotor.
Controleer of het takelblok rustig op en neer beweegt.
Controleer hierbij of het takelblok (eventueel belast) niet te
snel daalt (moet worden afgeremd door de reduceerklep).
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‘ Volgnr. volgens
L.Form. 13902

Kwartaal- of 5000 km onderhoud

Controleer de hijsmotor, bedieningskleppenblok, de betreffende
hydraulische vloeistofleidingen en aansluitingen en de redu-
ceerklep op lekkage.

Controleer of alle hydraulische componenten, direct na het be-
dienen van één van de hefbomen op het bedieningskleppen-
blok in de gewenste beweging komen, of tot stilstand komen,
wanneer de hefboom in de neutrale stand is teruggeveerd.
Controleer tijdens de hiervoor genoemde werkzaamheden bij de
YB-626 de oliedruk- en de temperatuurmeter.

De meteraanwijzing mag de maximum aangegeven waarde niet
overschrijden.

Laat, indien nodig, de belastingtest uitvoeren door een hiertoe
bevoegd echelon.

Opmerking : Breng na het controleren alle hydraulische com-
ponenten in de neutrale stand terug.
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Storing

8. Motor pingelt

9. Motor heeft te

weinig vermogen

10. Motor loopt warm

Mogelijke oorzaak

Herstelling

Acceleratiepomp
carburator defect
Brandstofpomp
defect (te weinig
brandstof)

Ontstekingstijdstip
te vroeg

Te grote kool-
afzetting in de
cilinderkoppen

Ontstekingstijdstip
te laat

Te grote kool-
afzetting in de
cilinderkoppen
Motor te koud

Lage compressie
(gebroken kiepve-
ren, hangende of
verbrande kleppen)
Foutieve kleptui-
melaarafstelling

Slechte werking van
het koelsysteem
Ontstekingstijdstip
te laat afgesteld

Vervang de carbu-
rator (pt. 67)
Reinig de brand-
stoffilter en/of ver-
vang de defecte
pomp (ptn. 65 en
66)

Stel het ontste-
kingstijdstip juist
af

Rapporteer

Stel het ontste-
kingstijdstip juist
af

Rapporteer

Test en vervang
eventueel de
thermostaten; dek
bij koud weer de
radiator af
Rapporteer

Ste] af (pt. 51)

Raadpleeg KOEL-
SYSTEEM hierna
Stel het ontstekings-
tijstip juist af

(pt. 89)
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Storing

Mogelijke oorzaak

Herstelling

2.

Startmotor start
motor langzaam

Startmotor start
motor niet

c. Voorschakelweer-

stand defect

d. Onderbrekerpunten

vuil, aangetast of
onjuiste afstand

e. Onderbrekerveer

zwak

f. Onderbrekerpunten

blijven hangen in
geopende stand

g. Automatische voor-

ontsteking van
verdeler defect

h. Verdelerkap of

rotor doorgeslagen,
gescheurd of ge-
broken

STARTSYSTEEM

a. Batterijen ontladen

b. Batterijpolen ge-

corrodeerd,
gebroken of los

c. Startmotor inwen-

dig defect

a. Startmotorrelais,

startschakelaar of
kabels defect; losse
aansluitingen

Vervang de voor-
schakelweerstand

Reinig of vervang
en stel de onder-
brekerpunten goed
af (pt. 90)

Vervang de onder-
brekerarm met
veer (pt. 90)

Maak het draai-
punt schoon en
smeer de bus van
de arm

Reinig ‘en smeer of
vervang (pt. 90)

Vervang de verde-
lerkap of rotor
(pt. 90)

Vervang of laad de
batterijen op

(pt. 102)

Reinig, maak vast
of vervang de bat-
terijen (pt. 102)
Vervang de start-
motor (pt. 93 of 94)

Vervang; draai
losse aansluitingen
vast (pt. 95 of 96)
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Storing

Mogelijke oorzaak

Herstelling

1.

Abnormale
trillingen

Abnormale
geluiden

Abnormale
geluiden

TUSSENASSEN
a. Kromme tussenas

b. Delen kruiskoppe-
ling versleten of
gescheurd, dan
wel verbogen
tussenas

VOORBRUG

a. Sterk gesleten,
defecte of onvol-
doende gesmeerde
homokinetische
koppelingen
(YB-616), of
dubbele kruiskop-
pelingen (YB-626)

b. Pignon en kroon-
wiel niet‘goed ge-
steld of sterk ge-
sleten

c. Wiellagers niet juist

afgesteld, versleten
of onvoldoende
gesmeerd

ACHTERBRUGGEN

a. Wiellagers niet

goed afgesteld, ver-
sleten of onvol-
doende gesmeerd

b. Pignon en kroon-

wiel niet goed afge-
steld of sterk gesle-
ten

c. Steekasflenzen los

op naaf

Vervang de tussen-
as (pt. 159 of 160)

. Herstel de kruis-

koppeling of ver-
vang de tussenas
(pt. 159 of 160)

Controleer, smeer
of vervang
(pt. 169)

Rapporteer

Controleer, ver-
vang, stel af of
verpak (pt. 202 of
203)

. Controleer, ver-

vang, stel af of
verpak

Rapporteer

. Zet vast en contro-

leer

208




Storing

1. Alle remmen
slepen

2. Eén rem sleept

Mogelijke oorzaak }

Herstelling

REMSYSTEEM
a. Onjuiste pedaal-
afstelling

b. Defecte hoofd-
remcilinder

c. Foutin
rembekrachtiger

d. Remmen onjuist
afgesteld

e. Rubber delen uitge-
zet door aanraking
met minerale olie
in remvloeistof

a,. Remschoenafstel-
ling onjuist
b. Remschoen zit vast

c. Trekveer rem-
schoen gebroken
of zwak

d. Losse of bescha-
digde wiellagers

e, Zuiger of cups van
wielremcilinder
defect

f. Remleiding naar

wielremcilinder ge-
deeltelijk ingedrukt

Stel de vrije slag
van het rempedaal
af (pt. 177)
Vervang de hoofd-
remcilinder en ont-
Iucht het rem-
systeem (ptn. 181
en 180)

Vervang de rem-
bekrachtiger en
ontlucht het rem-
systeem (ptn. 182
en 180)

Stel af (pt. 178 of
179)

Reinig het rem-
systeem, vervang
de defecte delen,
vul het remsysteem
met de voorge-
schreven remvloei-
stof en ontlucht het
remsysteem

Stel af (pt. 178 of
179)

Herstel of vervang
(pt. 188 of 189)
Vervang

Stel af of vervang
(pt. 202 of 203)
Vervang de wiel:
remcilinder

(pt. 184 of 185) en
ontlucht het rem-
systeem (pt. 180)

Vervang remleiding
en ontlucht het
remsysteem
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Storing 1 Mogelijke oorzaak Herstelling
8. Olie zakt weg bij a. Lekkage in systeem Rapporteer
draaiende motor
VERING EN SCHOKBREKERS
1. Onvoldoende of a. Sterk ingeroeste en Controleer en ver-

stugge voorvering

Onvoldoende of
te slappe voor-
vering

Rammelen en
lawaaimaken van
de voorvering

vastzittende veer-
bladen
Schokbrekers
werken niet of te
stug

Veerbladen gebro-
ken of doorgezakte
voorveren
Schokbrekers
werken niet of te
soepel

Versleten veerpen-
nen of veerschom-
mels

Versleten veer-
bussen

Loszittende of
defecte veerhanden
Loszittende veer-
stroppen en
klemplaten

Gebroken veer-
bladen

Versleten of gebro-
ken schokbreker-
verbindingen en
rubbers

Plotseling pak-
kende remmen

vang het voorveer-
pakket (pt. 222)
Controleer, stel af
of vervang

(pt. 224)

Vervang het voor-
veerpakket

Controleer, stel af
of vervang
(pt. 224)

Controleer en ver-
vang

Vervang het voor-
veerpakket
Rapporteer

Zet vast met de
voorgeschreven
aanhaalspanning

Vervang het voor-
veerpakket
Controleer en ver-
vang

Stel af of rappor-
teer
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3.

. ]
Storing \

Snelheids- of
tachometer wijst
niet aan

Tuimel- of
microschakelaar
werkt niet

Lier werkt niet |

\
Abnormale geluiden

Krachtafnemer
versnellingsbak \
werkt niet 1

Liertrommel draait

niet |

Krachtverdeler
werkt niet

®

Mogelijke oorzaak

Herstelling

Snelheidsmeterkabel
en/of tachometer-
kabel defect

Vuile of losse
aansluitingen

VOORLIER

Breekpen defect
Bedieningsmecha-
nisme defect

Tussenas defect

Versleten of defecte
kruiskoppelingen

Losse montage

Tandwielen
versleten

ACHTERLIER

Breekpen defect
Ketting(en) defect

Bedieningsmecha-
nisme defect
Tussenas defect

Bedieningsmecha-
nisme defect of
onjuist afgesteld
Krachtverdeler
drijft niet aan

®

Vervang een ge-
broken snelheids-
meter- of tacho-
n..terkabel

Reinig of maak
vast

Vervang (pt. 293f)
Controleer het be-
dieningsmecha-
nisme; stel af of
rapporteer
Vervang

Vervang of rappor-
teer

Controleer en zet
vast
Rapporteer

Vervang (pt. 235¢)
Herstel of rappor-
teer

Controleer, herstel
of rapporteer
vervang

Controleer, ste] af
of vervang

Rapporteer
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Storing Mogelijke oorzaak Herstelling
3. Krachtafnemer a. Bedieningsmecha- . Controleer, stel af
werkt niet nisme defect of of vervang
onjuist afgesteld
b. Krachtafnemer . Rapporteer
defect
4. Lier houdt a. Automatische rem Stel af of
last niet niet goed afgesteld rapporteer
5. Remkast wordt a. Automatische rem Stel de rem goed af
te heet te vast gesteld
6. Abnormale a. Onvoldoende . Controleer de sme-
geluiden smering ring en vul zonodig
bij
b. Versleten of defecte . Vervang of rappor-
kruiskoppelingen teer
c. Defecte lagers in Vervang of rappor--
lagerblokken teer
d. Wormas en/of Rapporteer
wormwiel defect
7. Kabelspoelinrichting | a. Vergrendeling Zet los
rolt kabel niet spoelinrichting
regelmatig op de niet gelost
liertrommel b. Kabelspanner Stel af
onjuist afgesteld
c. Kabelspoelinrich- . Rapporteer
ting zit vast
d. Delen vuil of niet Reinig en smeer
gesmeerd
TAKELINSTALLATIE
1. Aandrijfvermogen a. Oliepeil in hydrau- . Controleer het peil
onvoldoende lische vloeistoftank en vul zonodig bij
te laag
b. Filter in vloei- . Tap de hydrau-
stoftank verstopt lische vloeistof af
of vervuild (alleen YB 616),
reinig de filter, vul
met schone vloei-

FAR:




Storing

Mogelijke oorzaak ‘

Herstelling

2. Aandrijffvermogen

bij continu gebruik
onvoldoende

3. Takelinstallatie

werkt onregelmatig

. Verstopte ontluchter |
. Toerentalbegrenzer

. Hydraulisch

. Temperatuur

.. V-riem van koel-

op vloeistoftank

onjuist afgesteld

systeem lekt

Ontlastklep defect
of onjuist afgesteld

|
|
r
|

. Hydraulische vloei- <

stofpomp geeft
onvoldoende druk

hydraulische vloei-
stof ‘te hoog
(temperatuurmeter
van de YB-626
loopt te hoog op)

vloeistof pomp
oliekoeler gebroken
of niet juist
afgesteld (YB-626)

. Koelvloeistofpomp ‘

defect (YB-626)
Druk hydraulische
vloeistof te laag r
(bij de YB-626 wijst
de meter een te

lage werkdruk aan) ‘

. Oliepeil in hydrau-

lische vloeistoftank
te laag

&

®

stof tot juiste peil
of rapporteer
Reinig ontluchter

Rapporteer

Controleer alle
verbindingen, spoor
lekken op, herstel
of vervang; breng
zonodig vloeistof
op peil

Rapporteer

Rapporteer

Stop de werkzaam-
heden, laat de
hydraulische vloei-
stof afkoelen of
voer de werkzaam-
heden met inter-
vallen uit.

Vervang de V-riem
en/of stel deze af
(pt. 83)

Vervang

Controleer de af-
stelling van de
ontlastklep en het
vloeistofpeil in de
hydraulische vloei-
stoftank

Controleer het peil
en vul zonodig bij
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Storing

Mogelijke oorzaak

Herstelling

4. Zwenken gaat
onregelmatig

5. Onregelmatig
toerental voertuig-
motor

. Lucht in hydrau-

lisch systeem

. Onregelmatig toe-

rental door onjuist
afgestelde
toerentalbegrenzer
Motortechnische
storingen
Ontlastklep onjuist
afgesteld

Defecte of ontre-
gelde klep in be-
dieningskleppen-
blok

. Zwenkmotoren niet

juist afgesteld
Regelschuif van
zwenkmotor zit
vast in kamer

. Onjuist afgestelde

nokkenhefboom
en rolnok

. Defecte lagers in

draaispil
Defecte tandwielen
of tandkrans

. Luchtlekken in

leidingen van
toerentalbegrenzer

. Bedieningsstangen

van omschakel-
kraan toerental-
begrenzer onjuist
afgesteld

. Toerentalbegrenzer

defect

. Motortechnische

storingen

|
|
|

Ontlucht het gehele
systeem en vul
zonodig vloeistof
bij

. Rapporteer

. Stel af of

rapporteer
Rapporteer

Rapporteer

Rapporteer

Rapporteer

Rapporteer

. Rapporteer

Rapporteer

. Herstel, vervang of

rapporteer

Stel af of rappor-
teer

. Rapporteer

. Stel af of rap-

porteer
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6.

Storing

Mogelijke oorzaak

Herstelling

Abnormale geluiden
in hydraulische
vloeistofpomp

Bedieningshefbomen
komen niet terug

in de stand
,neutraal”

Hydraulisch
systeem werkt niet

Hydraulische
vloeistofpomp
schakelt niet in

i
|
|

|
|

-

Lucht in hydrau-
lisch systeem

Oliepeil in hydrau-
lische vloeistoftank
te laag

Defecte hydrau-
lische vloeistof-
pomp

Defect bedienings-
kleppenblok

Lekkage in hydrau-
lische verbindingen

Onjuist afgestelde
of beschadigde ver-
binding tussen
krachtverdeler en
de bedieningshef-
boom van de

f
|

|

|

|
|
|
|

a.

Bedien alle hef-
bomen van het
bedieningskleppen-
blok en laat de
kraan enkele malen
volledig werken;
controleer vloeistof-
peil en vul zonodig
bij

Controleer het
hydraulische
systeem op lekkage;
herstel, vul bij of
rapporteer
Rapporteer

Rapporteer

Breng iedere leiding
en component
onder druk met de
hefbomen van het
bedieningskleppen-
blok, zoek de oor-
zaak op, herstel, zet
vast, vervang
defecte leiding of
aansluiting, vul
zonodig vloeistof bij

Stel af, vervang of
rapporteer
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afgesteld of defect

Storing Mogelijke oorzaak Herstelling
hydraulische vloei-
stofpompschake-
ling
Krachtverdeler b. Rapporteer
werkt niet
10. Kraanarm topt . Lucht in hef- a. Laat cilinder enkele
onregelmatig cilinder malen werken, con-
troleer vloeistofpeil
en vul zonodig bij
. Lekkage bij hydrau- | b. Controleer de aan- ,
lische aansluitingen sluitingen, zet vast
of rapporteer
. Pakkingen defect c. Rapporteer
Kraanarm komt te d. Vervang de re-
snel omlaag duceerklep of
rapporteer
11. Takelboomcilinder . Oliepeil in hydrau- a. Controleer het peil,
werkt onregelmatig lische vlocistoftank vul zonodig bij
te laag
. Vervuilde of ver- b. Tap de vloeistof
stopte filter in af, (alleen YB 616),
hydraulische reinig filter en vul
vloeistoftank met schone hydrau-
lische vloeistof
Verstopte ontluch- c. Reinig de ont-
ter op hydraulische luchter
vloeistoftank
. Toerentalbegrenzer I d. Rapporteer
onjuist afgesteld
Lekken in hydrau- | e Breng iedere leiding
lisch systeem en component
onder druk met de
hefbomen van het
bedieningskleppen-
blok, spoor oorzaak
op, zet vast of
vervang
. Ontlastklep onjuist f. Rapporteer
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Storing Mogelijke oorzaak Herstelling
Hydraulische vloei- Rapporteer
stofpomp geeft
onvoldoende druk

12. Hijsmechanisme Lucht in hydrau- Wind de kabel
werkt onregelmatig lische hijsmotor enkele malen af
en op
Vloeistofpeil in Vul bij
hydraulische vloei-
stoftank te laag
13. Abnormale geluiden Hijsmotor defect Rapporteer
in hydraulische
hijsmotor
14. Hijslier werkt niet Beschadigde lagers, Vervang de hijslier
wormas en/ of of rapporteer
wormwiel
Hijsmotor drijft Rapporteer
hijslier niet aan
15. Draaispil draait Onvoldoende sme- Smeer
zwaar of maakt ring
abnormale geluiden Beschadigde lagers Rapporteer
bij het zwenken of aandrijftand-
wielen
16. Stoom treedt via Oliekoeler defect Rapporteer

ontluchter van
hydraulische vloei-
stoftank naar buiten

(koelvloeistof in
hydraulische vloei-
stof)
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63.

64.

a.

b.
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SECTIE VII
BRANDSTOFSYSTEEM

Beschrijving

Zie hiervoor pt. 50 van de 1/2 TH9-348A en verder aanvullen met:

Het toerental van de motor wordt door twee toerentalbegrenzers elk op

hun maximum toerental afgeregeld, n.l.:

a. Tijdens het rijden op een maximum toerental van 2800 omw/min.
De begrenzing vindt plaats door de werking van de regulateur op de
stroomverdeler en de carburator.

b. Tijdens het in werking zijn van de hydraulische vloeistofpomp voor
de takelinstallatie op een maximum toerental van 1700 omw/min.
De begrenzing vindt plaats door de werking van de regulateur op de
krachtverdeler en de carburator (Afb. 48a). Het omschakelen van
de regulateurs geschiedt automatisch bij het in- en uitschakelen van
de hydraulische vloeistofpomp en er behoeven dus geen extra han-
delingen te worden verricht.

Brandstoftanks (afb. 49)

Verwijderen

Schakel de batterijhoofdschakelaar uit.
Neem de vuldoppen af en tap de tanks af.
Verwijder het platform door aan de bovenzijde van het platform twee

tapbouten (met ring en veerring) en aan de achter-onderzijde twee
schroefbouten los te draaien.

Verwijder de platformsteunen (drie ronde stangen).

Maak de brandstofleidingen (4) los.

Maak de electrische kabelverbindingen van de brandstofstandelementen
(3) los.

Merk de ligplaatsen van' de tanks t.o.v. de middelste steun voor het
platform.

Maak de beide bevestigingsbeugels (6) van de achterste tank los en
verwijder de achterste tank.

Maak de beide bevestigingsbeugels (6) van de voorste tank los.

Schuif de voorste tank naar achteren tot deze vrij is van de steun voor
de luchtketels en neem ook deze tank af.

Verwijder de viltstroken.

Aanbrengen

Plaats eerst de voorste tank en daarna de achterste tank (denk om de
merktekens).
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Koelvloeistofpomp van de takelinstallatie YB-626

Deze koelvloeistofpomp is van het centrifugaal type en is aan de voor-
zijde van de ophangbalk van de krachtverdeler afstelbaar bevestigd. De
pomp wordt door een V-riem op twee riemschijven vanaf de kracht-
verdeler aangedreven.

Ventilator
De ventilator is zesbladig met een diameter van 23.50 inch.

Thermostaten

Twee thermostaten zijn gemonteerd in een huis op het koelvloeistof-
uitlaatspruitstuk. De thermostaatkleppen beginnen bij een koelvlioeistof-
temperatuur van 82/+45/—5° C te openen. Bij een lagere koelvloeistof-
temperatuur blijven de kleppen dicht en wordt de koelvloeistof, via een
omloopleiding rond de thermostaten, buiten de radiator om gecirculeerd
tot de openingstemperatuur van 82/45/—5° C is bereikt. Dan openen de
thermostaatkleppen zich en de koelvloeistof circuleert tevens door de
radiator.

Dubbele V-riemen

De dubbele V-riemen drijven vanaf de krukasriemschijf de koelvloeistof-
pomp en dynamo aan.

Onderhoud

Aftappen en vullen van her koelsysieenr van de YB-616

Draai de radiatordop los om /bij het aftappen eventueel vacuum in het
koelsysteem te voorkomen; open drie aftapkranen (één op de radiator
en twee op het motorblok) envang d¢ koelvloeistof op.

Sluit de drie aftapkranen. Wordt het systeem na het aftappen niet on-
middellijk gevuld, leg dan de radiatordop op de bestuurderszitplaats en
bevestig een kaartje op de voorruit waarop aangegeven ,,AFGETAPT.
Vul het koelsysteem met koelvioeistof tot deze in de radiator zichtbaar
is (vulling ca. 40 liter).

Draai de radiatordop op de radiator, start de motor en laat deze warm
draaien; controleer het koelvloeistofpeil en vul zonodig bij.

Aftappen en vullen van het koelsiysteem van de YB-626

Draai de radiatordop los om eventueel vacuum in het koelsysteem te
voorkomen.

Open drie aftapkranen (één op de radiator en twee op het motorblok) en
verwijder vier aftapstoppen (één uit het linker oliekoelerdeksel), één uit
de onderzijde van de koelvloeistofpomp en twee uit de koelvloeistof-
leidingen van en naar de oliekoeler; vang de koelvloeistof op.

Stuit de drie aftapkranen en breng de vier stoppen aan. Wordt het
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83.

a.

V-riem van de Kkoelvleeistofpomp van de takelinstallatie (afb. 54)

Verwijderen

Neem de tussenas tussen reductiebak en krachtverdeler aan krachtver-
delerzijde af.

Draai de borgmoer (1) van de stelbout (2) aan de onderzijde van de
koelvloeistofpomp los en draai de stelbout geheel terug.

Draai de scharnierbout (6) van de pompsteun aan de ophangbalk van
de krachtverdeler los. Hierdoor scharniert de pomp naar beneden en
komt de V-riem spanningvrij.

Neem de V-riem (3) uit de riemschijf van krachtverdeler en koelvloei-
stofpomp, schuif de riem tussen de pompas en ophangbalk van kracht-
verdeler en verwijder de V-riem.

. Aanbrengen

Schuif de V-riem tussen de ophangbalk van de krachtverdeler en het
aseinde van de koelvloeistofpomp door.

Leg de V-riem in de riemschijf van de koelvioeistofpomp.

Leg de V-riem met een draaiende beweging in ‘de riemschijf van de
krachtverdeler.

Stel de V-riem af (c. hierna).

c. Afstellen
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Draai de stelbout (2) zover in dat de V-riem nog ca. 10 mm kan worden
ingedrukt; borg daarna de stelbout met de borgmoer (1).

Zet de scharnierbout (4) van de pompsteun aan de ophangbalk van de
krachtverdeler vast.

Koelvloeistofpomp van de takelinstallatie (afb. 54)
Verwijderen

Draai de afsluitkranen (1 en 2, afb. 53) dicht, draai de stoppen uit de
leidingen van de oliekoeler en koelvioeistofpomp en tap de koelvloeistof
af; zie ook pt. 77b.

Breng na het aftappen de stoppen weer aan.

Verwijder de koelvloeistofslang tussen oliekoeler (10, afb. 52) en koel-
vloeistofpomp (7, afb. 52).

Maak de koelvloeistofslang (toevoer) aan de pomp los.

Draai de borgmoer (1) van de stelbout (2) aan de onderzijde van de
pomp los en draai de stelbout geheel terug.

Verwijder de scharnierbout (4) met veerring uit de pompsteun en ver-
wijder de koelvloeistofpomp (6).

A an.brengen

Plaats de pomp (5) met de pompsteun tegen de ophangbalk van de
krachtverdeler en leg gelijktijdig de V-riem in de riemschijf.
Breng de scharnierbout (4) met veerring aan in de pompsteun.


















e.

93.

94,

b.

95.

96.
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bekrachtigd, waardoor de hoofdstroom wordt ingeschakeld. Zodra de
motor aanslaat moet het startpedaal worden losgelaten.

. Startrelais met schakelaar (YB-626)

Het waterdichte startrelais met schakelaar (afb. 55a) is een electrisch
mechanische eenheid, welke als een geheel op de startmotor is aan-
gebracht.

Door het indrukken van de startdrukknop wordt eerst het startrondsel in
de vliegwielkrans gedrukt en daarna wordt de startstroom ingeschakeld.
Zodra de motor aanslaat moet de startdrukknop worden losgelaten.

Startrelais (YB-616)
Het startrelais bevindt zich onder de motorkap op het achterschot.

Startmotor YB-616
Zie hiervoor pt. 76 van de 1/2 TH9-348A.

Startmotor met startrelais YB-626 (afb. 56)

Verwijderen

Schakel de batterijhoofdschakelaar uit.

Verwijder de drie kabelaansluitingen op het startrelais.

Maak de massakabel op het achterschild los.

Draai de drie moeren met veerringen van de tapeinden af, waarmee de
startmotor aan het vliegwielhuis is bevestigd en verwijder de startmotor
met startrelais.

Aanbrengen

Plaats de startmotor met startrelais en bevestig deze met de drie veer-
ringen en moeren.

Bevestig de massakabel op het achterschild van de startmotor.

Breng de drie kabelaansluitingen op het startrelais aan.

Schakel de batterijhoofdschakelaar in.

Startschakelaar (YB-616)

Zie hiervoor pt. 77 van de 1/2 TH9-348A.

Startrelais (YB-616)
Zie hiervoor pt. 78 van de 1/2 TH2-348A.















108.

109.

110.

111,

112.

a.

Achter- en stoplampen
Zie hiervoor pt. 90 van de 1/2 TH9-348A.

Schijnwerpers van de takelinstallatie
Vervangen van een gloeilamp

Controleer of de hoofdlichtschakelaar op ,,0” staat.

Draai de bout los, die de rand tegen het lamphuis vasthoudt en neem de
rand met glas en reflector uit.

Verwijder de fitting aan de achterkant van de reflector.

Vervang de gloeilamp (24 V-150 W) en breng de fitting weer aan.
Plaats de reflector met glas en rand in het lamphuis en draai de be-
vestigingsbout goed vast.

. Vervangen van een schijnwerper

(1) Verwijderen

— Merk de beide bajonetaansluitingen i.v.m. het weer op de juiste wijze
aanbrengen bij het monteren.

— Maak de bajonetaansluitingen los.

— Draai de moer van de bevestigingsbout en neem de schijnwerper
met beschermbeugel en veerring af.

— Verwijder zonodig de schijnwerper. uit de beschermbeugel door’ het
links en rechts uitdraaien van de bevestigingsbouten.

(2) Aanbrengen

— Plaats de schijnwerper in de beschermbeugel, breng de bevestigings-
bouten aan en draai deze goed vast.

— Plaats de schijnwerper op de steun, breng de veerring en de moer
aan en draai de moer goed vast.

— Sluit de beide bajonetaansluitingen aan volgens de merktekens.

Contactdozen voor aanhanger

Zie hiervoor pt. 91 van 1/2 TH9-348A.

Koppelcontactdoos
Zie hiervoor pt. 92 van 1/2 TH9-348A.

Waarschuwingslamp (zwaailicht)
Vervangen van de gloeilamp (afb. 57)

— Verwijder de waarschuwingslamp (zie b (1) hierna).

—- Draai de kruiskopschroef (1) uit de lampglasrand (2).

— Verwijder de glasrand (2) en het glas (3) van het lamphuis (4).
— Breng een nieuwe gloeilamp (5) (24 V-45 W) aan.
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(2) Aanbrengen

— Vet het uviteinde van de verlengpijp (5), dat in de steun wordt ge-
plaatst spaarzaam in met XG-325.

— Plaats de verlengpijp in de steun (6) en draai de knevel (3) vast.

— Sluit de bedrading aan m.b.v. de bajonetaansluiting (4).

— Verwijder de rubber stop uit de verlengpijp.

— Plaats de waarschuwingslamp (2) op de verlengpijp en zet vast met
de knevel (1).

— Controleer de werking van de waarschuwingslamp.
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113.

114.

115.

116.

SECTIE X1V

BEDRADING EN ZEKERINGEN

Stroomkringen
Zie hiervoor pt. 93 van de 1/2 TH9-348A.

Kabels
Zie hiervoor pt. 94 van de 1/2 TH9-348A.

Bedrading

. Identificatie

Alle kabels zijn gemerkt met kabelnummers, welke corresponderen met
de nummers in het bedradingsschema (afb. 59 of 59a).

. Monteren

Waarschuwing : Bij werkzaamheden aan kabels of zekeringen moet
steeds de baterijhoofdschakelaar worden uitgeschakeld
en de hoofdlichtschakelaar op-,,0” gezet om kortslui-
ting te voorkomen,

Let op, dat bij het monteren de kabels niet knikken of verdraaien.
Draai de bevestigingsbeugels vast.

Zekeringen

De electrische installatie van het voertuig is beschermd door zekeringen,
die in vier zekeringdozen zijn ondergebracht (zie afbn. 59 en 59a).
Voor de schijnwerpers van de takelinstallatie zijn de zekeringen in een
zekeringsdoos (1, afb. 27 of 28) in het kraandrijverscompartiment
aangebracht.
























152.

153.

d.
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Controleer of de hoofdlichtschakelaar op ,,O" staat.

Verwijder de twee bouten met moeren van de schakelaar uit de scha-
kelaarsteun en druk de schakelaar uit de steun.

Verwijder de stroomkabel en neem de schakelaar af.

. Aanbrengen

Breng de stroomkabels aan op de aansluitingen, als aangegeven in het
bedradingsschema.

Plaats de schakelaar vanaf de binnenzijde in de schakelaarsteun en breng
de twee bouten met moeren aan.

Plaats de bedieningshefboom in de schakelaar.

Weerstandschakelaar voor de electrische aanhangerrem

Zie hiervoor pt. 129 van de 1/2 TH9-348A.

Instrumentenverlichting van het kraandrijverscompartiment (6, afb. 28)

Verwijderen

Trek de afschermkap naar boven af.

Neem de gloeilamp uit.

Maak de kabelaansluiting los m.h.v. een fittingschroevedraaier (bout aan
voorzijde in huis).

Verwijder de centrale moer met veerring en neem de lamp af.

Aanbrengen

Breng de lamp op de daarvoor bestemde plaats aan en zet de lamp vast
met de’centrale moer met veerring.

Maak de kabelaansluiting vast met een fittingschroevedraaier als aange-
geven in het bedradingsschema (afb. 59 ot 59a).

Breng de gloeilamp aan.

Druk de afschermkap boven op het huis,















aan met tweemaal acht bouten met moeren en nieuwe veerringen.

— Breng de tussenas tussen de reductiebak en de voorbrug op dezelfde
wijze aan.

— Schuif de schuifkoppeling, volgens de aangebrachte merktekens,
over de tussenas van de lieraandrijving en maak deze vast.

— Schuif de stofkap weer over de schuifkoppeling.

— Breng de verbindingsas van de afstandsbediening op de versnellings-
bak aan en draai de borgbout goed vast.

— Breng de bedieningsstang aan de krachtafnemer aan.

— Breng de steun voor de schakelstangen van de krachtafnemer reduc-
tiebak met twee bouten op het chassis aan.

— Sluit de luchtdrukleiding aan op de luchtcilinder voor de koppelings-
bediening.

— Plaats de hydraulische telescoopcilinder op de bak tussen de twee
gaffelhefbomen, breng de twee gaffelpennen met nieuwe splitpennen
aan en breng de terugtrekveer aan.

— Vul de versnellingsbak (indien afgetapt) .met het voorgeschreven
smeermiddel; zie smeerkaart.

— Plaats het rek voor de gas- en zuurstofcilinders en zet het met de
bouten vast op het chassis.

— Schakel de batterijhoofdschakelaar in.

. Afstellen

Draai de borgmoer van de gaffel op de schakelstang los bij de kracht-
afnemer.

Verwijder de splitpen ‘en druk de. gaffelpen uit de gaffel en de schakel-
hefboom.

Controleer de schakelstand door de gaffel zover als nodig is op of af
te draaien van‘de schakelstang.

Breng de gaffelpen aan, controleer nogmaals of de schakelstand goed
is en borg dan de gaffelpen met een nieuwe splitpen.
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[evens is de uitvoering van alle tussenassen niet gelijk. Een gedeelte is
nl. uitgevoerd met eindflenzen voorzien van ogen t.b.v. de kruisstukken,
een ander gedeelte met klauwen t.b.v. de kruisstukken.

Tussenassen van de reductiebak en wielaandrijving
Zie hiervoor pt. 135 van de 1/2 TH9-348A.

Tussenas van de voorlieraandrijving

Verwijderen

Verwijder de vier tapbouten en veerringen, waarmede de aandrijfflens
op de lierwormflens is bevestigd.

Verwijder de inbushout uit de gaffel van de voorste tussenas bij het
tussenlager.

Verwijder de voorste tussenas.

- Verwijder de beide inbusbouten uit de achterste tussenas.

Verwijder vier bouten met moeren en veerringen, waarmede het tussen-
lager aan de rechterzijde aan de binnenkant van de chassislangsligger is
bevestigd.

Verwijder het tussenlager en de achterste tussenas:

Verwijder de achterste tussenas van het tussenlager.

Demonteren (afb. 65)
Het demonteren van de twee tussenassen geschiedt op dezelfde wijze.

(1) Schuifkoppeling

— Merk het schuifstuk (33) en de tussenas (32) t.o.v. elkaar, om later
van een juiste montage verzekerd te zijn.

—- Schuif de stofkap naar achteren en neem het schuifstuk van de as.

— Verwijder achtereenvolgens de viltring (36), de sluitring (37) en de
stofkap (34).

(2) Kruiskoppeling

— Tik de lippen van de borgplaten (18) van de kruisstuklagers terug.

— Draai de tapbouten (19) uit en verwijder de borgplaten.

— Verwijder de twee kruisstuklagers (40).

— Verwijder twee borgveren (46) en tik de twee kruisstuklagers (44) en
(45) uit de gaffelogen.

— Verwijder het kruisstuk (38); verwijder alleen de stofkap (39) als
deze moet worden vervangen.

— Verwijder de kurkpakking (42) en de kurkpakkinghouder (43) uit
de lagers.

(3) Tussenlager

— Verwijder de spieén (11).

~—— Verwijder de acht bouten (9) en de veerringen (8) en neem de sluit-
platen (27) en (28) en de sluitring (30) af.
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18.
19.
20.
21.
22,
23,
24,
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27.
28.
29,
30.
31
32.
33,

borgplaat
bout
lagerstoe!

as

kogellager
afstandsbus
kogellager
borgring
ringmoer
sluitplaat
sluitplaat
afdichtringen
sluitringen
smeernippel
tussenas
schuifstuk met gaffel

Tussenas voorlieraandrijving.

34, stofkap

35. smeernippel
36. viltring

37. sluitring

38. kruisstuk

39, stofkap

40. kruisstukliger
41. naald

42. kurkpakking
43, kurkpakkinghouder
44. kruisstukliger
45. kruisstukliger
46. borgveer

47. tapbout

48. ring

49. koppelstuk
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en de schuifkoppelingszijde op de aandrijfflens van de lierworm.
Zet de flens vast met de vier bouten en veerringen.
Draai de inbusbouten goed vast in de gaffels.

. Tussenas van de aandrijving van de krachtverdeler (afb. 66)

Verwijderen

Breng merktekens aan op de tussenas en het schuifstuk (1).

Tik de lippen van de borgplaten (14) op de koppelflens (15) terug, draai
de tapbouten (13) uit de kruisstuklagerhouders (8) en verwijder de borg-
platen en de lagerhouders van de uitgaande as van de reductiebak.
Verwijder op dezelfde wijze het complete kruisstuk met lagerhouders
op de ingaande as van de krachtverdeler.

Breng merktekens aan op de koppelflens (15) en de uitgaande as van de
reductiebak.

Verwijder de splitpen, draai de kroonmoer af en tik de koppelflens van
de as.

Breng merktekens aan op de koppelflens (17) en de ingaande as van de
krachtverdeler.

Draai de borgbout met de borgring uit en tik de koppelflens van de as.
Houd de afgenomen complete kruisstukken bij elkaar en bij het desbe-
treffende deel van de as.

. Demonteren

Draai de stofkap (4) af, neem de beide asdelen van elkaar en verwijder
de viltring (3), de opsluitringen (2) en de stofkap.

Tik de lippen van de borgplaten van de op beide asdelen bevestigde
kruisstuklagerhouders terug, draai de tapbouten vit en neem de borg-
platen en de lagerhouders af.

Monteren

Plaats de stofkap (4) met de opsluitringen (2) en de viltringen (3) over
het gegroefde einde van de tussenas.

Vet de as een weinig in en plaats het schuifstuk volgens de aangebrachte
merktekens op het aseinde.

Draai de stofkap stevig vast op het schuifstuk.

Breng de kruisstukken (6) met de complete kruisstuklagerhouders aan
op de koppelflenzen (15) en (17), breng nieuwe borgplaten (14) en de
tapbouten (13) aan en draai de tapbouten goed vast.

Borg de tapbouten met de lippen van de borgplaten.

Aanbrengen

Breng de koppelflens (15) volgens de aangebrachte merktekens op de uit-
gaande as van de reductiebak aan, draai de kroonmoer goed vast en
borg de moer met een nieuwe splitpen.

— Breng de koppelflens (17) volgens de aangebrachte merktekens op de
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182.

183.

184.

185.

Rembekrachtiger
Zie hiervoor pt. 153 van de 1/2 TH9-348A.

Luchtdrukregelaar
Zie hiervoor pt. 154 van de 1/2 TH9-348A.

Wielremcilinders

Zie voor het verwijderen en aanbrengen van de voor- en achterwiel-
remcilinders van de YB-616 en de achterwielremcilinders van de YB-626
pt. 155 van de 1/2 TH9-348A.

Voor verwijderen en aanbrengen van de voorwielremcilinders van de
YB-626 zie pt. 185 hierna.

VYoorwielremcilinders (YB-626)

Verwijderen

Verwijder het wiel en de naaf met remtrommel (pt. 203b).

Plaats een klem over de wielremcilinder,

Verwijder de trekveren met een trekveertang.

Verwijder de splitpennen uit de beide drukgaffels.

Maak de flexibele remleiding bij de aansluiting op het fuseehuis los en
draai in de toevoerleiding een %2 inch  UNF bout om verlies van rem-
vloeistof te voorkomen,

Verwijder de banjobout.en twee afdichtingsringen aan de achterzijde
van de wielremcilinder.

Verwijder twee bevestigingsbouten en neem de wielremcilinder met kap
en vulplaat af:

Aanbrengen

Breng de wielremecilinder met kap en vulplaat aan en zet vast met twee
bevestigingsbouten en veerringen.

Breng twee afdichtingsringen en banjobout aan en draai de banjobout
goed vast.

Verwijder de V2 inch UNF bout en sluit de remleiding aan.

Breng twee nieuwe splitpennen in de drukgaffels aan en buig de split-
pennen open.

Breng de trekveren aan.

Verwijder de klem van de wielremcilinder.

Breng de naaf met remtrommel en daarna het wiel aan (pt. 203b).
Ontlucht het remsysteem (pt. 151 van de 1/2 TH9-348A).

Remtrommels
Zie voor het verwijderen en aanbrengen van de remtrommels van de
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187.

188.

189.

b.
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YB-616 en de achterwielremtrommels van de YB-626 pt. 156 van de
1/2 TH9-348A.

Voor het verwijderen en aanbrengen van de voorwielremtrommels van
de YB-626 zie pt. 187 hierna.

Voorwielremtrommels (YB-626)
Verwijderen
Verwijder het betreffende wiel (pt. 168 van de 1/2 TH9-348A).
Breng merktekens op de remtrommel en naaf aan, indien de remtrom-
mel niet wordt vervangen.
Draai vier verzonken schroeven uit de remtrommel; plaats twee
Y5 inch UNC-bouten in de twee draadgaten van de remtrommel en
druk de remtrommel van de naaf.

. Aanbrengen
Breng de remtrommel op de naaf aan; let, indien nodig, op de merk-
tekens.
Zet de remtrommel vast met vier verzonken schroeven.
Breng het wiel aan (pt. 168 van de 1/2 TH9-348A).
Remschoenen

Zje voor het verwijderen en aanbrengen van de remschoenen van de
YB-616 en de achterwielremschoenen van de YB-626 pt. 157 van de
1/2 TH9-348A.

Voor het verwijderen en aanbrengen van de voorwielremschoenen van
de YB-626 zie pt. 189 hierna.

Voorwielremschoenen (YB-626) (afb. 72)

Verwijderen

Verwijder het wiel en de naaf met remtrommel (pt. 203).
Plaats een klem over de wielremcilinders.

Verwijder vier trekveren met een trekveertang.
Verwijder de splitpennen uit de beide drukgaffels.
Verwijder de moer, centreerbout en sluitring.

Neem de remschoenen af.

Opmerking : Worden de remschoenen niet vervangen dan moeten ze
v66r het verwijderen worden gemerkt om ze op de oor-
spronkelijke plaats te kunnen aanbrengen.

Aanbrengen

Zorg, dat elke remschoen op de juiste plaats wordt aangebracht.
Breng de sluitring, centreerbout en moer aan.






194. Luchtcilinder van de blokkeerrem

Zie hiervoor pt. 162 van de 1/2 TH9-348A.

195. Luchtdrukmeter

Zie hiervoor pt. 163 van de 1/2 TH9-348A.

196. Stoplampschakelaars

Zie hiervoor pt. 164 van de 1/2 TH9-348A.

197. Luchtbediende electrische remschakelaar

Zie hiervoor pt. 165 van de 1/2 TH9-348A.

198. Voorschakelweerstand
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Zie hiervoor pt. 166 van de 1/2 TH9-348A.



SECTIE XXIII

WIELEN, BANDEN EN NAVEN

199. Beschrijving

Zie hiervoor pt. 167 van de 1/2 TH9-348A m.u.v. pt. 167c; dit aan-
vullen met:

De voorwielnaven van de YB-626 hebben ook tegen het buitenste
wiellager een vetkeerring.

200, Wielen
Zie hiervoor pt. 168 van de 1/2 TH9-348A.

201. Banden

Opmerking : Raadpleeg voor de bandenspanning pt. 5a.
Zie hiervoor pt. 169 van de 1/2 TH9-348Aen afb. 73.
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Afb. 73. Bandenwisselschema (YB-616).

202. Naven en lagers

Zie voor de naven en lagers van de YB-616 en de achterwielnaven en
lagers van de YB-626 pt. 170 van de 1/2 TH9-348A.
Voor de voorwielnaven en lagers van de YB-626 zie pt. 203 hierna.
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203. Voorwiclnaven en lagers (YB-626)

a.

290

Lagers

1

Controleren van de wiellagerspeling

Krik het wiel vrij van de grond.
Plaats een lange staaf onder de band en wrik de band heen en weer;
hierbij mag geen speling worden waargenomen.

(2) Afstellen van de wiellagers (afb. 74)

0

Krik het wiel vrij van de grond

Verwijder de borgdraad en de twee steekastapbouten (7).

Verwijder acht moeren, veerringen en conische veerringen van de
steekasflens (10).

Verwijder de steekasflens met behulp van de twee afdrukbouten (4).
Verwijder de opsluitplaat met oliekeerring (5).

Verwijder de borgmoer en de borgring (2 en 3, afb. 74).

Draai de stelmoer eerst geheel vast en daarna 1/8 slag (een achtkant)
terug.

Controleer of het wiel licht en zonder speling draait.

Breng de borgring en de borgmoer aan en draai de borgmoer goed
vast.

Controleer nogmaals de speling.

Breng de pakking en de sluitplaat met de oliekeerring (5) aan.
Breng de pakking en de steekasflens (10) aan en zet de flens goed
vast met acht conische veerringen, veerringen en moeren.

Draai de borgmoeren van de afdrukbouten (4) vast.

Breng de twee steekastapbouten (7) aan en borg deze bouten met
een nieuwe borgdraad.

Laat het wiel op de grond zakken en verwijder de krik.

. Voorwielnaaf

Verwijderen (afb. 74)

Verwijder het wiel (pt. 168a van de 1/2 TH9-348A).

Verwijder de borgdraad en de twee steekastapbouten (7).

Verwijder acht moeren, veerringen en conische veerringen van de
steekasflens (10).

Verwijder de steekasflens met behulp van de twee afdrukbouten (4).
Verwijder de opsluitplaat met oliekeerring (5).

Verwijder de borgmoer (3), borgring (2) en stelmoer (1).

Trek de naaf (14) met remtrommel (23) van de asstomp (9).

Vang de binnenloopring van het buitenwiellager op; met de naaf
komt ook het binnenwiellager (17) en (18) en de vetkeerring (19)
mee,

Verwijder de vetkeerring en de binnenloopring van het binnenwiel-
lager uit de naaf en drijf de buitenloopringen (12) en (17) uit.
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(2) Reinigen en inspecteren

(3)

Indien voor een periodieke inspectie, herstelling of vervanging de
lagers worden verwijderd. moeten zowel de naven als de lagers met
kerosine worden gereinigd. droog gemaakt en onmiddellijk daarna
opnieuw van vet worden voorzien. Blaas de lagers droog met lucht-
druk.

Waarschuwing : Laat nooit de lagers door persiucht in snel draaiende
beweging komen, ter voorkoming van beschadiging
van materiaal of lichamelijk letsel.

Reinig ook de andere afgenomen delen.

Controleer de lagers op beschadiging en slijtage; vervang zonodig.
Controleer ook of de lagers goed passend op de asstomp kunnen
worden aangebracht en niet te veel speling hebben.

Controleer het foopviak van de vetkeerring op de asstomp op slijtage
of beschadiging.

Gebruik voor het invetten van de lagers het voorgeschreven smeer-
middel: wordt een lager niet onmiddellijk gebruikt, verpak het dan
goed ingevet in vetvrij papier.

Monteren en aanbrengen

Tik de buitenloopringen (12) en (17) van het binnen- en buitenwiel-
lager in de naaf (14); let op de juiste binnendiameters.

Plaats de goed ingevette binnenloopring (18) en sluit deze in de naaf
op met een nieuwe vetkeerring (19) met de lip van de vetkeerring
naar het lager toegekeerd.

Vul de naafholte voor t/; gedeelte met vet.

Plaats de naaf (14) met remtrommel (23) op de asstomp.

Schuif de goed ingevette binnenloopring van het buitenwiellager (11)
over de asstomp.in de naaf.

Breng de stelmoer (1) aan.

Stel de wiellagers af (a(2) hiervoor).
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Krik de andere achterbrug op en verwijder de wielen; laat daarna de
achterbrug zakken tot de veer onbelast is.

Draai de moeren van de veerstroppen los en verwijder de veerstroppen
en het stabilisatorbrugstuk (dit is voorzien van een hijsoog).

Verwijder de vier bouten van het veergeleidehuis van de achterbrug
— waar de krik onder staat — en verwijder de remleidingsteun.
Verwijder het veerpakket door de twee klembouten van de veerzitting
van de schommelas los te draaien en licht het veerpakket van de veer-
zitting en uit het veergeleidehuis van de andere achterbrug.

Aanbrengen

Plaats het veerpakket op de veerzitting en in het niet verwijderde veerge-
leidehuis.

Plaats het tweede veergeleidehuis en zet dit huis met vier bouten goed
vast; let op, dat het huis op de paspen valt met de gleuf aan de onder-
zijde van de glijplaat in de lengterichting van de as (let op de bevestiging
van de reactiestangsteun).

Bevestig de remleiding aan het veergeleidehuis.

Plaats het stabilisatorbrugstuk, breng de veerstroppen aan en draai de
moeren vast met een aanhaalmoment in de .orde van grootte van
350-400 ft.lb. (48.5-55 mkg).

Draai de twee klembouten van de veerzitting vast.

Breng de wielen aan.

Verwijder de krik en bokken.

Draai de wielmoeren vast met een aanhaalmoment in de orde van grootte
van 480 ft.lb. (66 mkg).

Voorschokbrekers

Zie hiervoor pt. 193 van de 1/2 I'H9-348A.
Reactiestangen

Zie hiervoor pt. 195 van de 1/2 TH9-348A.
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Plaats een nieuwe breekpen.

Breng de borgbout aan.

Start de motor.

Koppel de motorkoppeling in en laat de liertrommel zodanig draaien,
dat de spanning van de kabel wordt afgenomen.

. Controleren van de lierbeveiliging

Verwijder de borgbout en de breekpen uit de aandrijffienzen.
Demonteer de aandrijffienzen.

Reinig de delen in SBP 180-210.

Vet alle delen in, monteer de aandrijfflenzen en breng de breekpen en
borgbout aan.

Krachtafnemer

Voor het verwijderen en aanbrengen van de krachtafnemer zie pt. 154b
(2) en 154¢ (1).

1e Vervanging W2
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een vrij steile helling of heuvel.

Verbind de lierkabel van de achterlier aan een voertuig, welke onaer aan
de helling is geplaatst.

Schakel het liermechanisme in en trek alleen met gebruik van de lier
het andere voertuig een gedeelte van de helling op.

Schaket de lierschakelhefboom op ,,Neutraal”.

Stel, als het getrokken voertuig de helling afrolt, de automatische lierrem
als volgt af:

Draai de stelbout (2) een halve slag in om de remkracht te vergroten.

Opmerking : Na elke halve slag opnicuw testen.

Als het remhuis (1), nadat de lier enige tijd heeft gedraaid
zo warm is geworden, dat het niet meer met de hand kan
worden vastgehouden, moet de automatische rem losser
worden afgesteld door de stelbout uit te draaien.

. Controleren en zonodig herstellen van de lierbeveiliging

(1) Controle

Verwijder de breekpen (zie e hierna).
Start de voertuigmotor.

Schakel de achterlier in (aflieren).
Controleer de lierkabel:

(a) De lierkabel wordt niet afgewikkeld. De lerbeveiliging is in
orde (door het verwijderen van de breekpen draait de ketting-
wielnaaf om de lierwormas). Handel verder als in (2) hierna
is aangegeven.

(b

De lierkabel wordt wel afgewikkeld. De lierbeveiliging is niet
in orde (de kettingwielnaaf' is op de lierwormas vastgeroest).
Handel dan als volgt:
— Stop de voertuigmotor.
Spuit kruipolie tussen de kettingwielnaaf en lierwormas; geef de
kruipolie gelegenheid om tussen naaf en as te komen.
— Probeer dan het kettingwiel van de as los te tikken, Komt het
kettingwiel niet los, doe dan het volgende.

— Blokkeer een als anker fungerend voertuig door de remmen
aan te zetten (niet met stopblokken blokkeren). Het geblok-
keerde voertuig mag een totaal gewicht van 10.000 kg niet
overschrijden (bv. een onbeladen YA-616 vrachtauto).

—— Probeer het geblokkeerde voertuig aan te lieren. Kan deze
worden aangelierd, dan moet het (aanlierende) voertuig ter
herstelling aan de direct steunende Td-eenheid worden aan-
geboden. Bljjft het geblokkeerde voertuig stilstaan, dan is het
kettingwiel van de lierwormas losgekomen.

Handel dan verder als in e hierna is aangegeven.
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Verwijder de stalen borgveer.

Draai het kettingwiel in een zodanige stand, dat het gat, waar de breek-

pen niet in ligt, bereikbaar is.

Opmerking : Bij een afgebroken breekpen moet het kettingwiel zo worden
gedraaid, dat de breekpengaten van kettingwiel en wormas
in één lijn liggen.

Tik met een passende doorslag de breekpen uit wormas en kettingwiel.

Plaats een nieuwe ingevette breekpen en tik deze zover in kettingwiel en

wormas, dat het gat voor de stalen borgveer nog buiten de kettingwiel-

naaf steekt.

Breng de borgveer aan.

Controleer de aandrijving.

Lierkabel met ketting

Verwijderen

Lier de kabel geheel af; zie pt. 27c.

Draai de inbusbout in de liertrommel en trek het kabeleinde uit het gat
van de trommel.

Trek de kabel via katrolwiel, kabelspanwielen en. geleiderollen naar
achteren.

Aanbrengen

Plaats de kabel door de geleiderollen, tussen de spanwielen en over het
katrolwiel.

Steek het uiteinde van de kabel in het gat van de trommel; plaats de
inbusbout en draai deze goed vast.

Lier de kabel geheel op.

Zie voor het afnemen van de lierkabelketting pt. 235a.

. Beluchtingsklep van de kabelspaninrichting (afb. 21)

Verwijderen

Blaas de luchtketels af.

Merk de aansluitingen van de flexibele leidingen aan de beluchtingsklep
en maak los.

Draai met een schroevedraaier de twee tapbouten los, waarmede de
beluchtingsklep op de steun op de vloerplaat is vastgezet.

Neem de beluchtingsklep af.

. Aanbrengen

Bevestig de beluchtingsklep met twee tapbouten en veerringen op de
vloerplaat.

Sluit de flexibele leidingen aan; let op de merktekens.

Breng de luchtketels op werkdruk en controleer de werking van de kabel-
spaninrichting.

le verv W1
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Bedieningscilinder van de kabelspaninrichting (afb. 82)

. Verwijderen

Maak de aansluiting los van de flexibele leiding aan de cilinder.
Verwijder de splitpen uit de koppen, welke zich in de gaffel (5) van de
drukstang (4) bevindt. Verwijder de koppen en maak de verbinding los.
Draai de twee moeren (3) los, waarmede de luchtcilinder op de steun
op de kokerbalk van de kraanbak is bevestigd; neem de moeren en veer-
ringen af en verwijder de bedieningscilinder.

. Aanbrengen

Plaats de bedieningscilinder op de steun aan de kokerbalk van de kraan-
bak en zet deze vast met de twee moeren (3) en veerringen.

Plaats de bedieningshefboom van de kabelspaninrichting in de gaffel (5)
van de drukstang (4), breng de koppen aan en borg deze met een pas-
sende splitpen.

Sluit de flexibele leiding aan en controleer de werking van de kabel-
spaninrichting.

Opmerking : Voor het afstellen van de bedieningscilinder dient het
voertuig aan het hogere echelon te worden aangeboden.
Wanneer een van de flexibele leidingen defect is dient deze
te worden verwijderd; draai hiertoe de wartelmoeren los
bij de aansluitpunten en vervang de betreffende leiding.

Bedieningsklep van de motorkoppeling (afb. 21)

. Verwijderen

Blaas de luchtketels af.

Merk de aansluitingen van de flexibele leidingen aan de bedieningsklep
en maak deze los.

Draai twee zelfborgende moeren af en verwijder de sluitringen en bouten,
waarmee de bedieningsklep op de steun van de bodemplaat is bevestigd.

. Aanbrengen

Plaats de bedieningsklep op de steun aan de bodemplaat, breng twee
bouten met sluitringen aan en zet vast met twee zelfborgende moeren.
Shuit de flexibele leidingen aan; let hierbij op de merktekens.

Breng de luchtketels op werkdruk en controleer de bedieningsklep op
werking en lekkage.

Aandrijfkettingen

. Algemeen

Het verwijderen en aanbrengen van de aandrijfketting krachtverdeler-
tussenas is in principe hetzelfde als het verwijderen en aanbrengen van
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241.

de aandrijfketting tussenas-achterlier, met dit verschil, dat bij de laatst-
genoemde eerst de beschermkap boven de ketting moet worden verwij-
derd. Deze is met drie tapbouten op de kraanbakvloer bevestigd.
Overigens kunnen de “ettingen bij elke schalmverbinding worden losge-
maakt.

Verwijderen

Verwijder één van de splitpennen uit een schakelpen en verwijder de pen.
Neem de ketting van de kettingwielen.

. Aanbrengen

Plaats de ketting over de kettingwielen.

Breng het kettingeinde op een tandwiel bij elkaar en druk de pen door de
eindschakels,

Borg de pen met een passende splitpen.

Opmerking : De Ketting moet worden vervangen indien de schakels
door rek of slijtage te hoog op de tanden van het ketting-
wiel ingrijpen.

Voor het afstellen van de kettingen zie pt. 163c.

Kettingwielen

Kettingwiel op uitgaande as krachtverdeler

(1) Verwijderen

— Verwijder de ketting (pt. 240b).

— Verwijder de tapbout met veerring, sluitring en pakkingring uit de

uitgaande as van de krachtverdeler.

~— Schuif het kettingwiel van de as.

(2) Aanbrengen

— Schuif het kettingwiel op het’ spiegleufeinde van de uitgaande as

van de krachtverdeler:

— Breng achtereenvolgens de pakkingring en de tapbout met sluitring

en veerring aan.

— Draai de tapbout vast.

— Breng de ketting aan (pt. 240c¢).

. Kertingwielen op drijfaslagerblokken

(1) Verwijderen

— Verwijder de ketting (pt. 240b).

— Verwijder de tapbout met veerring en sluitring uit de as.

— Schuif het kettingwiel van de as.

— Breng de ketting aan (pt. 240c).

(2) Aanbrengen

— Schuif het kettingwiel op de as.

— Borg het kettingwiel op de as met de tapbout, sluitring en veerring.
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Afb. 86. Schema aandrijving achterlier.

c. Kettingwiel op de lierwormas
(1) Verwijderen
— Verwijder de ketting (pt. 240b).
— Verwijder de achterlier uit het voertuig (pt..235a).
— Verwijder de splitpen uit de breekpen. Drijf de breekpen uit de naaf
van het kettingwiel en de lierwormas (pt. 235e).
— Schuif het kettingwiel van de lierwormas.
(2) Aanbrengen
— Schuif het kettingwiel op de juiste wijze op de lierwormas.
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—- Breng de breckpen aan (pt. 235¢).

— Borg de breekpen met cen passende splitpen.

— Breng de achterlier in het voertuig aan (pt. 235h).
— Breng de ketting aan (pt. 240¢).

Drijfaslagerblok

Voor het verwijderen en aanbrengen van een drijfaslagerblok. zie pt. 163.

Handgasmanette

Voor het verwijderen, aanbrengen cn afstellen van de handgasmanette,
zie pt. 68e.

Bedieningsorganen, lieromschakelingshefboom pompbediening en kracht-
verdclertoerentalbegrenzer (afb. 86)

De verbindingen van de bedieningsstangen met de hefbomen worden
gevormd door koppennen. welke met splitpennen zijn geborgd.

De instelmogelijkheden worden gevormd door stelgaffels met borgmoe-
ren. Door de gatfels verder van of op de stangen te schroeven. kunnen
de instellingen worden gewijzigd.

Controleer na elke instelling de werking en let er vooral op. dat bi)
het inschakelen van de hydraulische vlecistefpomp de regelkraan van
de toerentalbegrenzer op de krachtverdeler ‘eerst wordt omgeschakeld
en daarna de pomp wordt ingeschakeld.

Blijken de bedicningsstangen nict juist fe zijn afgesteld. dan moet het
voertuig aan het 3¢ echelon ‘worden ‘aangeboden.
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a.

DIENSTGEHEIM
HOOFDSTUK 5§

VERNIELING
Algemeen

In dit hoofdstuk zijn de gedetailleerde vernielingsmethoden aangegeven
zoals genoemd in Aanhangsel I1.
Vernieling van het voertuig door de gebruikende eenheid geschiedt om te
voorkomen dat het voertuig en de uitrusting door de vijand wordt
gebruikt.
De desbetreffende commandant moet beoordelen of deze vernieling
in overeenstemming is met de gegeven orders.
Sommige van de vernielingsmethoden vereisen het gebruik van explo-
sieven en brandgranaten die gewoonlijk niet aan de gebruikende een-
heden worden verstrekt. Voor uitgebreide instructies v.w.b. het gebruik
en de toepassing van vernielingsmiddelen raadpleeg het VS 5-77/2 van
de Inspectie der genie.
De verstrekking van de vernielingsmiddelen en de omstandigheden
waaronder de vernieling plaats moet vinden moet voor elk geval afzon-
derlijk door de betreffende commandant worden beoordeeld, rekening
houdende met de tactische omstandigheden. De wijze van vernieling en
de keuze van de ter beschikking staande middelen moeten door de
commandant worden bepaald. Tijd is hierbij doorslaggevend.
Indien tot vernieling wordt overgegaan, moet dit zodanig geschieden, dat
het materieel in het gevechtsterrein niet door kannibalisatie of reparatie
weer in bruikbare staat kan worden gebracht. Voor een doelmatige ver-
nieling is het nodig dat alle vitale delen van het voertuig met inbegrip
van de reservedelen zodanig worden vernield of beschadigd, dat ze
niet meer kunnen worden gerepareerd.
Indien door gebrek aan tijd of personeel niet alle belangrijke delen
kunnen worden vernield, dan moeten die delen onbruikbaar worden
gemaakt die moeilijk zijn te vervangen.
Eveneens van belang is dat bij de vernieling van meerdere voertuigen
steeds dezelfde delen worden vernield, zodat de vijand uit verschillende,
gedeeltelijk vernielde uitrustingstukken geen bruikbaar uitrustingstuk
kan samenstellen. Indien er order wordt gegeven om tot vernieling van
het materieel over te gaan moet aandacht worden geschonken aan:
— de keuze van de plaats van vernieling, waardoor de bewegingen van
de vijand op de meest effectieve wijze worden gehinderd. Bovendien
moet worden voorkomen dat de eigen of geallicerde troepen door
granaatscherven of ricochetterende kogels worden getroffen;
— het nemen van doeltreffende veiligheidsmaatregelen.

Vernieling van het voertuig
Opmerking: Raadpleeg hierbij aanhangsel II v.w.b. de prioriteiten.
Vernieling langs mechanische weg

— Verwijder en ledig alle brandblusapparaten.
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Doel

AANHANGSEL I

ONDERHOUDSSCHEMA

Het onderhoudsschema geeft aan in welk echelon de voertuigdelen worden
onderhouden, vervangen, hersteld of gereviseerd.

Deze werkzaamheden zijn gebaseerd op tijdsduur, gereedschap en bekwaam-
heid van de verschillende echelons.

Verklaring en tekens

De componenten (en samenstellende delen daarvan) zijn vermeld in volgorde
van de standaard-groepsindeling.

GROEP

01
02
03
04
05
06
07
08
09
10
11
12
13
14
15
16
17
18
20
21
22

STANDAARD GROEPSINDELING

BENAMING HOOFDGROEP

MOTOR

KOPPELING
BRANDSTOFSYSTEEM
UITLAATSYSTEEM
KOELSYSTEEM

ELECTRISCHE INSTALLATIE
VERSNELLINGSBAK
REDUCTIEBAK

TUSSENASSEN

VOORAS

ACHTERAS

REMINSTALLATIE

NAVEN, REMTROMMELS EN WIELEN
STUURINRICHTING

CHASSIS

VERING EN SCHOKBREKERS
SPATSCHERMEN, OPSTAPPEN EN MOTORKAP
TAKEL EN LIER

LIER

BUMPERS EN BESCHERMPLATEN
TOEBEHOREN
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BENAMING

ECHELON

2e 3e 1 4e l Se
\ ; !

GROEP 01 — MOTOR ‘ ‘

MOTOR mYTOEBEHOREN, cpl. xV V-H 'V-H VR
MOTORSTEUNEN v v v
OPHANGRUBBERS V. vV v v
PAKKINGPAKKET, motorrevisie — — — Y
PAKKINGPAKKET, kleppenrevisie — A" A" A\

CILINDERKOP |— ’ V-H V-H |VR
CILINDERKOPPAKKING l— \% Y \%

CILINDERBLOK N e V-R
KRAAN v Y \% Y
EXPANSIEPLATEN en PLUGGEN  — \Y% |V \%

KRUKAS |4 _ — V-R
KRUKASLAGERS - - = Vv

SNAARSCHIJF en 1

TRILLINGSDEMPER — V-H V-H |V-H

VLIEGWIEL m/STARTERKRANS - \Y% \V-H V-H
STARTERKRANS — \% \% \

VLIEGWIELHUIS — VO)-H V()-H | V-H
PASPENNEN en TAPEINDEN — \Y \% \

ZUIGERS en DRIJFSTANGEN — —_— — \Y%
ZUIGERPENNEN — _ _ v
ZUIGERVEREN — — _ vV
LAGERS _ _ _ v

KLEPPEN S V.H |V-H |V-H
KLEPVEREN — \% \% \
KLEPGELEIDERS — \% \% \'%

KLEPZITTINGEN —_— —_ V-H |V-H

KLEPSTOTERS — — — v
KLEPSTELBOUTEN \Y% \% \% \

KLEPPENDEKSELS — — _ v
PAKKINGEN \Y \% v \'

KLEPSTOTERSTANGEN — \% \Y \%

TUIMELAAR en AS — VO VOV
AS — —_ — |VH

! i
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ECHELON
BENAMING

7é 3e‘4e‘5e

\
DIEPWATERVENTILATIESYSTEEM V-H |V-H \‘ V-H V-H

BRANDSTOFTANKS SV() IV()-H |V()-H | V-H
VULDOP v A% \% \%
LEIDINGEN en AANSLUITINGEN |V-H | V-H 'V.-H | V-H
KRANEN Vv \% v A%

TOERENTALBEGRENZER | | |
(carb. gedeelte) |— V-H V-H | VR
MEMBRAAN o \% Y% v

LEIDING,
stroomverdeler/toerentalbegrenzer \ — \Y% 'V \Y
REGELAAR, i
toerentalbegrenzer (stroomverd, gedeelte) |— V-H (V-H | V-R
REGULATEUR, a/krachtverdeler '— V-H VsH " VR
LEIDINGEN | —  V-H. V-H' V-H
BEDIENINGSKRAAN V() <V Y Y
BRANDSTOFFILTER, cpl. Vv \Y% Y v
ELEMENT vy VO VO |V
PAKKINGEN v v \Y \Y
HANDINSPUITPOMP A \Y \ \Y | V-R
TANK (handinspuitpomp) — H |H V-H
VULDOP \Y \Y% \% \Y
LEIDINGEN en AANSLUITINGEN K — V-H |V-H [V-H
FILTER m/TERUGSLAGKLEP — \Y% A% .v
VERSTUIVERLEIDINGEN ,
en VERSTUIVERS Vv \Y ‘v \v
GASBEDIENINGSMECHANISME $-V-H |V-H ]v-H V-H
STEUN, hefboom A% A% ‘;V [V
|
1}
GROEP 04 — UITLAATSYSTEEM \ |
\
UITLAATPUPEN, KNALDEMPER, | | f
BESCHERMKAPPEN ‘
en BEVESTIGING SV |V-H |V-H |V-H
GROEP 05 — KOELSYSTEEM |
WINDTUNNEL (v(!) V(O)-H |[V(Y-H | V-H
|
|
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BENAMING

ECHELON

RADIATOR
STEUNEN
KRAAN
THERMOSTAAT
PAKKINGEN
LEIDINGEN en AANSLUITINGEN
SPRUITSTUKKEN
KOELVLOEISTOFPOMP
FLENSPAKKING
SMEERNIPPEL
AS
REPARATIEPAKKET
VENTILATOR
»¥Y"” RIEMEN

SNAARSCHIJF

GROEP 06 — ELECTRISCHE
INSTALLATIE

DYNAMO (uitsluitend voor 2e echelons-
eenheden te verstrekken met stroom-
spanningsregelaar)

SNAARSCHIJF

KOOLBORSTELS, VEREN
VELDWIKKELINGEN

STROOMSPANNINGSREGELAAR
(uitsluitend voor 2e echelonseenheden
te verstrekken met dynamo)

ONTSTORINGSFILTER

STARTMOTOR
STOFKAP
BENDIX
REPARATIEPAKKET (borstels)
BEDIENING
STARTRELAIS
REPARATIEPAKKET (motor)
STARTSCHAKELAAR
(tevens pakking verwisselen)

e

| <9 | <| ¥ | << <

<<<<<<<
s

~
=

<< || <<<

<

s

| <@m<<<< <@

<

v

<< < <<

< <<ITI<<<
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[ ECHELON
BENAMING ‘ —

]2e\3e]4e’5e

LUCHTCOMPRESSOR SxV |V-H |V-H | V-R
,V” SNAREN \Y \Y \Y \Y%
PAKKINGEN — v v '
STOPPEN 1\1 v v v

LUCHTDRUKREGELAAR 'SxV |V VH |VR

|

LUCHTKETELS ‘ SxvV V() |V |V

ANTI-VRIESPOMP SxV |V V-H |V-R

SLANGKOPPELINGEN \ — V-H |V-H |V-H

KRANEN — V-H |V-H |V-H
PAKKINGRING, koppeling \% v \Y% \%

BEDIENINGSKRAAN, onafhankelijke \

beremming volgwagen xV |V V-H |V-R

GROEP 13 — NAVEN, | |

REMTROMMELS en WIELEN |

WIELEN en VELGRINGEN v v V-H IV-H

NAVEN m/LAGERCUP SV v V-H fv-R
LAGERS en VETKEERRINGEN \Y% \% Y \%

REMTROMMELS v | V-H V-H |V-R

WIELHAKEN (niet voor alle voertuigen) | S Y Y \V2
VEREN _ “v v \V2

BANDEN S-V-H IV-H V-H |V-H

|
| |

GROEP 14 — STUURINRICHTING |

STUURSTANG SxV |V-H |V-H [V-R
KOGELGEWRICHTEN — \% \% \%
REPARATIEPAKKET —_— \Y% \Y% \Y%

SPOORSTANG SxV |V-H |V-H |[V-R
KOGELGEWRICHTEN — \Y% \% \%

\
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BENAMING i

ECHELON

GROEP 17 — SPATSCHERMEN,
OPSTAPPEN en MOTORKAP

SPATSCHERMEN (voor)
SPATSCHERMEN (achter)
BEVOORRADINGSMIDDELEN

MOTORKAP
HAKEN
AANSLAGRUBBERS

GROEP 18 — CARROSSERIE

CABINE
HANDGREPEN

OPHANGING, cabine
PORTIEREN

HANDGREPEN
RAMEN m/RUITEN

VOORRAAM z/RUITEN
VOORRUITEN
AFDICHTRUBBER

| 2e o 3e | 4e l Se
S | N |
ACHTERVEREN S-v() (V) IV()-H IV-H
VEERSTROPPEN v \Y \Y \Y
LAGERS — vV \%
VEERGELEIDER — \Y% v v
OLIEKEERRINGEN en PAKKINGEN — \Y v \Y
SCHOMMELAS — \ORAZO Y
STOOTK USSENS \% \ \Y v
SCHOKBREKERS SV v \Y ‘ V-R
RUBBER BUSSEN (alleen véér) A% \Y \Y ‘v
REACTIESTANGEN — V-H |V-H ‘ V-H
|
\

V()-H V()-H |V()-H | v-H

<<E <

<< =T aries

<11

A%

H
v
\%

v()-H |V()-H | V-H
v \Y%
V()-H | V-H
vV
v \Y%

\

|

[

V()-H | V-H
H V-H
\% \Y%
H V-H
\% \Y%
V.H |V-H
V()-H |V
\Y% \Y%
\Y% \Y%
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BENAMING

CABINEVLOERPLATEN

CABINESTOELEN
MECHANISME
KUSSENS

OPBERGMIDDELEN
voor voertuiguitrusting

GROEP 20 — LIER- en

KRAANINSTALLATIE

LIER, cpl. voor
KABELGELEIDERS

TUSSENAS,
KRACHTAFNEMER/LIER

KRACHTAFNEMER/
VERSNELLINGSBAK

BEDIENINGSMECHANISCHE
KRACHTAFNEMER

LIER, cpl. achter
REMBAND
LIERKABEL en KETTING
LEIROLLEN
SPANINRICHTING
BEDIENINGSKRAAN, v/kabelspanner

LUCHTDRUKCILINDER,
v/kabelspanner

FLEX.LEIDINGEN

TUSSENASSEN,
krachtafn./krachtverd. en lier

KETTINGWIELEN
KETTINGEN
LAGERSTEUNEN
BREEKPEN

BEDIENINGSKRAAN, luchtdrukcil.
v/ontkopp. motor

ECHELON

V()
A\

S-V-H
S
S
S-Vv(H
v

3e . 4e 1\7 Se
.Ff -

H H V-H

H H V-H

V. H 'V-H |V-H
l'V.H V-H |V-H

H H H

VH |v.H |V-HR

V-H 'V-H |V-H

|

V-H \ V-H |V-H-R

\% l V-H | V-H-R

VH VH |V-H

\% 'V-H |V-R

V.H |V-H |V-H

V-H ( V.H |VH

H 1 V-H |V-H

H 'V-H |V-H

V-H |v.H VR
'V.H V-H |V-R

v v %
| |
\ \

V-H | V-H |V-R
VO VO |V
vy vy v

V()-H j V()-H | V-H

\% v \%

V-R
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DIENSTGEHEIM

PRIORITEIT VAN VERNIELING VAN DELEN
VAN MILITAIR TECHNISCHE UITRUSTING

Uitrusting

Prioriteit

Delen

1. VOERTUIGEN (IN-
CLUSIEF TANKS EN
GENIE-UITRUSTING)

2. GESCHUT

3. LICHTE WAPENS

4. OPTIEK

5. RADIO

Carburator, brandstofpomp, inspuit-
stukken, verdeler

Motorblok en koelsysteem
Banden, rupsbanden en ophanging

Mechanische of hydraulische syste-
men (waar toegepast)

Differentieels

Chassisraam

Kulas en sluitstuk, sluitstukmechanis-
me en reservedelen

"Rem- en vooruitbrenginrichting
Schietbuis

Richt- en afvuurbedieningsuitrusting
(prioriteit nr. 1 voor luchtdoelart.)

| Affuiten en banden

‘ Sluitstukmechanisme

l Loop

. Richtmiddelen (inclusief infra-rood)

+ Optische delen

| Mechanische componenten
|
‘

Zender (oscillatoren en freq. genera-
toren)

Ontvanger

Afstandsbedieningseenheden of scha-
kelpanelen

DIENSTGEHEIM 369



DIENSTGEHEIM

J

Uitrusting Prioriteit Delen
4 Voedingstoestel en/of aggregaat
5 Antennes
6 Afstemeenheden
6. RADAR EN ANDERE 1 Frequentie-bepalende  componenten,
ELECTRONISCHE geclassificeerde gegevens en bedie-
APPARATUUR ningshandleidingen en alle IFF-appa-
ratuur
2 Antennes en bijbehorende delen, zoals
stralers, reflectoren en optische in-
strumenten
3 Koppellijnen, golfpijpen, enz.
4 Hoogspanningsdeel van de zender
5 Bedieningskasten, beeldbuizen, plot-
borden
6 Kabelverbindingen
7 Automatische apparatuur
8 Andere bedieningspanelen en genera-
toren
9 1 Voertuig en banden
7. GELEIDINGS- 1 lBatterij (stroombron) regelcentra
SYSTEMEN VOOR 2 ‘Geleidin sapparatuur voor projectie-
PROJECTIELEN gsappara proj
1len (met inbegrip van het doelzoe-
kende systeem)
3 {Lanceerinrichtingen met inbegrip van
regelcircuits
4 Projectielen
5 } Meet- en testuitrusting
6 }Stroomaggregaten en kabelsystemen
370 DIENSTGEHEIM




DIENSTGEHEIM

Uitrusting

Prioriteit

Delen

RADIOBESTUURDE
VLIEGTUIGEN EN
LUCHT-
VAARTUIGEN

VOOR OBSERVATIE-

DOELEINDEN

RAKETTEN

w

Herkennings en andere geclassificeer-
de electronische uitrusting, hierover
handelende publicaties en documen-
ten en ander materiaal als aangegeven
door het betreffende land

Ingebouwde bewapening (gebruik sub
prioriteiten voor groep 2, geschut of
groep 3, lichte wapens, als toegewe-
zen)

Motorsamenstellen (voor vernietiging
komen in de-eerste plaats in aanmer-
king, magneten, carburators, compres-
sor, turbines en andere delen van de
motor, zoals door het betreffende land
is vastgesteld, afhankelijk van het
type vliegtuig en de beschikbare tijd
voor vernieling)

Vliegtuigromp, bedieningspanelen, on-
derstel (voor vernieling komen eerst
in aanmerking propellers, schoepen,
tandwielkasten, aandrijfassen, over-
brengingskasten en andere delen —
die nog niet in sub 3 zijn vermeld —
1als door het betreffende land zijn
'vastgesteld, afhankelijk van het type
| vliegtuig en de beschikbare tijd voor
i vernieling)

 Instrumenten, radio’s en electronische
-apparatuur (welke niet in 1 zijn ge-
' noemd)

Electrische-, brandstof- en hydrauli-
sche systemen

Lanceerinrichting
Raket

i Richtmiddelen en afvuurbedienings-
mechanisme

|
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Sectie V

Sectie VI

Sectie VII

Sectie 1

19.
20.
21.
22.

Gebruik onder abnormale terreinomstandigheden
Gebruik bij zeer lage temperaturen
Gebruik bij zeer hoge temperaturen
Instructies bij het rijden door water

Gebruik van de voéérlier

23.
24.
25.
26.

Bedienen van de lier

Blokkeren van het voertuig tijdens het lieren

Werkzaamheden na het lieren
Onderhoud van de lierinrichting

Gebruik van de achterlier

27.
28.
29.
30.

Bedienen van de lier

Blokkeren van het voertuig tijdens het lieren
Werkzaamheden na het lieren

Onderhoud van de lierinrichting

Gebruik van de takelinstallatie

31.
32.
33.
34

35.
36.
37.
38.

39.
40.

41.

Werkzaamheden vé6r het gebruik

In bedrijf stellen

Bedienen vanuit het kraandrijverscompartiment
Maatregelen< te nemen bij langdurige overslagwerk-
zaamheden

Buiten bedrijfstellen

Gebruik van de takelboomdragersteunen

Gebruik van de takelboomsteunen

Verplaatsen van de takelboomsteunen met aangehaakte
last

Gebruik van de voertuigstempels

Gebruik van de takelhulpstukken voor het versiepen
van defecte voertuigen

Werkzaamheden na gebruik

Hoofdstuk 3

Onderhoudsaanwijzingen

Reservedelen, voertuiguitrusting en gereedschap

42.
43,
44,

Reservedelen
Voertuiguitrusting
Gereedschap

Blz.
86
87
88
89

91
93
96
96

97
101
104
105

106
107
109

123
123
124
125

127
128

128
136

137
137
137
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Sectie 11

Sectie 111

Sectie 1V

Sectie V

Sectie V]

Sectie VII

Smering en schilderwerk

45.
46.

Smering
Schilderwerk

Preventief onderhoud

47.

Algemeen

Opsporen van storingen

48. Algemeen

Motor

49. Beschrijving

50. Ventilatiesysteem

51. Klepspeling en afstelling

52. Oliefilters

53. Oliepeilstok en olievulpijp

54. In- en uitlaatspruitstuk

55. Uitbouwen van de voertuigmotor
56. Inbouwen van de voertuigmotor

Koppeling en bediening

57. Beschrijving

58. Koppelingsplaat en vliegwiellager
59. Koppelingsdruklager'met glijbus
60. Afstellen van de koppelingsbediening
61. Hydraulische cilinders

62. Luchtdrukeilinder
Brandstofsysteem

63. Beschrijving

64. Brandstoftanks

65. Brandstoffilter

66. Brandstofpomp

67. Carburator

68. Carburatorbediening

69. Luchtfilter

70. Brandstofleidingen

71. Ki-gassinstallatie

72.  Ventilatiesysteem

Blz.

151
151

171

198

224
224
224
224
224
224
226
227

229
229
229
229
229
229

230
230
232
232
232
232
234
234
234
234



Sectie VIII Biz.

Uitlaatsysteem
73. Beschrijving 235
74. Verwijderen 235
75. Aanbrengen 235
Sectie 1X
Koelsysteem
76. Beschrijving 236
77. Onderhoud 238
78. Radiator 239
79. Dubbele V-riemen 239
80. Ventilator 239
81. Koelvloeistofpompriemschijf van de voertuigmotor 239
82. Thermostaten 240
83. V-riem van de koelvloeistofpomp van de takelinstal-
latie 240
84. Koelvloeistofpomp van de takelinstallatie 240
85. Koelvloeistofpompriemschijf van de takelinstal-
latie 241
86. Afsluitkranen 242
87. Koelvloeistofslangen 243
Sectie X
Ontstekingssysteem
88. Beschrijving 244
89. Controleren van het ontstekingstijdstip 244
90. Stroomverdeler 244
91. Bougies 244
Sectie X1
Startsysteem
92. Beschrijving 245
93, Startmotor YB-616 246
94, Startmotor met startrelais YB-626 246
95. Startschakelaar YB-616 246
96. Startrelais YB-616 246
Sectie XII
Laadstroomsysteem
97. Beschrijving 248
98. Dynamo 248
99. Dynamoriemschijf 248
100. Stroom- en spanningsregelaar 248
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Sectie X111

Sectie X1V

Sectie XV

Sectie XVI

Batterijen en verlichting

101. Beschrijving

102. Batterijen en kabels

103. Koplampen

104. Stadslampen

105.  Verduisterde voorlampen

106. Verduisterde rijlamp

107. Richtinglampen

108.  Achter- en stoplampen

1Q9. Schijnwerpers van de takelinstallatie
110. Contactdozen voor aanhanger
111.  Koppelcontactdoos

112. Waarschuwingslamp (zwaailicht)

Bedrading en zekeringen

113.  Stroomkringen
114. Kabels

115. Bedrading

116. Zekeringdozen

Radio-ontstoring

117.  Algemeen
118. Ontstoorde delen
119. Massastrippen

Instrumenten, meters en schakelaars
120. Algemeen

121.  Instrumentenpaneel

122, Tachometer en tachometerkabel
123. Luchtdrukmeter

124. Oliedrukmeter

125. Ampéremeter

126. Snelheidsmeter en snelheidsmeterkabel
127.  Temperatuurmeter

128. Brandstofstandmeter

125, Omschakelaar brandstofstandmeter
130. Ontstekingsschakelaar

131. Hoofdlichtschakelaar

132. Controlelamp ,,groot licht”

- 133, Contactdoos voor looplamp

376

Blz.

249
250
250
250
250
250
250
251
251
251
251
251

254
254
254
254

257
257
257

258
258
258
259
259
259
259
259
259
259
259
259
259
259









200. Wielen
201. Banden
202. Naven en lagers
203. Voorwielnaven en lagers (YB-626)
Sectie XXIV
Stuursysteem
204. Beschrijving
205. Werking
206. Rijden zonder stuurbekrachtiging
207. Stuurstang
208. Spoorstang
209. Controleren en afstellen van de toespoor
210. Wieluitslag
211. Filterelement
212. Leidingen
213. Verversen en ontluchten van het bekrachtigings-
systeem
Sectie XXV
Bandenpompkraan en anti-vriespomp
214. Beschrijving
Sectie XXV1
Chassis
215. Beschrijving
216. Voorbumper
217. Trekhaken
218. Sleepogen
219. Reservewiel
220.. Gereedschapskasten, opbergruimten en opbergrek re-

Sectie XXVII

serve brandstofblikken

Veren en schokbrekers

221.
222.
223.
224.
225.

Sectie XXVIII

Beschrijving
Voorveren
Achterveren
Voorschokbrekers
Reactiestangen

Cabine en spatschermen-

226.
2217.

Beschrijving
Voorruit

Blz.
289
289
289
290

293
293
293
293
293
293
293
293
293

293

294

295
297
297
297
297

297

298
299
299
300
300

301
301

379



288.
229,
230.
231.
232.

Sectie XXIX
Yoorlier en krachtafnemer

Sectie XXX

Ruitewissermotor en ruitewissers
Zitplaatsen en portieren
Batterijbak

Cabinekap

Voorspatschermen

233. Voorlier

234, Krachtafnemer

Achterlier

235. Achterlier

236. Lierkabel met ketting

237. Beluchtingsklep van de kabelspaninrichting
238. Bedieningscilinder van de kabelspaninrichting
239, Bedieningsklep van de motorkoppeling

240. Aandrijfkettingen

241. Kettingwielen

242. Drijfaslagerblok

243. Handgasmanette

244. Bedieningsorganen, lieromschakelingshefboom pomp-

Sectie XXXI
Takelinstallatie en kraanbak

380

245.
246.
2417.
248.
249.

250.
251.
252.
253.
254.
255.
256.
257.
258.
259.
260.

bediening en krachtverdeler-toerentalbegrenzer

Krachtverdeler

Hydraulische vloeistoftank met opbergruimten
Verversen hydraulische vloeistof

Filter van de hydraulische vloeistoftank YB-626
Afsluiten van de hydraulische vloeistoftank voor
reparatiedoeleinden aan het hydraulische systeem
Hydraulische vloeistofpomp

Ontlastklep

Zwaaiklep

Bedieningskleppenblok

Zwenkmotoren

Kraanarm

Takelboomcilinder

Hijslier

Takelblok en hijslierkabel

Hydraulische vioeistofmotor (hijsmotor)
Hefcilinder

Biz.
301
301
301
301
301

302
306

307
312
312
313
313
313
314
316
316

316

317
318
318
320

323
324
324
325
325
328
329
331
331
332
333
333



261.

262.
263.
264.
265.
266.
267.

268.
269.
270.

271,
272.

Aanhangsel I

Aanhangsel II

Hydraulische leidingen, aansluitingen en reduceer-
kleppen

Zelfsluitende koppelingen (YB-626)

Binnen- en buitenspil met aandrijfmechanisme
Kraanjuk, kraandrijverscompartiment en kraanbak
Oliedrukmeter

Olietemperatuurmeter

Ondersteuningen

Hoofdstuk 4

Verzending en beperkte opslag

Algemeen
Verzending
Beperkte opslag

Hoofdstuk 5

Vernieling

Algemeen
Vernieling van het voertuig

Onderhoudsschema

Standaardisatieverdrag betreffende het vernielen van
militair technische uitrusting (Stanag 2113)

Blz.

334
336
338
338
340
341
341

343
343
343

345
345
347

367

381
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