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1A-1 

L ALGEMENE GEGEVENS_ 

1. BESCHRIJVING. 

I fe' cha:;sts 's Voor l '.. van e ' n 6 -cyl inder enzi nemolor . 

[·10101. '.'c rsnel lingsb 3k en r~dialor zi j n in ru bber opgehangen 

De vc.-rs p ill ngsbak heefl vier versnel li ng cn vooru it en een achle ru il 

De voeltem werkl op vi er w ielen; de ~ andrcm werkl OJ) cleo ac,nd rij as, direct 

~ch ter de vcrsnellingsbak. 

Oe " eren zijn aa n he \ voorsl/! cinde in rubber opge ha ngcn; het achl p relmJe 

IS sle>lend . dus zonder ve ersc hommel. 

2. TECHNISCHE SPECIFICATIE. 

~. Chassis 

O pgebou wd ull std.;!lpl""I , gepersl en gehee1 elec­


t I>ch 'lelas!. 


Brped\e chas51~ra?m 0, 860 m 


Tolale b reedte 2, 200 m 


Tota le leng le 5,900 m 


W ,elba si s 3,400 m 


Straal draaic irkel (ha rt wage n) 6,100 m 


Tolaal gewicht (c; ass + cab. + laad!:; nuttigc 


1~5t) 6600 kg 

Brulo d raagvermogen (cab + laadb + nu tti ge 

las1) 4420 ~g 


etto dra agvermogen ('lUtii ge la st) 3000 kg 

C h .. ".ishooglt: , geladen "'I' 7 .50- 20 band c n 0}90 m 


b. Motor 

B Ot1\',Iwi j ze zllk le;,pE n 


C Iinde rbor ing (3 1 .'~" ) 88 ,89 mm 


Slag (4 1.' , ") 107,95 mm 


A antal cyl inder. 6 
Slagvolu me 4,014 li'e r 

Com ~ res~lev ' rhoudlnl? 6 ,56 1 

O ntstek ings volgo rcle 1- - 3-6-2-<1 
Ma , . aa nla l a im 3200 
M a x vel mogen bij 3700 a im \11 pk 

a , !" ':;ppel b i j HOO D'm 25.8 9m 
Krukas . 7 X gelagp c d 

I looidiagerdiam!;'\er (2"" " ) 63,50 mm 

HDold lao eri c no lp. 


no 1, 2, 3 . 5 cn 6 ( l~! li; ') 33,34 mm 


no 4 en 7 (2 1 ' ," ) 53.97 
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D I llIslang 

Lagcrdlamele r (2 " 50,80 mm 
La ger leng te (1"~" 38, 10 rn m 

Drijistan9 1enqle h 0 ~ (8" 203 ,20 mm 

No kk e '1a~ 4 X gelagerd 

LagercJ,ameter 52 ,39 mm 

Lager/eng te 
(1 1.'," )no. I err 4 2S,57 'Nn 

( 1:1 : 11i")no 2 en 3 20,64 mm 

Zu igerpe nci iCl'Yle te r ( 1" 25 ,4 mm 
Cy lirlderblo en kruk ki!51 zijn ,n een 5tu k ge<;olen 

Cylin derkop-maleriaal gietpter 

Zuigers all! ,nl\.ln 

Hoek van de klepzit li n . 45 ~ 

Hoek an de k1ep 45' 

Bcn zj nepomp mEt membraan mechanisch 

Carburillor "cl5troom 

O hebad luchllilter 

Gecombineerde druk - en sr-alsmering . ' 

Mi imt.m olledru~ 2 kg/cm ~ b'l 

1600 o/m 
Y'iaterpomp-type - ·'ntr fllgaal 

Opbren gst 128 11m 

Inhoud koels~ sle"r 22 liter 

TenniJerilluu rregelll19 :c, enros'.alisch 

c . Koppeling 

Enke voud,ge d-oge plaa! (11 " ) 280 

d. Versnellingsbak 

!-\ antal versneilingen '1 op ru I 4 

O ve rbr _ngingsverhauJingero 


1e ver;ne iil ng Q, ': (i 


2e versneili ng 3,09 

3e versnelhng 1,69 

4e versnell ng 1 


A t;hler ,Jlt 7,82 


1'1ax imum loelaatbare snelheid 

1 c ver~ n elll" g 10 , m/u . 
2e ver, nell,ng 25 k 
3c vcrsneili ng 50 km/u 

e. Vaaras 

V eerpcdalsland J 790 m 


Spoorw ijdle 1 760 m 


V luc.ht (camber) 1" 
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1A-3 

10e5('oor (toe-in) 


N aspoor (caster) 


Fusee ,en-dv/arsr.ellinq (king pin inc lmaticn) 


f. Aandrijfas 

In 	 twee dele ~ e l drie k r u l~ koppe l , ngE'~ en een 
IlJssen lag er 

<]. Achteras 

Ty;:c g c~eel '/ rijdrage" d 

E" kel voud ige overbrerlging, :y pe pign n-kroonw e l 

Overbren<]i:lgsverh ud i 9 5,6 1 
Vec r podafsland 1,020 en 

Spoorw ijdte 1,702 m 

h. Verer. 

S;>ec iale r <:hle vc r n 

v66r " 

I~ ng .. "1, 20 m 

b, tO edte 80 mrn 

d,kte 10 mill 

aan tal laden 5 

a,h ter 

ie rlgt e 1,30 m 

breedte 80 mm 
d,kle 10 m 
'la ntal blatJ en 7 

hulpv(:er: 

Jantal bladen 4 

ophan<],ng : 

het voorc ,ncJe In , ~; bbe( , zOrlder 'ieeIS(;ho mmel 

en zonder srne r ing ; he! ;Jchte re ir de slepe:nd 

j. Wielen en banden 

Vaar enke.l 8 kvordlagen l 7,50- 20 
Ac hie r dubbel I 7,50-20 
Spa nn ing (60 Ibs.) 4,2 at 
'vV ielen, 8 gaats (7" X 20) 5,00 S X 20 
Bol ling li7 mm 

\II/i e boulen M20 X P !~ 

Steek c'rk 1 275 .,m 

k. Remmen 

H yd raul'5ch me ' vacu IJmbek rachtig ,ng 

rC'llmel"1 v 66:­ (16" X 2"/') 406 X 57 mm 
I t.'rnmen a<:hter (16! ' ," X 3" 412,75 ~"< 76 mm 
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1A-4 

' ''do: r<;m$ChOenL' n 

Tc.,,,,,! cmo[.>'lcrviak 

pos·lIef. 

2060 m:! 

L Stuur inr ichting 

1y~ c worm en d Il b nok 

m. Electrische installalie 

Balter J 6 V - 105 A ' 1101, 

+ Povl aan de rnassa 
D yn m o -Iaadvnmog en i 5 A 

n. Brandstoltank 

Inh d 100 liter 
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1B·1 

3. BEDIENINGSORGANEN EN INSTRUMENTEN. 

a. In strumentenbord 

Alb. 1. Meter bord. 

Snelheidsmetcr me< '''omo,",''"''e, '" "'ome,"," I 
~agte l ler 

Arnpe remete c I elerbo rd 

Brandstofmeter (.)Ib 1) 

Koc lwatert mpera tJ rJrme er I 
Ol ied rukmeter I 
Motorcontac t- en Ilch lschakelaar (gecombineerd) 


Ichlingai'nwi jzec -scha"ela>lr me! controlelam;J 


hokebop 


Con role la p groot licrt 

S~hilh'L~ar binr1cnverl lchli ng 

Z c.:~,,~rinQ doz c; n 

S!a rtcrs<;;ha~ claar 

b. Handbedieningsorganen 

Hand rem hefboom 


V ersnel lingshFl boom 


1 
Alb. 2. 

Standen van de versnellingshefboom. 

4 

2 A 
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1 B-2 

c. Voctbedicningsorganen (alb. 2) 

Koprelln ,.,edaa l 


Re mr:ed 11 1 

G <.lspedaal 


Di ms(;hakelaa. 


Alb. 2. Voetbedieningsorganen . 
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1C·1 

4. ALGEt-1ENE UITRUSTING EN GEREEDSCHAPPEN . 

Rcoer vewi e! 

Reservewield ' ager 

Cr,d '11e >=r . ~kij zer 

Aa nz elslingeJ 

Schroc vendraaier 

V erslelbare si eutel 

\lV e lmcersleu e l 
A S<"1o . rs le Jt<:'\ \'OOldS 

Asmoe rsleuld achteras 

BOiJg iesleutel 

V eerstropsleu tel 

V elspui 
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II. BEDIENING EN ONDERHOUD. 

1. MOTOR. 

.'\IIe: " an lU ldlngen 10al5 bijv l ink, e n r"ch l, worden ge l iell van UC dc htct­

\ vetn de motor .11 . ..jus w aar het vliegwicl ell d e koppeling ri ch 

b f' ,. ' n de~ . D e rec terzijde van de motor is die va n de nokkenas en d c, 

.prullstukken . terwij ! de linkerzij dc d ie is w~ar de w atcrpomp zich bev lndt. 

De voouijde van de motor ;s de z'jdf' 'Inn de dis r ibu\ iekdst. 

Ind ien dus I ilv. g c:;.proken word t ove r cy l in de r no 1 01 ov ~r hel voorsle 

~ ru ' ilslager, \Vo rd t daarmee de cyl inder 01 het la ~er bedoeld, dat zich h I 

lich ts! bij de c/ist ri butiekas t bev ln dt. Cylinders. dr il lstan gen c.d worder. 

va n de voorzijde al genu mmerd. 

a. BIJZONDERE KENMERKEN. 

Cylinderblok en krukkast. 

Get cy llnderhloh en het bovencM tcr zljn in een stuk gego ten, waardoor 

eCIl I e E're o ellng ve,kre en wordt over de gehele lengte van de cyl inders 

Kru kas-hooldlagers. 

Door de taepassing van ze"en hooldlage rs bevlndt zic h aan beide zljden van 

iedere krukpen een hooldlage r (alb. 1) De m idd elste en a chterste lager­

schaal w orden e p hun plaill~ gehoudcn door' 'e r 'h:;" kopbou en, de 
everigen elk door twee kopbou tcn e t een diameter van I !~ ". 

lowd in de bovensle als de ond e r51e lagefkil p evi lldt zich een 
ult"c"mba tc schaal , w~lke onderling vcrw isselbaar zi jn Dcze .chalen 

z 'jn viln het prec ,~iet ype. lodat het In lij n fuimen of sch rapen ove r60dig is 

en vern ieuw in'l van de lagers eeTl eero Joudig w erk 'Na rdI. De c~alero zij,-, 

voorllcn van en kleire Ilr die ,n een " its paring van de bovensle lag erhelfl 

of on de l"gee ap yah . zodal de sr.hakn "i eI kunnen gilan schIJl ve1 01 

rne .. dra il1en l ij 7iln ongeveer ' / ,,: " dl k e n kunnen niet ver',visseld wordu, 

met de bovenschalen , 'Hel ke gebr ul kt worden in comb inatlc met 'Nit­

metanllagerkappe 

Alb. 1. Krukas-hooldlagers. 
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2A-2 

Cylinderkop, 


De cy hnderkor; k",n afgenomen wordell \ .. C!rbi j het groots!e gedeelte v"n 


dt' verbranding~ruom! e boven de kleppen ligt , 


De c y lon , !cr~op is 'NatergekoeJd, 


Zuigers en drijlstangen, 


Evenals de hukas lagers ziJn de lage rs 'Ian de drojistangen van het prec'sir! ­


of inlegtype , De sch eiding !ussen de drijls!engkappen valt luist iets 


onder e t -n i den , zodat de scheidin g ' "Ssen de Iwee lagc rschalen hi-ermee 


niet s en val , 


De aluminium lJlger; he bben i f' de st ompe" 'lOaf de z ig roen geen 


iagerbussen, aan gez ien ce aILJmir'lium -I"'9c ring ee~ goede Irtgering vorrnt 


vear de z uigc rpe n 


De nokkenas en de as voor het tussenlandwiel. 


De no ke as bel' nct Zlch in he c yl , dl?rblok en is '/ ier -noa ge agerd Dez" 


I"g~rs I('~nnen ultgenorne.. wordf.' " en ' :1" et IV melaal gevoprr , In het 


mid ~ e n van de ze as is h,,! !i!.,dw iei mel 5chroei vo rrrilge vert nd,ng aa ~­


gebracht , da! in<)rl 'nl o p het tandw iet van de oliepom:; en dU5 de ali pomp 


aandriil t 


He l ussenland w 'ei 'ioor de il~ndrtjvIi1<] van de ',,,,aterpom~ ,,'; ordt geciragen 


door e"lM a- , duo, or het tancll.'! i('i gepe r s1 is , 


De as dra~1I In een lagerbus \,an v/ ;tmelaal , j'e 'n hel cyllnrlerblok gepersl 


IS, He ! tussentand" ie l j< '~oo ' zicn vDn een druk ' ing die tussen he! landw iel 


eo' het '.:Irler is aangebrachl. 


Kleppen, 

De oniaal klep heel! een greter€! d,ameier dan de ,iIJaatklep, De kiep­

:olo ters van hr:! (.ladd >nstoell ype ziJf1 voorzien van ee n bou t en contralT'oer , 

waarmede de lepspelin g a ges!eld kan wo rde. De klepgeielders zowe! 

llis de klepstolergeleiders zijn in het r: linderbl k ge '''''5: er ll,n uit ­

eem baar 

Aar'ldrijving van de waterpomp, 


De aandri l'iing van de w aterpomp Ilg! Mn de l ink e-rziJde van J n ",tor E"r, 


bestai.Jt uit e e n busvormig gietstuk , delt met boulen teQen de va rzljde 


Viln he! bovencarlcr beves igd is, 


Het smeersysleem. 

be landrild-o lle-pomr is zodani!) beve<5t' d dat de aan z ui~ z ,de zochn de 

aliepan bevondl en Jt! porn I" dus direc aan zuigt De 01 e 'liordt on der 

druk naar de 01 egale r iJ In he! cylinJerblok 9_voer,. , diE' z 'eh ':Ian de 

echle rz 'jde van de moto r van voor tal Jeh ter ullstrekt; de e docrgang Is 

aan be ide ziiden door pl ugg cn afgestoter, V an de cuk aslage" ui t 2'In 

, a en naar de ga lerij qeboo rd , zoda de olre naar de hoo d agers en via oe 

gate~ In de krukas naar de dritls tang lagers gevoeru word! De cyllnde' ­

borlnge " klepstoters en kteps ele ~ worc",n ges eer(. door de oite, ,he van 

de drijfstang lagers afg estlngerd wordt, 

Het tU5sentanowiei en de as '.vorden onder druk o(Jes meer naar de la g erbu~ 

v ia geboo rde doorgangen III de as err het tandwie! 
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2B-1 

b . BEDIENING. 

Dit gedeel te h",ndel over die onderwe rp"n, w elk e van bijzoncer bellin g 

z ilf'. Het laa l aile werkza~ mhede n d ie door onderho udspersoneel verrich~ 

moelen wo rden buiten beschouwing, helgeen echler niet beteken t, ci at de 

geb ruike r z ich niet op de hoogle dien l te st el len van de vcrschi l lende 

onderwerpen , die in he! hierna vol gen de besproken worden . 

Voorzorgsmaatregelen . 

Door onderstaa nde voorzo rg ~maatrege l e n zo ve ·1 m og ellj k op Ie vol ger!, 

zal men b'l he t geb ru k van de mot o r vee I moeilijkheden en abnor male 

, 11)lage vo ork ornen 

Filters. Houd deze vooral goed schoon; het zijn de besche,'mers van 

Uw motor. Vervuilde lilters veroorzaken snelle slijtage en een laag 

motorvermogen . Lf"P's h lerover he ! qedeelte ove r het oliefl l e r ondr: r 

d "Onder hoL.d". 

2 	Brandstol. Gebrul k geen vuil e bussen voor het vervoer . Bet rek aileen 

bm ndstol v~n boke nde maatsc hiljJp ijen. 

H oud ai le brandstoffilters schoon en ki jk hen regel matig na 

:3 	 Smeerolie. Tap he t ca r er I jdig al GebrlJik de bes te merken oll e . 
V ervang he! smeero l.e fi l!.e relem n t op de vastge~t elde tiJd . (Zie .. H e! 

", ll elt l ter " en het gedeeltc o rlde r c ..Sm er ing " .) 

4. Ldil l het o l iereil n iet beneden he er~l"ken .. FU LL " op de ollep~ilsl;jk 

zakk"'n. Immers , hoe grote r de olie voo rraad is, des e belef za l de ali'" 

in stap. t zltn Je wri lvingswarmle Op te nemen ~n te ver-sp re iOen Vu : 

echler geen olie bi j tot boven het ..FULL" -merkte en 

5. Loat de motor in gee" geva l lopen zon de r smeerolie 01 zander oel ­

w aler. 

6 	 Geb, utI.: geen olie, diesd o lie of pe troleum in he t koelmiddel , aange"e" 

de ze stoll en ee~ 5ch ac!el iJkc inv loed hcbbc n o p de ru bberkec rri ng van 

ti e waterpomp. 

7. Laat 	 de moto r nooit drda ie n, w annee r het koelwater o f he! antivr ies ­

mengsel kookt. H i dvor gaat de smer ing fal e n en de motor ka n 

pr ns tig vervu ler. 

8 	 G iet geen koud water in een ov erverhitle moto r . D, t kan de: cylinder . 

kop, he t blok e d. doen scheuren 

CJ 	 Laa! he! I"chtfilte r niet v"rstop t raken en lei er Oil, dEli nile verbin 

dlngen goec! il ng eha Id ziJn. Sl ech ts doo r he! Iilter goed te o nder ­

houden, beho edt men de motor reeds voor onnodig e sl il tage. 

10 	 StiH! de motor nooi t, vON da t men de o lie , het "vater en de bra ndslof 

heeft gecontroleerd en voordat de molor In gereedhe id gebracht is. 
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11. Laat de motor niet onbel ast op hoge sne lhe id dr'ao'len D it ve roorzaa kt 

onnodigc sli jtage en ver kort do levensduur . 

12 	La at dE: motor niet o nn odl9 stationnair eJrail ien Het hee ft n ie t ai leen 

eon nadelige invloed op de motor, het vcrh oogt bovcndien de bcd ri j fs 

koston. 

13. 	~'1aa k in de lagere versnell,ngen een verstandig gebruik van de motor 

als re m . De motorsne lheden, w elke mogeli jk zijn , wan nee r men in een 

van rk lag ere versnellingc n een ste'le he l ling afdaa lt, kunnen hoge r 

l iJn dan die, waa rvoor de moto r berekend is. Het zal s(;h ade veroor· 

zaken, tenzij de wagensnelheid in een bepaald c versnel tin g n let groter 

w ordt dan de snelhe id in d ieze lfde versne lling 0 ,) de v lakke \'leg . 

14 	 Laat de motor noo lt deaa ien zonder ol ied rukaanw ijzing op de meter ; 

anders zal besc k adl g ing van de moto r het gevolg z iJn 

15. Laat cie brand stoltank niet geh eel ieeg rd en. claar er dan lucht '" de 

brandsto fle id ing st room t , waarcioor de motor ah laat en veel t ijd ve r­

lo ren gaat mel het weer ap gang bcenge" va n de motor 

16. Gorin g vermogen , onrege lma ti g lopen en een slec e c ondlIJe Von de 

mo tor z ij n vaak het gevo lg van lucht In het brand stofsys lee m of van 

dampbe lvo rm ing Let e r op, dat geen lek ke ~ In de bra nd ~ tofleid ing of 

in de filters z ij n, waardoor deze to estand kan ontstaan. 

17. Vu il , gru is, velel s of an dere onge rechtighedcn In de brandslof of in 

de smee rol,e z ijn fladellg voor de motor; al ~ geb"l : i er Is he! Uw 

p l ich t er op te feli en , dilt geen onge rechtighede" In die motor 

gerak en. 

18. 	Star t de molor n ie t bij koud wee r, zond er dat men op de hoogle 19 

met het gcdcc lt c: "Het starter. bij kou c \.veer" . 

19 	En ige ui twendige vcrwarming van de molor za l het slarlen bij kou-J 

weer vergemakke l ijkcn en de batt er ij spare n 

20. Gebr uik de startmotor nlet langer dan 10 sec. ac h er ef "ar '-Hacht 

daarna m instens 20 secon dcn, voo rdc; t men weer I ra t te sla rtc n. 

'vVan ne" r men z ieh h'Naa n n iet houdt, kan ee' '' verb,,, de slar imotor 

het gevo l9 z ijn . 

21. Start o! gobrui k de moto r 'liet , voo rd~t rnen de ins t ruc lies zorg vul d 'Q 

doorgclezen of hcs tud eerd hedt ; a ls geb rlJi ker be n! U Cit aan Uze lr 

ve rp lich ! 

22 	Let cr op, dat de rad iator niet versto p t is tussen de rlbben of blli zen, 

da ar anders de lu ch tsl room bele m e rd w ord t en het koel ver ag en 

v erminderL 

Het starten van de motor. 

a. 	 De eerste maal of na een lange periode van stilstand. 
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Vu l de brilndsloflank mel gocdc bra nd slof en conlrolec:r of de brand­

stoltocl,locr guc d is . (D e toe voer kan gecontrolecrd worde ll door de 
mo er, die de brandSl ofleiding mel de carbur il l or "erb in d l , los Ie 

drod ien Komi e r een flinke oeveelheid brandstof Ult de leiding, 

d n is dil e.en a nw i j z ing , dal vo ldoende b ra nd s 01 naar de pom~, 

gevoerd \Vo rd l.) In dl en voldoende brandstof in de lank aanw ezi " 

I., conlrolere men de leiding van de l ank naa r de pomp op lekken, die 

hel gevo lg ku nnen Lijn van losse verbin di ng n. gebroken moeren of 

gescheu rde le idi ngen Ga ook na , of de le iding en niet versto pt, dan 

'Nel geh eel of gedee llelijk cilchtgeknepen z ii n 

2. 	 Vu l de rad ,a tor mel schoon w p ter of , :ndien de 1~'m i»[aluu l bel eden 

he l vriespun lig !. met een /Inti- vries mengsel. 

3. 	 Vul het carler met o lie tol "an hel merktek,," .,FULL" op de ol ie· 

lJellstok l Ie hiervoor ve rde r het gedeell ~ onder c . "Srf' erirlg " 

" 	 Hel verdlent aan beveling, "oordal me n van d e s arlm otor geb ui~ 

rna Cik l, de molor d r ie of VIer mail I met de ha ndsllngr r te tornen, tenei nde 

h et olordrijfwerk reeds en igszins "los" Ie maken 

5 	 Beh ~lve rei hlerbov engenoemd" is hel noodzak elilk de smering Ie 

conlroleren van de d yna mo , ~t Iler, venti la lor, walerpomp en ander" 

onder delen . Conlroleer of hel Ivc:hllilte r rlie l verslopt , goed gemonteerd 

en schoon is en zorg ervoor, da! hel f ilter behoorliJk gevuld is. 

6 . 	 Conlroleer de gehele elecl rische I n st~t1illie Of) losse verbindingen en let 

er op, dat ai le componenlen goed mel el aar aangeslo len zijn. 

7 	 lorg er voor, da l geen losse o ndecdel en . gereed"c:happ en e d . op de 

molor I, gen , daar dez e ernslige chad e kun ne., veroorzakert of om ­

stal1C e15 ern.,tig l ichamelijk lelse l kunnen toebrengen. 

8 	 lei hel conlact aal1 en star I 'lervolgl'!l15 de molor rne l behulp van ~'" 

s a rler Ai s "lie voorgaand In:il ru _lies goed pgevolgd z ll n en or 

w ordl gebruik ge aak l va:l de Juisle brBndslol , zal de molor o nmid ­

dellijk aanslaan 

9 	 Laal de mo l or mel m aJ 'ge snelheic! loren l o t hlj goed warm is en de 

sme ring goed funclionn ecrl. li e de raadg evlngen, die na het slarlen 

opgevolgd moe len word en . 

b. 	 Hel normaal slarlen van de molar. 

i\ I5 de molor kar l gel eden nog gelopcn heel! en er is sin cJsd ie n nlels aan 

veranderd 01 gerepareerd, word op de vol gende \'iijze gestar\: 

i , 	 Cont ro :l:'c r de b ran dstofto evoer . 

2 	 Conlroleer het pe d van de ol ie mel beh ul;c van de f: c:ilsto ~ . (Stiw a 

van oe ol ic .,FU LL") 

3 	 C Orltroleer h",t keel l aler. 
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4. 	 '1llspcc tee r de gehcle molor ill slailal i .. , lei cr op, cia! ulles in erde Is ell 

gocd vasl zil en dal geen lossc oncL.rdelen of gereedsc hap pe n o p de 

molar liggen. 

5. 	 Slarl de molar mel behu lp vall dE: siMler, nij hel contac:1 aang ezcl 

II;! 'h ebberl. 

6. 	 Conlroteer d e motor, zea ls <l angegeven in hel gcd eelt e "B edlt!nlngs­

voorschriflen voo r Ild he t slarlen" 

Het starten bij koud weer, 

Bi j lage l empe raluren kUllllell zich moeillJ~heden '1oo rdoen Oij het slarien 

van de molar, helg Cl en Ie w ij len is aall eell Ie lage sfJonning VCln de 

ballerlj, v1';WarZ<lil k l door de l em peratLu r , 6f aa r on vo ldoer>de v t'nil l , ivi n 'J 

en vC1r dampirig varl de benzin e 

La,,1 b ij hel ,Iarlcn de nnolo r , in het brJzonder een ko ude molo r , noo it 

direcl op de max imum sn ~lh eid draa len Dc m otOI maq stalt onna ir nret 

vee! meer dan 800 a lCOO aim maken , v66'da d,' olle w arm ge no elJ i, 

om te kunrlE'n c i rculcrcrl en v66 rda ! de rrct or enlge rmatp. Of emnerFlt uu r 

gekomen is; hel duurt gewoonJij k 4 a 5 minuten, de moto r i~ n .! J ilgerusl 

met een Ihcrmostaal. 

O,t is we i cen 'Ian de beiang 'l jkste punten 'Not betre t he t bed'e!'len van 

de motor. 

Imrners, wanneer me" de m o lol reeds dllec.i :)~ '/ 0 Ie ~rl.lcf,1 laal w erk en , 

wa nn eer d e smerl ng r-, Ie , '1 old oende funcl onneert en dE' versct,illende onder­

d el en nag nret op d e juis te temperaluur zrin kan hrel van reeds In de 

eerslc seeonden g rate schade het ge valg ZIJn, 

Als de onlslek ing en carbur dl1e III a rde z ljn Kiln het lii r lel b,i koud 

weer aanrner e l ijk vereenvoudlgd wo rder com he; orJv :llgen '<lin dn de r 

stil il nde raadgevingen 

Probeer noo rl Ie slarten rnet gehee l geo r,ende smoorkiep, open deze 
slechts een v rerde de e!. 

2 	 SlulI de luchlklep (choke) en dra31 , alvo rens het contact a"" Ie zellen , 

de motor enige nna l c~ rond, wannE' er hi) mel de hand op gang wordt 

gebracht 

3. 	 Zel h ~t con tact aa n , ho ud d e luch l k lep b ljna geh..,el g .. slole~ ell 

slinger de molor op d eze lfde manier aa n d is dol bij nl')rmale \e m t=,e ­

ra tuur gesc hiedl 

4. 	 Ais d~ molor aan,jaat , hou d :!an d e lu~h'kle", nog ',v e nig g~lolen, 

tot de m otor voluoend t: w arm IS om normail l Ie Ku nnen draaie c 

5. 	 Doo r de .ad latol Ie VlJ llen met he!! t '.'I ilter zal hel sIarlt; ·, vergem;;" 

k"llj k t wo rden 

6 	 Let e r o p, dat d e Den zrn e na<lr er: dCQr de carburalor siroomi Het 

is mogelljk , oat de ben z ineleio ng :;loo Ijs '/ (:,.lopi z iJn, f,et g een te 

\vi jlen i, aan wat er d1!lt in ce ben z:n e geraak: is 
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Na het starlen op te volgen raadgevingen . 

Na he t sta rten client men de mo tor zorgvu ldig tc inspectercn om ZCkC i 

Ie z ijn, da l ~ l le ondercl clen go ed functionneren 

1. 	 Conlro le er de olied ruk . Indien de meie r geen d ruk aanw lj st na 10 a 
12 sec.onden , ze t dan d e moto r af en ga n il wal de oo rzaak kan Zljn. 

Indicn de la g ers in goede cond ,ti e ziJn en de juls l e soort ol ie geb ruik l 

w ordt, m oe! de ol i cdr~k , als de molar o p volle snelheid draa ii, 2 kg/cm ~ 

bec! ragen. Ind ien de ol ie zeer koud o f d ik is, za l d(" druk hog e r 

z ijn. \Nar, nee r de ol ie wa rmer wordl, zal de druk vanzel! a fne m en 

2 	 Con l role(" r de w alerc.i rcu lalie Ind len gee n circula ie p laa 5 hecfl, ze l 

dan de molar af en ga na , 'Na l hiervan de oorzaak kan zijn Laa l de 

m ola l olet draa ,en , indl e n hel wale r Kook! D e hitle h,ervan o p de 
q l\ iod..",."anden verb reekl nl. d e oli e! ,lm en veroorzaakl bovendlen 

a nz,enl ij k wale rvc:rl ies als 9("vol g v an snellte verdam pi ng . 

3 	 Le i e r op, dal de mo l or soepel E> n rusli g 100jJi. H e l IS mo gellJk , dal d<! 

motor l och onr<egelmalig lo opt, d o ordal cen o f Iwee c yl inders nag I,;: 

ko ud z i jn Vllanneer d <e molar warm word l , zu ll e n aile cylinders go e.:! 

w erken M achi d il echler n iel hel geval z iJ n , zoek dan de oorzaa k OJ). 

4 	 G a n of nugens ol ie of waler lekt. 

5 	 Conlroleer dc vent il a!or -aand rij 'ling Siaupe V-snaren veroorzakec, 

s/ippen , wa ar'cloor een goede w erking van de ve ntilalor be lemme rd 

wordl e n de sna ren sn el si' j l en Laal cle venlil ator nooit zonder 

smecrm idclel lopen , maar smeer oak n ie bovenmal ig, daa r he t levee l 

op de er omh ee n l iggende delen gesJ,nge rd wo rd l 

Het stoppen van de motor. 

Men sl opl de mola r door hcl con tact af Ie zellen 

2. 	 A ls de !em",craluu r be neden hel v rieSf)Unt li qt en cr" word t gec n 

antivries -meng scl gebru ikt , moe ! hel g eh Ie koelsysleem afgcla,lt 

wo rden . 

3. 	 A ls e en anl ivries .mengsel geb ru ikl w ordl, moet cli! gcco nt rol eerd worden , 

am zek e r te z ljn , dal hel ni ",1 za1 bevriel en H el is he t beslc een 

mengse l k gebr'ulken, d at nog nie l za l bevr iezen b ij een lem pe raluur, 

cI,e ver ben ed en di e l emperalu re n ligt , di e gewoon liJk voo rkomen 

I" 	 Vu l de batteri i n iel , wanneer men de molor juisl heel l afgezet en de 

'.,vagen ni e t ei re cl ','leer gebr u'k l wo rdt . D ,t 'Ierhoogt n.i. de kans 01' 

bcv r lE zi ng. Vul cle batteri ;. voorclat de 'Nagen voor de dagril in geb ruik 

g e nomen ward t. 

0 " er k ing' 


Ind ie n de wagcn in ec r; vcrwa r n1de ruim l e w o rd l g esla ld , waar bevri ez ing 


J us nie t mogel ij k is , kunnen d(" pu n l en 2, 3 en 4 blJlte n bescho~win 


ge laten worden. 
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c. SHERI NG. 

Beschrijving van he! smee(sys!eem. 

De sme ring van oe motor geschiedt onder druk (laar aile rukas · en 

drilfstang la ers door rniddel va ee n tand rad')omp De o lleroen, wordl 

300r de noHenas aa ngedreven De po mP zuigt ult he mldde ngedee lt~ 
va" het carter en erst de oll e door een ka naai In het b lok Dan v loell 

de olle d oor een verde ler en door verschillende leldingen naar de krukas ­

lage rs. V an de rukaslager;; loopt de o loe door .pec,aal voo r dlt doel 
geboorde ga ten in de rukas naar de el" l stanglage rs. Het omloop ty e ­

d ruk regelaa r, bestaande "it een zuig er met d rukv f' t"'r , bevi ndt zich in e t 

c liepom phuis De ',ssenas en de hu lpaa ndrlj las worden ond er d ruk ge­

.mee re! . De nokkenaslag ers, kl"'ps to l ers, klepstel en en cyli nders w orden 

gesmeerd door de olie, die van de krukds- en driJfs tanglag ers worJ 

afgeslingcrd 

S m e e r ins! ru e ! i e s. 

Oliepeil en de hoeveelh e id olie. 

He t pe:1 va n de ole In h",t carter word t alge leze n op de o!iepeils ok 


Om d " nauwkeur ig te kunnen doen, maa.< ! men de uitgenomen ells toK 


ee r~t se-hoon en s1 ee t hem weer [n he! carter . De S i' nd van de ol ,e moet 


gehan dhaafd bl ijvcn !ol (Ian of 01" hel merk "FULL" op de peJ lstok. 


2:org er oor, d,, [ het pel l nooit ened " r et merk teken " DANGER" staa \. 


C ont ro leer het pei l steeds, wBnneer aile olie u ·t de motor in het car er 


terug is gedfOpen; dat IS rnlnstens 20 minl ,hen fladal ce mo'or ged raaid 


heef! H e: ol iepC' il kan dus hel bes e " 'l1orge , v66r he t beg in va n de 


(~er.;le r it geco Iioleerd word en. Wanrreef hel filter lement gere lnig ' o f 


v~r n jeutN Is, moet me de moto r cen ogcn b l.k la len draa,e n, w aar oor 


het 1,lter gevu ld wordt ; con tro:eer daMna het oliepeil nogmCl<lls en vul de 


o llevoorraacl zo nodig aan, 


He! verversen van de oli e. 


He t '1erve rsen van d~ oile d ient \lJd 9 te yeschieden . Hoe vaak dit gedaa:. 


moet wo rde-r1 hangt van de omstandigheden ai, waaro nde r de m otor ZIJn 


taa k ver r ich t en In w elK e male ondc: -houdcn w ord\. Inell n men de 


o ' ie en ige rna len verv ersl en nen heeft de con d,lle va n de gebrui kte 


o 'le reg el ma t.g gecontroleerd, ka n ailn de hiin d daa rvan ge makke liik 


vas ges leld worden of vaker ververst moet w o rcen, o f dat men dit minder 


vee lvu ld ig be hoeft te doen. Wa nneer de mo tor n iell'N is, 2al de olie va ker 


ververs! moelen worden, dan \Vanneer ce moto r :ng elopen is. D it is e" 


gevolg 'Ian he lei ' , o:la doa r de inl o ops llj tage van verschill ende onderdc l..,r 


k leine deell,es in de olie gf"rak en, welke door veel'i lJldlg aflappen van de 


01 c verwijc!erd bn"el1 worden. O ak moel de ol ie va ker verversl wo rdell 


btl koud w eer, d al~ de motor d l . w iJls esta rt wordt als hi j ~ouc is Door 


het smoren (choken) en dooe he t ciraa ien van de koude motor, ,-,/Ord de 


oli~ n.!. gema kellJ k vermf'ngd met o nverbrande brandsto f en w ale,. 


VVa terdam p I, een produc t 'iiln norrnale verb ra ndlng en zai co denseren 
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en 'Naterdruf-'IJeIG 'torm",n "I, 1e t in dilnr",king komi me koude o;>per­

vlak kell . W ater In het car le r zill daarom het gevo l zi tn van het d ra aien 

\'a n de koude motor er> ai leen door de ol ie rege lmatig Ie verversen , zal 

en dit water lovee) mogel ij k kunnen verwijderen . 

A ls ,en Je a ile ve rvc rst , i~ h -, t nie l r dtaa m he' Garte r na te 5~oe le 
met rei o leJ m. daa r het niet mogpll) k i< all. pe'ro leu u, t zakk en en 

doorgcm err af tf' tappen, zonder h,t (..,rtp r ill te neme" de achter ­

gebleven ,_e l ro leum zal de nieuwe o lie n I w eer verdunnen . De ol ie 

fn oet afg etdp l worden als de mo tor warm is, dus nada l hii een ti je lopen 

heeft. De oli e ,.Ioopl" da" gemak e!i jke r en z,,1de ongerech t g ~ed en beter 

,, [voerer. Regel allg ververser' 'Ian de r ite en he! gebrJ I ~ en Vi3n een 

oede ol iesoor t houd! de kos ten 133g e'1 VOOI komi dure re o aralles 

Gebruik goede olie. 

Hel verschil in i"ij~ I lJ5~en , ,- e,J ~ o"'t:: 011_ e.n oii _ van 'Joe l e ~wall t ei t is 

zeker ge en weggegooid geld , daar re 8ara tl es, d ie het gevolg zli n van hel 

gebrul. van ee n goed~o r; e a i,e , '1ee l kos!baarder zijn So rn mige ai ,e" 

be vatten zwa veiceeilies., U e zelf wellsw aco r gee n nadel ige ull wer ing hebben , 

maar tczdrn en me t bep,,~l de ve rbra ndi gSjJrod LJclen z "en 'Iormen, d ie d,~ 

metaaloppervl ak ken aan la~len Behalve d oo r g ~b rtJO k mak in g va n uilge ­

!neide hul p middelen en doo r I" ngc!urigc onderzoeki n en's hel ove rigens 

ze r 'T)oellij k te oordelel'! of een bepaalde smee'o l,e al dan nie l Vi'" 

go ede kwalile t is. In ce pr"L l r) ~ is he daa rom het bes e. Qlie Ie kopen 

van een b~kend e '1 elro w \Vba~r rfle, k Het g .. br0 lk v?,n ee'1 gedoaple oll~ 

wo rdt "a nb evol e'1. 

De oliesoort. 

O m vast Ie siel len "ielke Olle he! best tJebr uikt kil l WOI den , d" et m" " 

het bes te zich te houdcn ail n het .,dvl es van de oliemilalschappi j van 

w <: lk e m~n de olie bet rekt Hel is n I. heel "oed rr.oge l ll~ , dat twee 

s...ht)nbaa r gell,ke o llen van verschi l lend e merke n voor geheel ui teen ­

lopende doe le il1den gebr Jlkl moeten war en. Gedurende de Inlooflpe rioJe 

d,ent een dunncre olie gebruikl Ie wo rden. Voor de nlooppe r iode raden 

w ij SAE 20 Dan ond er norma le tem pera!LJursomstandig heden en een nag 

··J unnere olle bi j koud w eer. 

Oliedruk. 

H iervoor vcrwl) ze w lj naa r he t gedeelte : "Het afslc ll e!1 van de oliedruk " 

onder d . "Onci €, chouc." , 
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d. ONDERHOUD. 


Dit 9 >deelt" hC'lilt een korte besch r; jving Vilri de verschillende motor· 


ondcrd eien en hun w erking en he t gee!t daarnaast uitgeb reid e instruclic.s 


G'/" r he t rC i,,,rcrcn, demonleren en ,,veer monteren. 


C y lin d e r sen I, r u k k a s t met d r ij I w e r k. 


Cylinders en krukkast. 


H et cylrnderb lo e'l het bovenc-Hte r zijn in een ~ tu k gegole '1 De w ater· 


manlei lool , t lang$ de gehele lengle v~ n 1 ". cylinde rs en langs d., z ' tt lngen 


v3n de In- en lIItiail lk lepren. Dit systee(\"! gedt e~n gelij km:lti ge koeling 


van de zui gers en c yl indNwanden, !crw;jl ook de a ile hier oar bele. e;' 


lag e lemperaiuur gehouden werdt. D e cyl inders rr,ogen060" uitgcboord 


\'i ::Jrdell . 


Alb. 1. Reinigen van de krukas. 

D e krukas. 

Dc krukas Is een bewerk t smeedstuk e t OJ l'er v l~ k'geharde tappen. De 

nDmlr'lale ulameter van d~ houfdlagertBI-' is 2' //' , terw ij l de nomln,~le 

diameter 'lD n de kru kpen 2" is D e a'i hcee fl geboordc doorgangen, 0"1 

de 01 e onder druk ndar de dri jlstang lagers Ie voeren A lvorens men d" 
uS in de molor mon teert, m " t.: n de '!oorgongcn mel een draadborstel 

ge,O'in' gd (dfh 1) en terdege met I ,c.h t dool gebld zer> word en 

O ,."dat de h,ervoor verm elde diameters nomin ill Z 'l~, geven w lj In onde ;" 

5t ,Jande labe l de j uiste stal1daard maat en ond ermaat, lot op w elke de as 

aigeslel-'en mag word en. 
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MAA.T HOOFDLA.GERTA.P KRUKPEN 

Slandaard 2,498/2.497 " 1.988/1.987" 
.020" ondcrmaat 2,478/2477" 1.968/1.967" 
040" onelcrmaa! 2458/2,457" 1,948/1,947" 

.060" ondermaat 2.438/2,437" 1.928/1.927" 

Het verwijderen van het krukastandwiel. 

Ind len voor el i t doe l geen geschi kte pers beschlk b.aar IS, kan de vOlgCI1dc 

melhode aa ng(;we[1 d wor den Ten g e'lO ig e V<l n de b uite nge'ivoon ~tra k ke 

Le 'i e~iging van hl; t kru kil s t ~ n cJ..,, 'e l Is het bijnil anmoge llJk eli t land,viel met 

€; en van de gew one In de f-a n d~1 ver~ rlJgbil re anrl" i ,el !rekkers van ue <1 S 

te verwljderen Daar aangeno men mJ g worden , da t h el tandw ie l aileen 'I ii" 

de k ruk as verw ijd erd moet worden Indlen !Jet gehee l vef>lder- 01 beschdd lgd 

I,. kan men op de vo lgende w iJze le \ve rk ga an 

M el een 1/ I" boor boo rt men een gil t In het t"nJw lel op de "Iila ts, die 

Ilg t midd en lussen de hoek van df> sfJlebaan en de dichtst f le rbi j Ilggencle 

ba sis va n een tand Si)IIJ t dan het tand w;el rn l?1 ee" belte l e~, trek he t 

van de as af 

V'll a 0 r s c h U \\1 i n 9 

Zorg cr voor , niet in (J ~ ~ r iJJ< as Ie bo -ell 

He; aanb rengen 'Ian "'e" nit:m v tan {"" iel 

1 	 Leg de ha lvema ans pie in de as. 

2 	 Leg hel tand"iie l op -,en a~ be s t r , laa \ QI e'en and~t v uu.vast materlaa l 

en vc rh l t het aan beide zio dI!n ge llj kma ti tJ met een brande r, to i he t 

cen zwakk e strog eic kleur ver\DQot (.'\ Is net 130dw 'el schoon is, IS deze 

kleur ccn aanwljzing, ddt he tot Ce. 450' F verh I i, ) 

Alb. 2. Paspen voor het vliegwiel. 
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Alb. 3. Contrale-opening in het vliegwielhuis. 

Alb. 4. Alnemen van het vliegwiel. 
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3. 	 Z et hct '1 crhi l l e landwi",1 01' de kruka; en 518 hel sne l mel eerl 'loo r 

dal doel gesc h,kle d " iver 0 1- 7. lin I }J d ~ ls . Een stu k pl ip mel een dia mete r 

van 2" ki:ln (l is d rli ver g ehr Ulkt \,voiden 

;, 	 La., 1 het landwle l 01' de ,I< afkoelen . 

Het vliegwiel. 

Het v lieg w lel is ailn de keuka, bevesl igu me' vier boulen n Iw c
." pas ­

i~ ennen Een kle inc rasf.le n wo rth gebruikl orn d e )u lsle ctimd il n hel 

v liegw;el cp de krukas Ie kU llne n bepalen e~ al Ie ~lel l~ n (<'l Ib 2) Hel 

merkle.k e.n, da l ilangee ft, dat de zUlg ers 1 en 6 n hun hoagsl e sl~nd slaa n , 

kan w aM gcnornen w orcell doo r ce n g at , d t in he! viJeg 'Nielhul< geboa rd is 

(Clib 3) 

Het afnemen Vil n hel '1 1,egw iel. 

Aa nn emenue , dat de k CJf' ~, el l ng guJemontef' -c. I. \ erv! IJ jeri men e<:,>' 

de sp lrtpenncn en de mo~te" van do> '. I,cg '.'Jlelboulen . 

2 	 V ery/older dc ~t(l rlmo : or 

3. 	 V elv! iJder he t vl leg w lel (arb 4) 

1:. 	 C on tro leer het I I' cg 'Niel en d e ~t~rl erkr3ns <J eve ;u ;:;e b:!schaJ ;g ;ngcn 

') 	 A ls het nod'g is een besch ad,gde arterhan le ; O" l an en , e t dan O il 

de s!a d va n de se il .. l n" I:an len i1i1n de lancen, lada! de nleuwe land ­

kcans op de lui~te v/ ill 2 aan gebracht "' Or:lt 

Alb. 5. Aanb,-engen van de oliekeerring. 
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Alb . 6. Contrale viln de concentriciteit van het vliegwiel t.o.v. de krukas . 

Al b. 7. Contrale van het vliegwielvlak . 
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6. 	 D e 5tart~rk r Jn s kan van het vlleg 'N ic l algeno-;"er> wo rden mel behul,", 

van een gro le doo rs lag en een lWare hamer . Bij he l aan b ren en m oet 

de n ieuw e ,L, r lerk rans verh ll w ord en, maar iel hog " r dan 450 0 F. en 

"ervolgen, Of.! he l vli8gw iel g e lomper w orden Let er op , da l de kra n, 

In de j .Jls\e osi lle op het vl lcgwlel kom t Ie 1ggen 

Hel w ee r mon teren van het vi regwiel 

Breng de nleu we o loekeerri ng in he! '1l ie _w ielhus aan (a ! 5) . 

2 	 Pol lj;t j'e l o[l rlerv lak van he! vliegwie l, V{ aaf de oll ek eerrtrtg hel . lleg ­

wei za r",ke n ; dil oppervlak mag nlet bekras t zjjn o f anderszins be ­

5chadigd. 

3. 	 D raai he l v li egwiel, lodal hel pasgal legeno ver de paspen in de ' ruka, 

komi te Ilggc n (a lb. 2) 

4. 	 Breng hel " l legwi el op de kr ukaJ aatl en trek d i: mel behl,lr van de 

mOCfen vast; dr""i a ile moeren gelijkma l ig aan . 

5 	 Breng de Jaspennen en de e X'-an>tepl ui:Jgen aa n 

6 	 Plea ts cen indicateu r op he ' vl,egw iel en :onlroleer de ~oncen rl c itei t 

va n h,,1 as ali de af 1I1k irn;) mag n .. t groter Zl,n dan 005" (Qlb 6) 

7. 	 C Oll t ro leer vervo lgens he! oprerv lak van ne! v leg w iel Ook hier ma g 

de a1wiJking roiet grat er L lfn dan 005" (a,b 7) 

8. 	 Breng de sf'l ·t pen nen aan 

He! vliegwielhuis. 

H e! '.'lie w.e lhu js 1< en 9 ~ .tuk <J at nld a,le"n het chtel; e gecieelte v.ln 
hel <- y linderblok en het carl r l m:: lu I M3ilf oel. een omhlll~el '!orm! voor 

hI \' iegw ie l en de ko ppeling. Hel:; :evens de ae l eronJ"r~ l eunin9 voor 

de motor; ook d~ vel~l1dling5btJk JS e~ aan Devesbgc 

Het v e rw ildere~ va" h I v ll~J \\' elh _is. 

TilrJ het carter af. 

2. D em onteer de ku"pclln_ 

3 Verwl j er hnl vl " ' 9w1el (a lb 4 ) 

LI . A I, de [TolOr n e\ u.t ' et ~. a <I 90>n')(,lc;- 'Nardi. nlaals don allereer.l 

eer: goe::lf.' ' nde 'sleu nln9 .::nde' h", ' oehler e gedeel e ',an I, el ca rter . 

Dez ' onder,l., ur1"'_, mC'''' t zo gr'lC' lin, d", I eI carler n el besc-hadigd 

kan w orden G e br lJl kt men een eric, . Jan p oa s:! :-nen ! "~e,, de ::rick 

en oe o lle;>an een I llr~ houlefl hlok 

5 	 Verw iJd r de beve,t,ging,bou ten vall de achters e "., torsteLnen 

6. 	 V erwij de r de bOIJie n vall het v l ,eg w le lhuis. 

7 	 N eem hel vi ,e w iel hui5 van de mo:or af H e! is moge IJ k, dal hel 

vloegw lelh uis met eerr zl'Ich l e hamer v(ln de z l ling iosge"lol't moe! 

w orden, w anneer de pakkong aa n hel <)i elstuk bli1 ft kleven 

Hel m nteter va n het vi le w iel hu is. 

Breng de n ie we pa kkl ng Of> hel vlieg wi e lh uis <Ian . 
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Alb. 8. Co~trale van de concentriciteit van het vliegwielhuis. 

Alb. 9. Contrale van het vliegwielhuisvlak. 
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Alb . 10. De speling lussen vliegwielhuis en krukas. 

2. 	 Monteer het lieg wre lhuis <Ian de motor; draal de b Jk.n an :ot zr! 
bijn va stz i en 

3 	 M el cen indica!eur controlcer t m n nu de corrc('~tric.ileil van he t g~l 
in k: vl icgwielhui len o",z rc.hte van de kr! as (arb 8) . De alwijking 

mag n iet groter zijn tan .010" A ls hel nod ,g i-. kiJ n hel '1 01eg w ielh uis 

enigs z;I"s op de bOuten versd"ovf' worde In ,en r~t '/Iegwrelhub 

vo' kom en connnt isch Zit, draal dart ue bo ten , ast r bren de bout 

von de d tcrste mo:o r'leunen wcer aan A h, cll es is vas tgecraaiu , 

c.ont ro !eer dan nogmaal, or het v ,egwieJ lurs tijdens het aand raaien 

van de bo to:n niel vcrs~hoven '5 

4 	 Contmlecr Ie il<.;hterlie'ls van hel vlie\ol'Nl e Ihuis (alb 9) De alwij kinq 

van het dLhterv lilk mao 'llcl m e Jd'l C06" bedrCigen 

5 	 Mel -if> krukas legen het achterged"elte vdn de mo or ;jan drukt, moc t 

nu de >ehulnc ~pellng It . ~ cn ill I vi,e '"" elh is en de kr kas gecontrole rd 

wo rden. Deze milg va ie re " \ an .0 2" lot .025" (a lb . 2 en 10) 

6 Breng een nieu we {".)llekecrrlng in hel vlleg ,v l It,uls a n (alb 5) 

7 Ga na . o f over her velherr ng I opvlat.. van de krukas gee') rassefl 

of ruwe edeellen ziiten. Evenlvee l ku nnen deze met HI" schuur .3J.l,e , 

bijgepolijsl worden (a lb 10). 

8 Breng het ·, Ilegw iel 0::; d kr.Jkas aan . 

9 l' onteer de kot eli ne: tegcn het vlleg wiE-l 

Alb . 1. Hel gelicht houden van de klepslolers. 
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De 	nokkenas. 

De nokkenas wordt gedragen door v ier grote lagers in het cyl inderblok. 

D eze lage rs kunncn 0 itgenomen en vernieuw d w o rden. D e nokkenas wordt 

aangedre'len door midd I van pcn ian dwiel, da t ingrijp t op hel kru a 'i­

tandwiel. M en behoe ft slcc hts de tw ee ce nterp\mle n A en B op het no en­

a>l<l ndw iel resp . k r u k a~; t andwiel tegeno'lcr pl kailr te plaa t.en . V erdere 

G.O'\ t rol e is n le t noodzakel ii k 

Het uitnemen van de nokkenas 

1 Ve rw ijoer het carter. 

2 Verwijder de oliepomp. 

3 . 	 Vcrwijder het dlstributiekastdeksc l. 

4. 	 Verwijder het kle ppendekscl, druk de 'Iepveren mel een le j..lveertang 

samen, zodat aile klepstoters gelicht en met een 1';/ 1" " stilt vastgezet 

KLmner] worden (alb 11) Ver'Nijder de tang '1oo r zi ti, zodal de 51 It 
Ole wegschie: en de 'l ingers niet bekneld raken . 

5. 	 Tre' de no~k.,nas UI de motor . H et i5 mogelll k, 011 d rukas enl s­

" n5 gedraaid moet worde n am de nok kera!il gers gelegenhe!d te even 

r.L 	 krukk en van de krukas te nasse ren . 

o. 	 Dlaa; de moer viln de nok k-cn as af en pers de as onder een per'S 

ui t he l tand w iel H ierb ij dient men e r voor te zorgen , dill he t tand w iel 

voldoende ollders teu nd w ordt 

7 	 H oewel he! zelden nodiC] zal zljn he t dru k lager van de no kken~'S 

af e nemen, kan dll op de volgende wi Jl e gebeurcn: M et e~n brande r 

w ard t het lager snel verhi !. La 'l l het a fkoden en boor er met een "/ 1.," 

boor een gal in. Ta, er eel) "h" draadgat in, met beh ulp varo een 

::/," bout van de iuisle lengte kan hel lager nu van de as get rokkcn 

worden . 

S 	 lndlen nieuwe nokkenasl gers aangebrachl moe tcn 'Norden , verwljdere 

men de oude lagers met be hulp v n ecn dri i'ler. DezeHdc drij'lcr kan 

gebnllKt w orden om de n ieu w e laq ers in te pef'Sen . 

He! weer montere van de nokkenas . 

1 lct dc ha lvemaaMpie in de il5 

2 Doe e ro 'Hei nig ve t o f d lkke ahe o r> de borgrtng en zet d ze op heL 

tand w ie l 

3. 	 Pers hel tandwiel op d e nokke na:; N ada t dl l gebeurd Is, moe t de 

borg ring nag vr ij over de bo rst vall het tandwiel kun nen d raa ien . 

4 l I he t geheel In de moto r en dra al de moer stcvig vast. 

5. 	 A ls hel druklager verw 'jderd is, pers dan cen nievw lager in 

O. 	 Brf' '1 ni euwe lager,;; aa n me ce n d, li ver De lagers zll n aan een 

ZlJdp door zaag, la t~ n zich daarom goed in he\ h "is pcr,> n r n 

e hoe ven "iel opge 'u imd to:: worden. Niett f!ml n dlenl men de "s Of' de 

ju bte speli ng te controlercn; de spel 'ng mag varieren 'Ian .0015" tot 

.0025" 

7 	 l org er voor, dat men bij h t an bre n ,n van de nok kenas de lager, 

nlet besc hadlgt , "angez ien deze cnders vasllopen 
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Het distributiekastdeksel. 

H et distribut iekastdek sel is van gegotcn Ijzcr en het o mslu it de tandw iel ­

o'/erbrenging aa n de voo rz ijde van de motor. 

De '1oors te mot orsteunen z ijn op het distri bu tiehs td eksel aangebra cht. De 

afste lsch roeven voor de nokkena s. de tussena s en '1 oor de waterpomp zij n 

in het dis t rlbutiekastJ kse l aan gebrac 

H e t "fne men van het d istr ibuti e astde s 1. 

1. 	 Ve rwijde r de k lauw voor de sli ng er op de krukas en de snaarsc hij f 

voor de ventila ,toraand rij'ling 

2. 	 VerwiJder de moere'l van de mo tL>r~te u nen A ls het nodlg is he t 

voorgede elte van de mo tor omhoog te brenge, om d motorste un en 

te ont lasten. plail ts ca n een ff in houten bl ok tussen de c ri ck en het 

ca rte r. zodat de crick he t carter niet kan besc.had' ef' A is het nodjg 

is, "an de motorsleun van het cis ri bu ie astdeksel algenof'1en worden. 

3 	 Maak de bou ten van het d istrl butiekastdeksel los en t rek het dekscl 

van de motor al. de ol' e keerr ing va n de kru as zal tegeli Jk met het 

deksc l van de as afgetrokken worden 

Vvanneer men geen nieuwe pak .d of k erring lee besch i' II1g he eft, 

cli ent men b lj het ver ,v ljde ren van dez e deler zoer voorzic llg Ie w erk 

te 	gaan . 

H et weer aanbren gcn van het d stflbuliekastde sel 

1. 	 Spoel en re; nl9 het distri u tl ekastd eksel en b reng een nieuwe pakking 

aan . D raa i de con tra moeren van de stelboute los en d raa ' de boute" 

tw ee il drie slag en terug . 

2. 	 Ze t de o li ekeerring voorzlchtig op de krukas en schu;! deze ong ev eer 

1" op de as. Ind .en mogelilk gebru ike men een "ieuwe pd ki ng en r ing. 

3, 	 Plaa ts het distribu t iek astdeksel OJ) de o ll ekeerring; le t er op , dat de 

keerring goed in de hiervoo r bes tcm de groef van het deks el komt te 

liggel', 

4. 	 Om te vermljd e... . da t moeil ijkhede n ontsta an b il het w er aan­

bren gen van het deksel w at betreft de p laats in het ca rter voor de 

o li ekee rring, maak t rnen het carter los en laat het voorste gedee lte '/.," 

tot '/ I" za kk en, Daarna zel men hp dlstrlhu ' leka stdeksel op de motor. 

(Om cit Ie kunntOn doen . verp laats t m en de crick. die de mo tor oncer ­

,teun t.) 

5 	 Let er op , dat de olleke<:'r r ing go"d In he c,'rICr gellCgd is 

6 . 	 B reng de bouten van het dis tflbut iekastdeksel aiJn. Draai eerst de bou tc n 

va n het cylinderblok lieh t aan, draa, can de bout en van het carter va st 

en de bou en tussen he t d lslributlekastdek sel en hel ca (' r Vervolg ens 

k unnen aile bout en van he t d lstllb ti ekas tdeksel vaslgedraai d worde n. 

Houc de oliekeerring concent r:sch t o v. de krukas 

7 	 B reng de motorstcuncn \'Veer aan. 

8. 	 Monteer de snaarschijf voor de venti iatoraandri jving en de I uw Of) de 

krukas 
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9. 	 Stel de Jr k outen vitn de nok kena~ , de as van het tU5sentandwici ell 

d walerr,oml as bij . Oil, doet men door de contramoeren los en de 

st el bouten a nte dr aien, totda t dez e laats en me hun respectieve llJk e 

dssen ;n contact komen. Daarna draai t men de bouten ongeveer I /s sla 

lefu n zet men de co nt ramoere <1 vast (alb. '12). 

Alb. 12. Het afstellen van de drukbouten in het distributiekastde ksel. 

De 	krukas-hooldlagers . 

Door :oepassing van zeven kru as-hoof ,agers bevind t z ich aan beide 

z lden van f:" ke krukpen een hoo dlage - (a lb . 13) . M et de ze construe!.c 

w ordt let t'illen b ij noge nethel v rmeden. DI' Id elst en achler~te 

.. _rka p worden door vier ' / 1';" bod en 01-' hun ~di!ats gehouden, lerw ijl 

J,. J verlgen bcvesti d word en door twee 1/ / ' boulen . De losse lagerschalen 

in de kap en in de bovensle hel l! van he' lager zi jn u ltneernba ar en 

on dedin_ verv/ isse lbaa r. 

-

Alb . 13. De krukas-hoofdlagers. 
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Alb. 14. He t aanbrengen van een nieuwe lagerschaal. 

He! rcpare".:n van de '1ersleter. lagers moet gesch ieden door de schalen te 

vc rva ngen. De scha len zljn gehee l illgewer t, zodat ruimcp 01 bijschu rcn 

ni et nodlg is. Vernieuwing van de lagers word t hierdoor zeer envoud i 

De schale zlj n voorzien van een k lein Ii je , dat in ean u Iho lling valt. 

waardoo r voorkomen wordt dat de schaa l heen en , eer gaat s~hui en 01 

rondd raaien. De schalen zijn ongeveer ' / ,,," dik en kun nen niet verwisseld 

worden met de bovenschalen, wei e gebruikt worden in combi nalie met 

babbitlagerkappen. Het lagermetaat , da gewoon hlk in de prCCl sie lag ers 

toegepas t wordt, is harder en heel t een hoger smeltpunt dan het gewone 

babbitm etaa l, ?Odat hier bij ook Je krukas geh~ rd moet ziln 

Het vervangen van d e hoold lagers . 

Hct is niet nodig, de r,lotor uit het chassis t~ nernen. wanncer ac: krukas­

la gers vervangc"l moet"n worde... , behal ve w an neer de ,ukes zodal1iq 

verslckn of bcsc hadi d is, dal mEn oak dez moet vcr ar gen 01 slil Pcn 

He! onderstaandc zal U b hu l Jzaam 'Ijn bij het v r.'a n en van d n I er 

schalen , '1001' het geval de mOlOr in het c.hassis blJ,ft I'_gen 

1. Tap de ol,e al. 

2. Vcrw ijder hel carter. 
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Alb. 15. Conlroleren van de lengle'peljng in hel achler,le hooldlager. 

3. V Cel tjder de olier.ornp. 

4 . Draai aile boute" van de kruka5lagers los. 

5. 	Verwijd er , Iech ls een lage r~cW legelijk cn '1 _rv''''9 de legerscholen. 

De bovensl schaal rW llderi me n doo r een kle' n pe nn lje in net 

k ru kas-o lr gal Ie si cken waarna men de krukac ronddraalt e'l de 5c~aal 
ven zel! naar builen gedu wd wordl. D e nreu we I gerschaa l kan op 

delelfde wijle aangcbrac ht worde~ (afb 14) 

WiJar schlJwi ng: 

Denk e r aan, hel penne je Ie vr.rw ijd rt)n 'loerd",t men de lag " aI' 

weer monteer. 

6 	Breng dF! ondersle schaal en rJ InS 'kap WCe' ~iln ('n draa; de moeren 

'lad vVanneer g een lor siesl~u tel b sch,k baar is. gebru ke men een 

12 "-.,Ieutel li e de Ii: el "Torsies leu lelallezing ' '. 
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7 	 i': adat mcn nlell 'Ne d r uk l a gerschab~ .n he t achterste lager hee ft aan­

gebracht, conl rol ere men het eindd rll k lagcr (al b 15) Z ,c ta be l 

" Spe l ing en" Ai s hel nodi g IS, bestaal er ge en be z'i/aar am ler vcr ­

, r"j glng Viln de jui &te spcllng de dru lilgers"hal"" 'Nat af I e- v IJle " 

8 	 KIJk grondig na o f In de motor gceen schroeve 1, bo uten , rnoe ren 01 
dergelljkce loszit tc n 

9. Sreng hel car ter w ee r aa n 

10 Monteer de starter. 

11 Maak de sta r terkabe ls vilst 

12 Sluit de batler ij aan 

13 Vu i het cart e r me t de Ivl~te 01, . lo r he! mer k le ~ c n "FU L L" op de 

ol iepei ls.tok 

14 	 SIart de moto l ell CC),lIT.:lleer onmiddellijk de olledru k Laal , als de d ruk 

vo ldoen de '5, de m otor ecn paar IT'nlJlc n loren INwljl men n ~gaa l o f 

e 'gel1$ a ile lekt. Z e t daarna de molor af en con \co leer rlog masls hel 

o liepel l 

De 	drij/slanglagers. 

H ie' b iJ worde n d e lagersc hale, e l' e'1een IGS ,n9 leg Dp sc.h",idiI'lQ I Jssen 

de kap en de sta ng I'g t le ts o nder re t m,dd",; . zod,,\ ::J e sch..,id,ng IU5sen 

Alb, 16. Hel aanhalen van de drijlslangboulen mel een lorsiesleulel. 
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d e seha,len n let op de zelfde hoog\e li gt als de sch eiding tussen de kajJ 


en de sta ng. 


Voor hel repareren Viln verslc len d r iJls lang lagers, moelen ni euwe sc hafe n 


geb ru ikt worden. 


W'j waarsc h uwen er Vaal', n iet aan d e dr ilfstang te vijl en o f te sl'lpen , 


d aar ni euwe la gers n iel gemonteerd ku nnen w orden in dr ij fstan gen waaraan 


g evi ll d 0 1 ge slepc n IS 


Opme r k i ng : 


Zoa ls de dr ij fslangen en lage rka ppe n door de fab riek afg e leve rd wo rd", l , 


zjjn ze aan de nok ke naszilde en aan de v66 rz ijde ge merkt met hel num me r 


van de cy li nd er waa rloe ze behorcn 


He ! verwijd e re n van de drij l slangen 


Vv a a I' 5 e h u win g : 


Houd bi j he t demon l e re n de drij l slang en de dri jfstangkap b ij elkaa r , dil I' 


het 	andel's n iet mogel jik is deze de le n wee r te mon lere n. 

1. 	 Verw ijder het eade r . 

2 . 	 Verw ijder de cyl inderkop . 

3 	 H et is n iet nodi g de ol ;q ; om p Ie ve rw ijderel', hoewe l uoor h et aln emen 

va n de po mp het we rken aa n de d r ij l stan gen vee l gemakkeliJker wordl. 

4. 	 Draai de kru kas rand to t d e d r ijlstang in een goede posit ie geko men is 

om df' lagerkap te kunnen " I nemen . V erwijde r de splitpen nen en de 

moeren 

5 	 T,k nu met een zac hle hamer (leer 01 fi be r) de drr j fstang los en verw ljder 

de la ge rk ap. 

G. D uw m e t een stuk haul de lu ig er en de d rilf stang d oo r de c yli nd er ­

bor ing naar b ui ten . Draag e r zorg '100 1', da t de dr ijfs ta ng h ieru ij de 

cy li nderwa nd niet bescha dlgt. M en ka n di t het besle voo r kom en door 

o m he! ui teinde va n de drij fslan g ee/l po elslap Ie w ikkelen . 

7 . 	 Herhaal hovengenoemde hande li ngen voor iedere dri jlstang. M el, kan 

he l nog v lugge r do en door dc lag erkappe n van dc Iwee drijlsl" l1g en , 

elie in hel l" a9s le p un l slaa n . legeli jke rlijd te verwi ]deren . 

He t "'-leer m on te- ren va n drijfs tange n met zuige rs 

Ins peclee r o f d e kruka, geen ruwe oppervlakken of krassen verloonl, 

dAar andel'S de ni euwe la gers kunne n worGcn beschadigd . A ls erg e ns 

ruwe oppe rvlakke n waorgenome n word cll, geb ru lk dan een o li esteen 

o f heel f ijn scnu urlin r-er om de as tc ;col ijslen Re inig de as nil het 

po li ]sten lorgvuld ig . 

2 N ee m de goede zuig er m el b ij be ho rende d ri]f slang e n d raai de kr uk 5 

in dc goede posili e 

3 	 Mel de zuige rvere n same ng ed ruk i slaa l me n vervolge ns mel ee n hame r ­

sleel of houlen b lo k de zuig er mel d e ve ren in de cylrn derco r ing . 

Tege lijkerl ijd lelle m en er op, d al de d r ijl51a ng tcn opzichk van de 

krukhals in de goede stand slaal 

4 	 A ls de zu iger lich g eh eel In de cylinder bev indt , leg d an de bovenste 

lage rschaw 'l in cn Irek de c! r i]ISlang leg en de kru as aa n 
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5. 	 Leg een 51 kje van een voe l" rtJe 'Ian 'I ," X 1//' X .001 5" in de lager ­

ka . Pl aa ts de onderst," lagerschaal in de ka p en bevestig de kap aa n de 

dr ij fstan g Draai de mo,"ren vas t en ."robeer de dr ijfst ang zijwaarts te 

bewegen. D c d riJfsta ng moe t in zi jwaar tse richting be wag en kunnen 

'.vo rden door er f l ink met de hand t"g en te drukken. A ls op deze 

wi j ze een juiste bew eegbaarheid van de d ri jfstang verkregen is , ver­

wijdcr t men hct skkJe 'Ja n de '1oeler en be eslig t men de kap 'Ian 

de driifstang opn ieuw. D e moe re n worden even '1 er aangedraaid en 
de beweegbaarh eicl van de dr iJfs tang w o rd t opnieuvi gecontro leerd . De 

d r' iJ fstang moe! nu ge rnakke liJk bewogen kun ne[1 w o rden . 

6. 	 D raar de moeren tot op de Juiste span ning aan (ai ' 16) . lie hler o o r 

de tabel ach te r in dit boekje . Heeft men geen to rs ieslellte l ter beschik­

king, c.:Jn is een flinke kra ch t Ban een 10" Iclnge ,Ieu tel nodig om de 

mo eren goecl vast te draaien 

7. 	 Herha,, 1 de h'erboven genoemdt: halldel,ngen vcor aile drij fstangen. 

8. Brcng nieu w e spli tpenn en ,,,In. 
Het eer aan brengen van e drlJfs tanglager 

A is bovenma tige SJ:.e.lo ng onls!aa t I U5sen de _'5 en de lage rschClIen van 

de cJr ijfstang, moeten nleuwc sehalen 8ilngebracht \ orden Als de speling 

t us~en de nieuwe lagers en de krli khal ze n ;10g Ie gr 01 '5, siijp dan de 

klu kas af en gebr l.Ji . onde rmaat lagers 

De drij f5tan9cn ku nnen op onde~ tOlandE> "djze ,ervangen worden. 

1. V erwijder het ca rler 


2 Plaa is de kru 11S zodanlg, ~at de I~ge . ~ d;:' vt'r 'N ijderd k"n worder! , 


3. 	 V e vijde, de Splitpennen, de moeren n de bout~" 
4. 	 KloiJ mel eel' zachte hamer de lager a los en neem hem van de 

drlj ls la n " . 

5. 	 V ervang de lag",rschaien, LOals levor"n u/teengelet "ierc.i onder de 
pu nten 4, 5, 6, 7 n 8 

6. 	 Breng het car ter w eer "an . 

Zuige rs en zuigerpennen . 

Indien o vermaat zu igers en z<..i g crveren In u t g ~boorce o f gehoond~ cylrn­

ders ila nge bracht worden, moeten ce spe l inge n zorgv<Jldlg g'econt role .cd 

word en. lie hicrvoor c:c, tabel over "Spei ingen " 

De z Ige rpennen zijn 

va tg ek lemd in het 

bovenein de van de 

dri jlsta ng en moeten 

op de juiste wijzc 

in 	 de zu lger aan­

qc b racht w o rden . 

8ij alu mini u m zu;ge r" 

rnoe t de zuigerpen 

nauw passend in de 

Alb . 17. Contro le van de zu igerpe npass ing . 
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zu iger gaan, bij no rmalc kamertemperatuur vereist het een I lin ke druk 

met de ha ndpalm. Te neinde het aanb rengen '1iln de zuigerpen te vcrgc­

makkeli jken, kiln de alumin ium zulger gedu rendc toen paar m lnu ten in 

kokend water gelegd wo rden. (Sommige motoren hebben geh ee l zwevende 

z~j9crpenne n, die met een bus in de drijfstang gclagerd z ijn, montec r de 

zuigerpen op dezellde wij ze ills in a lumin iu m zUlg ers.) 

Let er op, dat de bout ste 'lig nangcdraa id wordl en op dCle llde w ijze 

gcborgd als dit v66r de demontage heet g eval was. Om !e conlro le ren 

01 de zu ige rpen goed pas is (bi J a lumin iu m zuigers) houd! men de zuige r 

hori zon taal; het gew icht van de dri jlstang mag nu de pen in de zuiger niet 

doeen draai en (alb 17) . Al uminium zu ige rs mo eeten ingezet worde n met dee 

grod ailn de li nkerZijde 'Inn de motor. Dit IS nodig, aang ezien de drukzijde 

va n de zuige r een groter draag'llak heelt dan de groelzijdc D e aluminiUM 

zuig ers zijn gemerkl met hcl woord "FRONT", hetgeen belden!, da t dl~ 

zllde na ar d e voorkiln t van de motor gerichl moel z ijn. 

Hel bevestig<=n va n de zuiger aan de drli fstang . 

O m beves tlgi ng aan de zuiger va n dee dr iifstang tee verg emakkelijken, kan 

mf'n a lumin ium zu igers een paar mlnuten vcrh itten in kokend wa te r 

Steek de drijfstang in de zuige r met het gal voor de klembout naa r 

de 	open ziidee van de zuige-r 9eekeerd. 

2. 	 Zet d e zuigerpe n in de zuiger, zodnt de grod samenva lt met he l. gat 

'1oor de klemboul. Om dee zui gerpen gemakke lijk door het gat van de 

drll fslang tee kun nen sleken, bu lgt me n het gat licht O,)en (alb 18). 

3 	 I;Vanneer de grod in de pen in Iljn ligt met het ga t '1oor de klembout, 

hrc ngt men de bout met de sluit r ing aan 

Alb. 18. Verwijden van het drijlstanggat voor de zuigerpen. 
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Alb_ 19_ Vergroten van he! zuigerveenlo!. 

. ­ -

• 
Alb. 20. Opme!en van de grootte van he! zuigerveerslot. 
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... 

Alb. 21. Passen van de zuigerveer. 

Alb. 22. Plaatsen van de zuigerveer. 
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A Draal de boul krachlig met ee n 12" lange sleu lc l aan 

5. Ga na, of z uig"r en d ri j fsla ng goed in I"n lig gen 

Zuigerveren. 

Als men nleuwe zUlgerve ren aanbrengt, rnoel men ee rsl ,ede re v e ~ r in do> 
cy lin de r passe n e n naga,Jn of IU1, en de u lteincle ll de juisl e ru im tc vall 

015" tot .020" opcllblilft Ind,en het nodig Is, ca l de o pe ning ve rgrool 

w o rd l , moel de veer beha"deld we rden zoals ., fb. 19 aangeefl A is de 

ve!! r in eer b,lf, kschroef g e z-e l w ord! , d ien! men de l..ek e n van d e , chroef 

mel eell zachl metaa l !e bek led en D e u \\eonder '. an de vee r moele n 

nll1F e li< aar loe gedrukl Wel , d en , w da l doe v iii Id ngs be i ch~ z ijden teg .;:11l k 

v i jlt A ls men de veer in de c yli nde r ze : om Je gr oOtie van de ope ni ng 

Ie conlrole ren , dr uk he m dan met be hu lfl 'Ia n een ~u l ge r hai 'l erwege 

Je cy l inder , zodCl t de vee r ~oed rechl z ,l (dlb 20) 
leclere nie uwc veer moel ~ e l 1llg gecon l ro leerd 'No rden ri o or (Ie; veer0, sr

rondom door de ve N groef va " de zu lger te ro llel'\ (arb. 2 1) A ls de veer­

CJrOeven q oecl schoongen1 a<lk l ziln, zu llen ce veren ov era l 90ed passen . 

Doch i n d i e ~ zil Ie pas zlin, kaJl men ze op e~n .Iu zee r I ji n schuurlinnen, 

UCl l op cc n plat v lak gdegd IS, \V at o!-,schure , D uk b il he t sc: hu ren de 

veer I lch l en g ell )k rn a lt g pa n Bit hct ili.ln ~renge n van rl~ veren k U nn ~ n 
zli over dunnc m ela len _l ro okJe!> gescho '. en w o rJ en De vere" moelen 

steeds mf'l zo rg beha ncl eld w orden , zoda zij nrel 'ierbu lgen of breken 

(afb 22) 

De kleppen. 

D e In - en l lf tla al leppen zi l n ',<er vaarJ'gd van specia ,,1 stelal cn IOIJen In 

klepgeleiders, d iE' In hel cy ll n dl" rb l o ~ gepersl ;:1 n Z ii ,'/o rden o~ hun 

ziliingen gehoude , door sl c rke sla len 'iere", do l' mf' i "en veerscholel en 

ee el slol aan de klepslee l bevesl igd zi Jn De kltt:rJen 'No rci en do or de 

no kk cnas m"l b ehul " van k lepslol <? rs bedie nd 

Alb. 23. Aldekken van de openingen in het kleppenhuis met een doek. 
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Hoe k leppen en k lepgele ld er ~ ve rva 9 11 moe len wo rd en, is besc h rcven 

in he! hoo ds uk. " Het slijpen van de klepe ~", dill h ieroncc r volgl 

Het slijpen van de kleppen . 

Om de motor i:l goede co nd llie !e houd en IS het nodig de kleppen 

op ez e lij den k · sliJpc Hoe vaa k men d il moet doen , hangt af van 

de wijze, w aerop men de motor ebruikt. Houdl men zich echte r na uw ­

keurl g aa n de instructies, die in d ,t boek gegeven word en, dan kan het 

sli jpe<1 van de kleppen, lowel il:; and ere onderholJ dswerkzailmh eJerl, !o t 

een min imum beperkl I'lver 

Door bo venmalige kool~fz etl i" g gaal dt:: mo lar , pingeler, ". Aan ez: icn CI t 

p ln ge leo onlsl ilil l doordat de verbran .1i ng.skamer gedeellehJk gevuld is met 

kool , dus de com pressie Ie hoc g word! voo r de ~oor t brandslol d,e on 

gebru i I. k", n men het pi ng elen vermind ren door e~f1 mee klop vaste 

bra ndslof Ie ge' I",ken He ! is evenwe l r ~i!d l a er d e cyli nde rkop a f Ie 

nemen en de ko al aanslilg !e verwijd eren V dn dete ge le enhe ld make 

men dan gebrulk d... kleppen te control er n en b ij Ie ~ t e l len 

He t is ook mog lij k. dat de cylind er or; aigenomen mo t worden, omdifl 

e r een 01 m er Id eppen lekken . waa rdoo r de motor slee Irekt b lJ age 

~ne l hed en Men kan he l evens vils lstel len door de molor met de slinger 

tege., de com pressiedruk v. n iener cyll nde'r in Ie d raaien ; w anneer men 

eli : doet, " 0'1 men de ontst ek ing af en opent men de smoo rklep volled ig. 

zodat de cyl ind ers zreh gehee l met Iwehl kunnen vullen. 

Aanne mende da t de kop sehoongemaak t e'1 de kleppen ge. lepen moelen 

'Norden, geven ii enke le belangroJk e fJ un en voo r de behandel lng 

1 Vcn. i)der de cylinder op 

2 Verwi jder de C d rterven III al ieleidlng 

3 Vcn., .jder oe
, 

kleppenhuisdeksels . 

4. 	 Druk de klepverc n met een klenveerlan "amen en verwljde r de s: o ten 

Stop de openingcn onder In ~et klf"lPt:nh uls dlc": m",1 pen I<lf.' , zod.1 

ele slo ten n iel on der in hel rart r k"nn en v ~ Ie " (alb 23) . 

.5. 	 N ee m de k1oel-pel'l ui t en le i lC in een sluk ;arlon 01 hoc;1 mel 

genummerde gaten , , odal Zl j na hel slipen weer op hun oorSflronk ~li Jke 

plaa ts ezel kunnen worden (M er de kle fJPt1n N IET met eel! v ii i o f 

cftn door51"g ) 

6 	 Verw ijder aile koo lililnslag van de cyl,nd erkop , de zuigerbodems. de 

kle,n ltll ngec en de kl cppen 

7 	 G d na of de klepge le iders nie t Ie veel ve rsl tZ en zlj n. A is dezl.. v'r ­

".leuwJ n oe ten wC rden, d lenl rren dlt Ie doen. v60 rdil l men de werk ­

7iliHnhedcn aan de k lepzoli lnge" gad t verrichten H le rdoo r is men er 

z",ke r van, dat de zi ttingeo goed vlak liggen ten opzi ch te van de n ieuwe 

klepgelei ers. De u itlaatkleppen zu llen meestal d groolstc ~Ii l age ver ­

tonen Om in het kleppennuis ruim e Ie k ijgen voor he! uitne en 

van de oude klepgeleiders, verw ij de r men d e klep'Ieren . draat! men 

de slel bou t~n helemaal naa r beneden en ze l men Je kcuk as in een 
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zoJilnige stand, dil t de kle psto tcr o p het laagste gedeelte van de nok 

rust. V oor het ud slaa n va r> de oude geleieers geb ru ike men een stuk 

~'/," fond, da t aan een kant tot " I, " d ged f do ic is , N adat de [1leuwe 

k le " geleide rs aan geb racht zijn, moet de bi n " d lameter tot op de Juls' e 

a lmeti ng opgerul md woreen D it is be lilngrljk , ten'i"de de IUI~te passir,c; 

en de juiste spe li ng te ve rkrijgen l ie de tabe l over "Speli ngen" 

e 	 Ind len de lepzit ti ng en ingeslagen 01 ind en rlleu we gel p ider5 13'lnge­

brae h t zlJn , moe ten ce z i lt lng en o pge zuiverd worden, De klep zitl inqen 

hebben een hoek va n 45' en mo c ten o veral eVe" breed zi l '­

9, 	 Inspec teer de k leppe n zo rg v c, ld 'g A !s de stelen erg ve rsle!e'1 o f [11e' i 

I'ceht 7i1M , moe t men de k le; )f'Cn door I1 le uw e " "' 'langen , K lel [:en, die 

ech te r slechts w ei nig inges la gc-, z li n , kunnen op een klef.!lJensl jpmachine 

opgez uive rd w o rden De k le ;lpen moel en eE'n zor9'1 uldl 9 bewerkt OfTer­

vl ak he bben, dilt In de luis e hoek vall . l ie dO! ta ..1 "S, ellngen' 

10 SI/ip iedere klep ;) a5 op zjn z ' l ting let eO 0", ciat de klepstoler In 

111 ee n zodo nige stand stila t, dat de " le;:3 01' de z' ll"ng ~a n rUSlen 

l et lijd en< e ~111~,e .. ee '1 d nne sd.' ot> '/ er onder de <1",1' zonal d e 

kleI-' gemi'\k k lijk 'lewd" zit "'9 ,]el tht <a" '.vo d n G~br Ilk e~n pOllisl ­

m iddel van midde imahQe grofheid en dr"k Je kl"r; sledlls lient up de 

z itti ng, te rw ijl men dez e N1 el beh, I 'len een schToevendraa'er 0 ande' 

gereedschd P gedeeltel Jk draart l)acrnc , erdrae,1 """" de klt'p gedu­

r ne e h,-( II hlen in ce n andere sland , 'Io od"t J" kl,-,I-' f-' ie uw 0;; df' 

zi !ti ng gedrtl kl \VOl I D 'sal d <I_I-- net vO,J,tdu rend ro nd, da ar er 

door deze bew 9 1n9 qrOe'ven in e klefJ 01 In de l ilting kunne fl 

on t... til~n He-rheT!1 di ! sl"l;'en, 101 ee-r helde-r" zriverachlige rand van 

ge l i,k mah, breedlc Qr de kleppe11 en de z !ling on staal \Ie' " I,der 

ddarna aile spo re n 'I an f, et po lll~ t mjddel en on j 'fl oe~ of de iep opd 

0" de l ltllng pd'! dvor 0;) I,e ! ila"ra \jngso pr~ef\, lak 'I e i , 8f' klel' O;! 

g elijke Ji. tan en ; l o ; IO cc.! ~ lree-:~ies if' z,; t[er. , ~-1 c(1 dru kt J~ klep !lj n ~ 

o p ,k z li l lnq en v erdraait hem eo n kle ,., gedeelle A I e ;.:o l loodstreel)jes 

moe- le n nu uit geveegJ z jn Al s dil n le l het goval is, -I' IP d,,' klcf,) uan 

Alb , 24 , Aistellen van de kieppen, 

.. 
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opnieuV'/, tot he! gewenstc re5ulta8t verkregen is H et is beslis,\ nood­

zakelljk, cat elke kle p aangebracht wordt op die zitting , waarop de 

klef) ingeslepen is. 

Het wee r monteren van ce kleppen . 

Verwijder het slijpm iddel volledig van de kleppen, de klepstelen en ,L 

klepgeleiders ; laat een paar rlruppel~. olie op de kl pstell>n valle, '''' 

brcn g de kleppen weer aan . 

? De k de openlnqen in het onderste gedeelte van het kleppenhuis met 

een lap al om te voorkemen , dat iets in de krukkast v"lt. 

3. 	 Gebruik een kl pveertang om de klepveren same') te drukken en breng 

de slot en aJn. 

1\ Verwijder de lop. 

') Stcl de k leppen voo rl o i9 ruw bij (alb 24) 

6. 	 Mor.tcer de cylinderkop en andere onderdel n 

7. Vul hct koe ls steem 


(l Start de motor en laal hem op tem pera uur komen . 


9. 	 Stel de klel-pe n nauwkeurlg bij 

10 	Breng de klepf)cndeksels weer aan cn monteer de kru as tventilatie­

le iding. 

De 	 klepstoters . 

Dc' klepstotcrs bestaan uit drie delen , r.1. de eigenlijke klepstoter, de stelbout 

en de contramoer voor de stelboul. Ais de ze drie onderdelen samengevoeg.l 

Zljn , 'iormen zij de complete klef)stoter, waarbij de "paddestoe l " op d e 

nok van dc nokk naS r llst en d e KOP van de st"lbou t in contac t komt met de 

klep teel. De kleps totcr loopt in een g;et ;jzercn bus, die in het cy l.nder­

b lok geperst is . 

Het verva ngen va n de klepstot"rs. 

Vf:rv" " dc' c" nokk enas. 

2. Nccm de klepstoter uit 

3 Go na , 01 de stelbouten '/;:rsleten z iJn en vervang t:le enen, wel ke 

ingesiagen ZIJn. 

4 	 Contro!~e' de speling van de klep~ t ol" r in h~1 cylinder 10k; deze moet 

ongeveer _001" bedragen . H el 1$ e ch ler noodzakeltJK om de '<Iep­

sta ters \c vervange n, wannecr de speling groter is 

5. 	 Indien hel noodzakeltj k is de kle pslo ter Ie 'icr',anQtr , con t oleer dan 

de speling van de nieu\ e klepstote' , A le de spel'ng n6g :e 'lroot io, 

G-oet de gietiJzeren bus vervangen word n 

Het weer aanbrengen van de lepstol ers 

1 Zet de lepstoters in het cyl i de rblv 

L. Breng de noUenas weer aan . 


3 Stel ce klepstoters van elke c li nder al zonderlijk bi;. De ~pellng voor 
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de inlaal leppen moel te nminsle .008" z iJn en '1oor de uil la al ieppen 

.010". Nada de molor warm is, laa t men hem slalionna ir d raaie n, waarna 

men de speling opn ieuw co ntroleer t en bijslelt. O p de ser ienu rnrnerp laal 

op het cylinderb lok 'Norden teven s de juiste spel nge rl aa nge even. 

4. Breng d e kleppen deksels '.'leer agn 


De cylinderkop. 


De gleti jzeren cy l ind rkop IS 'Ian het no rrnalc: ,J " -t y>,c cn kan "fgcnomcn 


worden De kop is op het blok bevestigd met 26 ,tuk, I /~ " bOllle" 


He' cfnern " van de c y l lnder~op . 


1. Tap het "oelwa ter af. 


2 V e rw ljder de w aleruillaalpl:p en de slang 


3. 	 Verwij ler aile kabel n beuge l; 


4. 	 Verw ijde r de boug ie>. 


5. 	 Draai de kopbouten 105 

6. 	 " e m de c li fl derkop van he! b lok 'Ii. W t!.r, Indlen nod lg. de cylinder­

ko !, eers l 105, Joor de motc r met d hand Ie tornen ; sleek in geen 

ge '/a l een he/boom tu ssen de kop en he! blok 
He! weer aanbreng en van de Lyllnderkvj 

1. 	 Al vorens de cy li ndefkop weer e rnonieren, '1''' 'li iJder! men de 00 1­

aanslag met 6ehu lp van een sch dars!aa 01 .:en bors!e!. 

2. Rein ig de pa5vlak ken van cy llnderblok en kep. 


3 Rei nig de cyllnderk o"paH ing r;f1 leg deze op he l cyl inderb!ok . G e- brUlk 


vooral geen v loelbare pa kking of jets dergeltjks 

4 Plaats de C)dlnd'rk op op he t blok. 

S. 	 Be vestig de steu ne n , ka bels c.d ., die doo r de kopboutcn worden vast 

gehouden. 

Alb. 25. Volgorde van het aantrekken der kopbouten. 
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6 D raai de ko pbou l en 9"I,j r atl g vast Begin hie rmedc in hel (Y1 ldde r. 

van de o tJ en w er vervolgens naar de ulle inden van de kOrl loe , 

hie iJ de jUlsl e volgorde in achl nemend (<l Ib. 25) Oil aandra<lien 

herhe,,1 1 men, loldal a ile moeren goed vaslzittcn. li e voor de spnnning 

de label ac hi e r in dlt boekje 

I B reng de bo l e~ aan en over luig U r van , dat de pakk ingringen schoon 

zijn Draai de bougi es vasl en verbind de kabels me l de gor:dc bougies 

8 M onteer de wal ew itlaalpi jp en d e slang (Gebru ik , als het nodi is, 

nieuwe pa kking en een nH~uWe 51 ng .) 
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5 m e e r 5 y 5 tee m . 

Olievulpijp. 

De vul lJijp Clcnt tcvcns vOO .... vcntilatic van he: carter. Daarom is de 

;lIjr van een 1 ,l t ~r voorll2n, dat voo rkomt , da ! stol 01 vu il In het cartc r 

ger<:lk en. Doo r ecn verstopt Idler k"n d r uk op de olle e o lieverlies het 

gevol g zijn. Het ondcrhoud is zc er eenvo ud ig on hel verd ient aanbevell ng 

he li ll er Ie r(' i~igen , wa nne er de olie ve rv erSI word!. 

Het rei n igen : 

1. 	 V erwijder het opeengehoopte vuil va n de bu il enkant van it:! ontluch· 

li ngs.,ijp 

2. Vcrwijder he t deksel van de ontll' chllng spijp. 

3 D oop h e t clekse l in e smeerClI,e. 

Het oliepeil. 

D c oliepeils lok wordt 

geb ru ikt om het e i l van 

tll" 	 olie in h .1 C1lrler t 

meten. H et pe il van de 

olie dient altijd gehand · 

haafd te bl ij ven tot aan 

of OJ.) het merkt ken 

,.FU LL" (alb 1) Z org 

e rvoo r , da t het pei l nooit 

eneden he t m erk tcke n 

"DANGE R" slda . 

Alb, 1 . De oliepijlstok, 

Het carter. 

H et car ter is het olierese rv oir van de molor en doc t le v ns dl en t "IS 

bodem van hel cylinderb lok. In de bodem va n het carter is een altapplug 

aangebracht. 

H f"l fnemen van he l carter 

1. Tar; de o li c a l. 


2 V~rwilder de olieFeilstoL, . 


3 M aak de bevcst igingsbout en los en eem het crie r a l. 


H et monte ren van het ca rter 


1. 	 Reini g het carle r grondi g en verw iJde r de oude pakk ing. 
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2. 	 I n ~pec le er de motor ,nwend,q Of} IO~5e moer en, bouti'n, splitp~nnen of 

borgdradel 

3. 	 B:-eng een llieuwe pakkong ai'ln . A! , he! ona ersle gedeelte van de 

vl iegw,el lJispak klll g beschadi d is, snijdt dlt Jan zo dich t mog elijk bij 

hel cyli nderblok al en v",vang het .--loor een zellrlF slLlk rlie w e IJak~ ng. 

4 . 	 Breng hel car ler op zijn plaals en droai de baulen in; vergee t de 

vee "- .ngen niet 

5. 	 Draa i de bouler! lichl aan ; Ie! er op, dal het carler goe in he! midden 

va n de o liekeerri ng van ce kr uk as geplaals! is, >odal de ru ber ring 

nie t bcschad,gd kCl n worden 

6. 	 Draai gel eidellJk de v III bouten in het vliegwlelhui. en dl' drie outen 

(<lOi n beide z'lden) ,n het cyl inderblo' dan, 10 dal ze goed v a~ t zj(ten 
A ileen ai' de l e 'N ilze wo rdl dE' hoe "an het carkr go.;:<.1 in de hoe~ 
Clo;:l rokken , d,e gevormd WNrjl (Us, en I_I'll v lie,]w,elhv\' en he t cy llndf'r ­

l) lok 

7 	 Ga n~, L f hI-! 1.-art'r in r e go<:;u- stand ~ ti'la l 10 v. d.. k(,1 <rln i'l<ln 

de voorz ijrJe van de molor en uro1al Jan de vier kOlJbo' ten in ILl 
Jislrl hLliedeksel vast. 

8. D, adi "Ik overbl JVC Je outen vas!. 

') Breng de af lapfllug can 

10. Br n de oliepeilslok aan . 

i'l . Vu l ot.e tllj lo! op he! J",~ t e fleil 
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Hel olie/iller 

}\ an he- olle iller dient regelrnatig aan :'!chl geschonken Ie worden. De 

ondi lie van h~t Iliterel emeni kan rnen vilslsteller. aan de hand van de 

condille van de olie ; indien de olic n i zwart beg lnl Ie w arden, moel he! 

eiemer'll vprnieu wd w orden . Lees o ok de in,;tru,h~ op he t huls van h~ t filter 
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De oliepomp. 

De ol'epomp IS bcvl:stigJ dan hot cyl inuerblok en wordt a gedlo'lcn dool 

ee~ tdnowiel, dat cen gehecl vormt met ell zi~h in h t m idden bevll1dt 

'1~n de nokken s H et ondc rcinde "an de pom p re ikl tot onder in het 

f rler en de olic w ordt door cen groa t f iltor aangezogen, he t eon voor­

komI, dat vu il in do pomf.l goraakl. Dc oliepomp re i t tot in de ol ,e, zod31 

de pomp zond er b ijzondere maatregelE'n direct aan zuig. N adat he car l or 

afgenomen is, kan men ne pomp ge ak k lil k ve rwi lderFn voor insp ctie 

,)1 repa ral le. 

Alb . 1. Alnemen van de oliepomp, 

Het Inemen van de porrp. 

I . 	 Nccm hot cc.r tcr al 

2. 	 Maak do bevesligingsboute" van de ;:>omp los. 

• 


3 	 Trek de oliepomp Ult het cylinderblok (a l b . 1) Z org er voor, dat d 

pomp, na het losmaken Vdn de bOLden, blj een normale sland van de 

motor nie l uit het cy llnderblok vall. 

Aangezien de pomp in een olio a werk t, is rep ratic ze lden nodi g. 


Het alstellen van de oliedruk . 


De oliedruk wo-d t aut omatisch gere ,eld door cen e..rbelilSle om loopU p. 


Deze inrich mg is in de oliepomp Ingebou "d . M en veronderst lie nlel Ie 


sn I, dat de olledru Ie haag of t.. laa i5, I'as als men er zeker van is, 


dal de g e rui k tc aile van de juiste dlk te is en ills de motor voldoende 


warm i~ , ka n men hierover eo n juist oordeel vormen Vol ", nfleer de lag ers 


v rste ten rilken, zal er meer olie langs ontsnappen en 11\ zal de o hedl u~ 
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Alb_ 2 . Verslellen van de oliedrukregelaar. 

cnlgszII15 vt·,Jagen Het f<; n jet raac zaam Ie irach len dit kleine druk· 

verlies \". corr lgercn door de oljeoru rege laar blj Ie stellen . aangezien d" 
exi ra hoe eel he!d o lle. die door de vers le e ., la gers W' ~ge<;lingerd wordt . 

.. e yhnde rw den reeds c'Ierma!'g ~m er t De mee<; t norfTl Ie oliedru is 

140 0 

overeenk o l1"1 met '- 0.35 101 0.7 kg/cm~ bij c en sla lionnair draaiende motor 

B ij snelhed e~ . di.-. hoger liggen d el n 1600 olm zal de o licdruk hoger zijn. 

dru ~ hoge r. De d ruk zal evcne enS 

Vd rle re n biJ v~rsc h illende me rke'1 

en soo rten 01 ", AI, het nodjg 15 

de olicd ruk te wlJ zi gell. ga dan als 

voi g t Ie Nerk : 

V erwi Jd r de p l" q aan de Jo nker­

z'ikon! van het carle ' M et behu l,· 

'IAn Sf.f'L.I<llp ~I· tA ls kan d" olie­

J , uk door de w opening bijgestcld 

worden (8 b 2 en 3) M et een 

hilA se 51 u t",1 w ordl de con trarnoel 

A 105gedraaid. \va arn~ met cen 

·oksl('ul~l of C <"n schroev nd raa iel 

de kopbout B aangecJraald wordt 

a ls de dr uk verhoo .d. dan 'Ncl los· 

gedraa lc w,\II nce r de dru '/1:11 min· 

derd Moet worden Denk cr aan , 

na het "f,tel lf'n de contr llmoer 

weer last tc d raaien . 

1.8 kg/c rn ~ blj 1600 olm bi j een o llel pera tuvr van c!: F. hetgeen 

Ook is de 

Alb. 3 . Stelbout en contramoer van d e oliedrukregelaar. 
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K 0 e I s y s tee m. 

De waterpomp . 

De wa t e r:~ omu behood to t he t pa king lo zc of " , lld ir.htend e type en ka n 

gcmakkelijk -,ao de molor algenoml'll w ord en , nadal het koe lwater al c ta p t 

I~ V erwi lder d,> '.'late r In · en ultla "lle, d ngen Daar na draa,! men de 

kOf.'Qoute'l los \·vaa rmede e \vatel ,)omp bevestigd is, waarna de pomp 

aloe. om en kan 'Norden . 

Ten Q hoc ve van het af tapf")en va n h koels ys e(:m bevindt zich op hel 

cyl 'nciNhlok aa, de Iinkcrz ijde b ij he lieg wi elhuis en ondpr aan de 

Inla31z ijJe van de wdlerr;omp ef'l) aHa p raanlJe 

Alb . 1. De thermo,laal . 

De Ihermoslaal 

De mo lo,' I~ ul tg erus t mel cen Ihermostaa l , wei e verhlnder , Jilt he t w atel 

uot d malo ' naaf" de rddla o · ~ Iroomt , vo0rdal het 01' temweraluur gek omen 

is (ill b 1) De therm stai'll voerl "en bej }aalde ho c veelhel watec ui l het 

~) . :!erblok 'lid 1e OfT1 !oople idtng naar de inl aatLllde van de !Camp, van 

\-' aaruil het ornie" w door de molor circuleerl. Oi t gaal door, l ot het wale r 

"' de mot or 01 d,e t emperal~ur I~ gekomcc', waarbii de :hermos aal beginl 

k orenen en h t water Ult de molor 11 on de radla or ka s romen. Di t 

""aler wordt joor de J.O i-' direct ", per HI oJ, rndiator na<lr de roo or lerug­

g~ '!.oe.-J Ee n -'eleelE' thermos!"a! k '" nle t gereparee rd wor den , zodilt men 

deze dan mo et vervangen. De thermosl~"t beginl te o :'enen blj - 65" C 
en '"no et iJ ~ 80" C volled,g open z'ln 

Y-CIE
.N

L



2H-2 

Dc' contro leprocf In s\ilstc-],:llld ,"'VCl\er gesc.hiedt al s VOlCi1 

Vu l ccn pan of ccn cmmcr met water tot hct o ngevccr 15 em hooy st(JaL 

Steek een thermometer in het water en dorn pe l de thcrmostaat onde! 

Verl1li nu het water langzaam en ga nauwkeurig na, b ij welke temperatuur 

de thermostaat begint te openeCi en bij wel~ e de Ihe rmosla al g e heel 

geopend is Verge liJk daarna deze le rn p eral~ rell mel die, w elk" h ierboven 

aangcgevcn zijn Drie graden Celc ius bovcn of beneden de aangegcvcn 

waarden zljn loelaatbaar 
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Bra n d s t 0 f s y s tee m. 

De brandstofpomp. 

Dc brandstofpomp is van het :-nembraan -tY lJe en v/ordt door e-cn c;<ccntrick 

lOf' ric nlOkkena, oeoiend . Dc pornp i<; gcmonteerd aan de link erzlJde op '1e t 

achterg c deplte van hel c ylindcrblok . 

Aangez ien storingcn, die men in de brflndstofpomp mecnt tc moeten zo ek err , 

g CVloon l ljk veroorzaakl worden door de fccl cn In een ande r gedeelte 

va n he t brandstofsystccm, is het raa dz aa m, alvore ns tot demontage van d e 

po m p over tc goon, zich e r goed van te overtuigen, dat 00 stor ing i nd e rd aqc 

in de brandsl ofpom p gezochl moel worden IN<Jnneer bijvoNbeef d de 
m olol n lel geno eg ben z ine krijgl, con tro lere men eersl hel bran dsto fpell 

in de lank en men gaal na of een leid lng gebroken, lek o f verslopl is . 

O ok d ,en t men eerst de pomp te conlrol eren, of de ::Ja kki ng van het 

benzi~eglailsJc nlel lekl. 0 1 hel membraan en de bovcnste a fd ,c hlschroeven 

nlel los zillen ell of de leppen en vere n nog in goede slaa l ver k., ren 

lnd ien de molor Ie ve el brandSlof <rijgl, is dil gewoon lij~ hel g evolg van 

cen onvol komen luchlklep -a fslelling, een I kk c vi o ll e r , ee n def de vlo ller­

naald of eer. verkeerd afgesl eldc carbura lo ': ckzc rnan kemen l en w orden 

gcwoonli~ n ie t coor de brandslo fpornp verooczaak l 

H e~ c nemen van de brandstofr;omp 


1 M ack de brandstofle ld ing Veln de carburalor los . 


2 . 	 Maak de wee bevestigingsbolJl"" los, waarrnee de porn J of.! de ruk ­

kasl vasl zi l en neem de pom p af. Denk er aa n, dal de he fboom van de 

po mp Icgcn de kru kkasl zal 51aan, tenz i j de hefboom zeer zorgvuldig 

u il de nau we openirg wo rd gelrokk cn. 

He! b f"proeven van de brarldslofpomp . 

A lvo!en;; de po m[:l op de rnolor le rno nteren , verdienl hel aanbeveli ng Ie 

con role ren of de ['ornp goed funclionr ce rl. D il doel en als volgl: 

Bevesllg de bcnzineloevoerleidlng aan de inlaatopen ing van de pomp. 

2 . 	 Houd de pom p In de hand en beweeg de hefboom mel 2 0 groo l 

rnoge i ijk e en geli jkmali ge sla gen op en neer : na enlge slag en za l hel 

benzineg las zich vullen . Ai s d il g eheel vo l is , zal de benzine door de 

pomp gep ersl w orden t;r door de u!tlaalopening naar bu i en komen . 

3 	 M el slagen, varierend van ' I I" lol ' Ie" (g erne ten aan hel einde van 

de hefboom) moel de [:lo mp vo ldoende benZ in e kunn en leveren. Gebeurl 

dil n iel , dan i$ hel ee n cranWI)7ing , do l h el 0l., rnbraa n n ie l goed geno n ­

l ee rd i5 o f dal een van de kleppen blijfl n.lngen 

4 Demonleer de po m p cla n en kiJk haa r opnleu w na 

He! rnonle ren van de brandsblpomp 

Z e l "en nle uwe pak ing op d e h rto ndsldpomp. B reng de nieu w e. pakklng , 

indl en og el!Jk , mel v loeibare p"kk lng PI' ce COP'l l' "an 

2. 	 Sleek de hefboorn in he l gal van de k, ukk il.t "n lel er 0>', ddt de liens 
van de brandSlofpom!" In de goede stilGd gehouden w ordt als de lwee 

Gou en aangebrachl worden. 
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:1 	 D h~lbo()", L "I eCr] I,chl' drui.. L ledt"f'cn al ." n d,. !Joule aan 

j,a r1 A d .. le d,u ' ernte' 0,,.'m1l1,q groet 5, verwijde an d-:- 1'0"" : 

,'n draa. de- kruk, "',;, ,, sl~g rond hobeL' dan de I em, opnieuN ildl1 

Ie br n"c.n, Er maC' inderdaad ccn i~ te Jruk "lr!, milal deze meg ech 

"ie' zo groat , 'jn. del oc helboom verbC'qcn 01 hel insldl 'rt!n viJn J~ 

1'0 r l r onrr.ogel, k deo 701 ) woder 
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He t i n - e n u it I a a t s p r u its t u k. 


Gil II : niln l' fcngcn van een ""'U IN >pru ilsluk is hel zeer belongnj k, d ! mtln 


'J" f, rlJlk maakl van ni euwe pakkina Tevens UI nl men et "" ker van Ie zil n, 


Gdl de in- en uiil"alpcarlen dezelfde ,~ fme14 r1 g hebbe '1 ah d ie- In hel 


cylinderblok en d"l ze goed or, c lkaa r 1'Ian,h,llten Bij h~ \ v~sfdtaal en 'Ian 


he' sprw Ist Li k bren{ll men ~llJdrlngen onder de moeren aan en men draal. 


clt- moet"" ocle,deliJ ' van hct midden Lil naar de u iteinden lae v<!sl D lt 


' i ,,~l dr iiaien h~rh<>al l men Jrie of v ic r keer om vooral ze e r e ziln, dat i'>el 


, . rUilSluk aGed va.1 Lit 


Gcwoonl ik wo-dl ,k ultl;;-Ipijp "',,( li ens en paU n9 , ."n het ultlaat ­


'rJruitSluk hcv~,gd . Lei I' 01' d,,1 zi i ~I(". ,\! e., goed vlak legert ClC lI el15 


·: ~n f el ,".lIli1U!sprul ~t u k elrokkt>n worden om fekken Ie voofkomen 


1-1,,1 a{nemt'1 van het sp~u jl'lt, 


1 Mla k de brands1ofleid'ng los. 


/ . j,,,k d~ b~d ,enings,lan Gen val! dca, ourll (JI los en Ie! er O;.l '01' 


deze gemonlet:r I l lj n geweest . l. oJ,,! zc. I~I r we~r of.> ,je JUI te w!i ze 

'1 i1st emaClk kunnen worden 

VerwiJder de luchlfllterverbindtng . 

4 V'r '.V ijdJ>r de ullbur3to, 

5 V (',wljJe< de rorler ·ven tllal eJeiJin'l 

b. a~k de uitlaalpih_ ven he! spru itstuk los 


7 \Ie", de d _ bevest,_ ng smocrcn en :.Iu ilringon 'Ian hel sl)r u.ls'uk. 


H I monte'"," 'fil" hel spruit<;fu. 

'; . B'en<] d pdk 1119 ;)ye" cle lopei ndel1 aan en I 11'1 15 hel s~ r iI tu k I-:-oen 

c.L, "'0101 . 

2 l et de moe,,,n ·'n 5lu Irn(lt,;n zel me" hel 5Jlru.lS luk If' dp goeJ•. ,O$.lic ; 

drCt(!I d" mONen I,cht a<,n DaMna ,~rni'\l ! me" de moe en geleidel 'k vds t. 

waarr,,] men .n h",1 TT'lddcro be , .n l e li "ailr de u teinden loe 'Nerk!. 


D"zc. bew(', k lf'lg herha~l! meil, lo ld,,1 aile moeren goed vilst z .tlen . 


S ~ ,t de Ufllaalle,dmg aan ~n d raa de bou:cn 'I ,Ll 


4 Ind, en de carter-van\ll,~ ,ekle. alg~nClmen is gewee'5l , montet'r deze 

d"n W C C' f . 

B eve~lIg d 

6 Monteer de carbural). 

7 Honteer de luchtllter 'lerbinn'f'9 

8 Maak de bed,er,i ngsAano(>n vilrt do c:arburator vast. 

c: S.u" de randstoll e.dlnQ aal'\ . 
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Dec arb u r a lor. 

Dc \.'ulstroom-carburalor IS voorz icn v an hvee verslulvcrs (venl u r!' s), de 

hoofdvcrstuiver en de tvvccdc v e rc,t t-Jiver. 


De carb urator is v olk omeil ges loter" waa rdoor ailE: l uc h t voor vcnll lali :: 


( resp onlluchtlng) van de v lotlcrkamer en voor de nu l lastsprocier doo r 


Alb. 1. De brandsloftoevoer. 

hel luchtl, l ter moet kome n De carbura tor Is dus zo gec onst lUe.erd , d 3l 

benz ine en lu cht ste eds in de' IU lslc mengsel-verhouding haar de cylinder!. 

gcvoe rd worden, , ,,l is w anneer de luc h ttoe'/oer door he t luch ti li ter beper kt 

lOU w oden 

Dc "ccele ra! i e~ornp wordl mec.h iin isch I n v/er i< ing gesteld , het vo llasl ­

sproele rs ys leem wordt bedie nd door de onderdruk van de motor 

BriJndsloftoevoersysleem (alb. 1). 

Dc brandstoi stroomt via de inlaal na er de /i llerru,ml,,, '~11 doo r h~ 1 Il ier ­

ele me-nt. Dit is beve~li g d ddn cIe fliterpiUQ, die herkenbaar IS a M de 
,''/ ",' zes ' an te ko p , direct bO'.'cn de nl .. "taansIUl ll ng He! element wordt 

mel de ze pl ug verwiJderd Dit fil ne befw nefll te r IS va n b'lzo nde r be lang 

en moe t Of] geregeld e tijden uitgenomen en schcongema ak t w orc!en , om 

te voo rk o men dat '1uilo phop lng de benz in e do o rlae t gdal bele mmert:n , 

Na het It lte r stroomt de benZine door de vlot lernaald z litlng en langs de 
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v'ot ternilald (Har Je vlot:erkamcr. A ls hE:! b r6 ndstofpe il Of.' cen voora f 

vastge.ote lde hoogte komt, ,lij g l dc v lo tter 101 de vlotterna ald de brands o f· 

loc 'ioerope~lng sl Ul I. W anneel d., molOI dra<Jit en de brandstof loopt uit 

de '1lo tt ~r kamer naa r de 5~roel e r. , zal de vl o ti ernda ld cen pos iti e 

Innemen , die juisl vo lu oende ru im!c or.enlaa t. On" de vereiste hoevee lh eid 

brandslol door Ie lale" en hct bra r.dsl o fpeil op cons l anlc hoog ie tc houden . 

Het nullastsysteem (alb . 2). 

He l nullaslsysleem 1< aileen in w erk ing b ij langzaam en on clast (stat1onnilir) 

dra aien err bij sne lheden lot ong eveer 30 m/u . De afvoero en in van he 

nliliastme r. gsel word t ge '/orrnd c oor eell lei ne messillg i lu~ . di_ in el 

~moor ~lephuis geperst I.. en d,e een lep<iitlde rosili e heefl e n opzich le 

vall de volled'g J,,~lo ten smo 'Jrklep ~EZE PL UG MA.G N I ~-1MER VER ­

INUDERD \i\fORDEi'1 

H",I!nh,u! ft 9,!I . 

rtgtl"uld: 

Alb . 2. Het nullastsysteem. 

Bq lang zil"m t!ro'l<llen van de mOtOI, lac! elf> bijna geheei ges io ten srnoork lep 

ongev er de helft van de afvoeropening naa r hel inlaats ruitstuk vrii. Dc 

onderd,uk in hel inld lsf-Iui s uk w ord t overgebr cht 'laar Je nu llastsproeler 

v i cen J..anaal . dd t langs he smoorklerhllis .... 11 langs de vlo tterkamer loopt. 

Brilnds o j Ul t de v lotterkilmer s room! via i f' dco l ~troo spa ier aa r de 

hoofdsproo:ter De voo r nvllasl b<"noJI de brands taf strOamt door o pen ingen 

.- die Zl r::h (~nder in de hoofdsproeier be / lnden - en d oor een kanaal 

nail[ de nuilasisproeier ; de jUlste 110-': '/ >elheiQ w ordl be paald ooor de 
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gecali breerde doseringsopening In de wand van de nul las tsproeier D e 

hoofdsproeier is aan de bu itenz ljde voorzien van eeon ran d, jui st boven de 

vorerlgenoernde lo evoerope nlngen (a fb 3) Deze rand splltst de brands~of ­

toevoer vOor de nul lastsproeier en voor de hoo fds proeier. 

A ls de brandstol de nu llastsproeier ver laat en ~et onderdrukkanaal binnen 

stroomt dat naar de alvoeropening k~ idt, ",o rdt de brandstof vcrme ngd 

mel eeo hoeveelhe id lucht , die ver' regen wornt u it de carbura tor-Iucht ­

,nlaa! via de perm-cnen \e luchtopening . Deze l uc: ht-doserlngsopening, d ie 

zid. In de vlotterkamer bevinclt , juist beneden de z itting van de nu llas t­

mengsel-regelna ald , voorkomt, dat de brands tof uil de vlotterkamer eo via 

de nulias tsproe ier ove rgeheveld wordt naa r het inlaatsprui tstuk, voor het 

ge'lal de reg e ln aa ld op zljn zilting gedraaid is . 

Een alln vu lle nd e en varia bele hoev el" lheld lu ch t word t verkregen langs de; 

n Ilas tmengse l- reg e l r,aaid . H e t benz in e luch t-men gse l stroorn t door het 

onderd rukkanaal en d oor de afvoerpoo rt naar het inlaatsprui tstuk. Indraaien 

Crech ts) vermindert d luc httoevoer en maakt het mengsel rijker; uitdraaien 

van de naald vergroot de luchttoevoer en maakt het mengsel armer. 

He! sysleem voor hogere molorsnelheden (alb. 3). 

De brandstof, welke voor een gedee'ltelijk belaste molar nod ig is, dus voor 

hogere mOlorsnelheden dan voo r nu llasl, wordl via de ooors troomsproei er 

geie verd . Dez e sp roeier levert voornamelijk de hoeveelheid brandstof voor 

he snelheidsgeh ied van ca 40 km/u ai, ongev eer overeenkomende met 

ee n een ·k'I,'a rt lot drle-kwart geo pe nde srnoorklep. Teneinde de j iste 

Alb. 3. Hel sysleem voor hoge molorsnelheden. 
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mengselverh ouding Ie verkrl j en. wordl een klelne hoeveelheid lucht door 

de luch tsproe ie r toeqelaten . In het bovenein evan de hooldsproe ier bevin ­

den z ich een aantal remluchlgClten. iu ist beneden I e brandstolnivea u in 

de sproeier. 'A/annee r de .moork lep 9 o;.end 'No rd t tot boy n de n II st­

sta nd. o "tsla,,1 reeds enige ondNdru~ aan het hooldsproei er -elndc In de 

vlo tterkamer heers t echter de atmospherische d,u ; het druk versc II zal 

dus de brands tol van Je v lotterkamer via de doorstroo msprocier naar de 

hooldsproeier doen 5 rom en Dc lu cht, welke door de reml uch tgaten d~ 

hooldsproeie r binnenstroomt. VI;,. engt z ich m~t J b ra n slol. Dit rand­

sldmeng,el stroomt het bovel1gede,,!tp . an de t-,veede verstuiver binnen 

en voegt zich b'j de luchtstroom in lie verstu;'.'er . Het mengse l komi 

te .slotte Viil de hoofdverSluiver in hel inlaatspruitstok 

Vollastspr oeiersysteem (alb . 4) . 

Dit ~ysteem. evenee'1S '1_.0' huge moto!mel coe'1. bestaat Ult een vollast 

pr ocle rklef-l en een door onderdruk bedlenrk zUlgcr . De \ 01 astsproeierklel 

w ord l geopend . wanneer de smoor Ie va n ongeveer dne-kwart to t volledl9 

gcope nd is . 

Ondf:,d,u~lUigtr 

Onderd,ukk.n ••1 

l__________________________________--J 

Alb. 4. Het vollastsp,oeiersysteem_ 

De onde dru In het nialtlslJru' tstuk bedraagt bii ,ullast ongc veer 48 tot 

50 em wi kk olo m. Doe onderdruk zulger Vaf1 et vollastsproei rsyo cem 's 

met het inlaalspru tstu~ verbor'lden d o r een kanaal. dat loopt naar Ii I 

punt "B" in het 5'11001 kic'.hul 

De onderdruk In het In/aatsl r IIstuk wordt 
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van hel volla5 SlJfOeiersysteem. De onderdtukzuiger wordt omhoog geho den 

zulang de onuerdruk meer dan 15 em kwikkolom bed raagt 

\Nar1nee r d smoorklep rlotse li ng geopend wordt, daalt de ondercruk 

beneden 15 em kw ikk olom, waardoo r de veers pa~ning van de onderdruk­

zuigef del e zuiger omla ag drukt n de voli"slsproeier I<!p open!. De hoe­

veelhcod b an ds of d ie nu door de vo llaslsproeiet Je p sl rooml, wordt bepaald 

door de gecal i re rd doseringso ening , die 7ieh onder in de klep bevindt 

De brancklof slmomt dan door een k"noa l naar de hoo ldsproeier en 

wordl dus to egevoegd ear' de randslo f, die reeds door de hoofdsproeier 

stroom!. \Nannee r e on ::lerdfLt ' w eer boven 15 em kwikkolcm shjg!, 

~lndlg de ex ' ra brandsloltoevoe r. 
Dit systeem w rk t dus aulomatlsr:r" alhankell k van de mOlorbeiasling . 

D" onde rd uk word, bepaald door het motorloe re nl,)1 cn door de stand 

van de ~, rnoo r kl e p . 

O pmf'r in g : 

Dc -nelheidsreg ulllteu r is n ngebrach t tus~en de ca rbura tor en hel inla at 

51 n" tsluk. 

De g edee ltelij k gesloten smoorklep van de regu lateur zal ech;er lot gevo lg 

f>ebbe n, nat de onderdru k tussen de smoorkleppen van carburato r en 

re,) ulateur lager is da n de onderd ruk in het inlaatsprJ i tstuk . H2t b lijlt 

evenwel nodig de onderd,uk van he t i laatspru itst k Ie benutten voor de 

tedleni 9 van het vo l last proeiersysteem . Daarorn is een kanaa l aangebrachl 

door hel reg Idle;;rlichila m, dal een verb inding vorm l lussen het inlaat­

~p'ui t stuk ·n h et onderdrukkanaal naM het vollastsproeiersysteem . Een hoi 

zqn om!oopschroel je A is aa gebracht in het ui ei nde C vi'ln het o nder­

druk d aal e ~ sluil alclus de o~"ni " g B al. T ussen de cMburalor en ue 
regula eur moel e"," pak~ing gebru lkt word",n. d ie doo rlaat heeft te r 

laalsf! viln h~ sch roef je A. 
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Het acceleratiepompsysteem (alb. 5). 


De acce ie ra li epornp wordt rnecharlisch bed ierld De hoeveelhe.d bra ndstof 

d ie aar, de acce leratiesproeier geleverd wordl, kan bepa ald worden door 

versh: lling v rl de po mpsla g. D:::le vC.rs elling is mogelij door de drle 

alslelgroeven. die zlch ~an de boy nzll de ,<<If] de zUlgerstang bevlnden en 

door middel ·,an een haar<; e ldvol mig veenje. Met het ve: ert Je in de 

onderste g roel, rnaakt de zuig er een volle slag, in de middelste groef 

drie wart en in de bove "1s e 9 -oel ee n halve , Iag . T efle inde een Ie g ro e 

druk in ac:celeratiepom pc:yli ncier bit snel 0 laao bew egen van de l ui ge r 

te en I", gaa] " Is en veer ,B ng<!brach\ lusser de l ulger en de zulgersla ng . 

T orog.logll.p 

Alb. 5. He! acceleratiepompsys!eem. 

De terug lagklep onde r ;n de i ompcyl lncier laa l de brandslol loe, terw ijl 

de klep c ij de geringste aruk op de brandstof weer sluit , w dat geen 

bran d'510 fl aaf de vlo t: e'kam er ka n te rug vloeJen Een ogel (als lerugslag­

klep) n een g ew i.: t l or en er voor , dn de f10 mpcy l inde r gevuld word t, 

"annee c de zulger omhoog beweegt. De te rugsl gklep boven in he! a fvoe r­

kanaa l laat lucht toe nada! een pompsl 9 geelr>dl gd Is. Di\ voorkomt he! 

overhevelen van brandstof via de accelera tiesproeier. 
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Het luchtsmoorsysteem (choke) (alb . 6) . 

De geslot n luch tsmoorklep veroorzaak l een hog e zu igkrach t op aile hrand ­

slo ltoevoersystemep en daardoor een e xi ra toevoer viln bral1ds!o f. 

in de smoorklep IS eel klelne hulr-klep aa ngebra chl, ::l Ie J oor een I,chle 

·,eer oar gedrul" w o rd !. D e h,oIpklep openl au loma!lsc h, vva nneer de motor 

aanslaal. 

Hulpkl ep ____________ II 
lu(ht,maarklep i::0 

/~ 

Alb. 6 . He! Illchtsmool'systeem. 

He! s!arten. 


O lien de mengselsmoor Ie" ongevepr een 'i ie'de deel en rek de luchtldelJ 


geloeel dieh' . Druk de starterknc rJ il'l Z o gat.;W de motor oraal l, d rlt kl men 


de IIJchtkiep onge'! eer een derde open en naarmale Je motor warme r 


wordt, duwl men de Illchtklep geneel open . 


O p m erking. 


Indien de molor - na e'llge !ljti goed gelopen Ie hebben - plo tse llng 


cnregelmatig gaal lopen , verand~r dan nlel z~ nder meer de carburalor­


a fstei ling. Contro lee r eersl het ' nlaa l sp r u 't~ ul.; , de pakbngen van de c.;lrbu­


rato r , de mengselsmoorklep , de luchtklep en d ., brc;nds!olleiding -ve,bin­


ding en Let e. op , da l d rne '1gselsmom 'lep en d luchlkle goed open cr. 


dlch g"an en dal de brandslo f in e ~1 o na fgeb ro~en stroom de Cil r uralor 


berei k; V era,.,der de car bLira tor-a fsteliln nlet, voo rdat men zeker .veel, 


da t de storing niet ergens anders, bijv in de ontsle.ing . ~chuill 
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D er e 9 u I ate u r . 

De reg la \eu r is afgesleld en geil kl op een speciale 'lk achine , hetgeen 


een 'uis\e snelheidsalslelling w earborg!. 


Om d e regu la \eur veor een hog ere r'lotorsnclhei af te stellen , raail mer: 


de alstelkap C paa r lin s; voor ee" lagere sn Iheid drail ie men de ka:: 


naar re<;hts. Een voll.., slag van de alste lscheel gee f! een sne lheidsve rschil 


va n 6, 5 a 8 km(u (afb. 1). 
vVanneer een meer gevoelige alstelli ng gew enst 

Ic gevoellg is en geneigd de motor enrpgl"lm"tlg 

men dit mel de ijkmoer A (alb. 1) 

wo rdt 

Ie do

0 

e 

als de 

loren , 

regulateur 

corrlgeerl 

Een te gevoelige regula Cl,. r . 

I. 	 Indien de r,~ ulaleur Ie aevodi is of de motor on-egel al19 doel !upon , 

,,,!aa ls! men ccn special e holle slcutel D ' )P j" moe- A. Danfnn ..l eekI 

men ccn omgebogen zeskanl ~ I aalje E door de holle sleutel en men 

drailil de s elbout B <?' n hel slag naar rechts. 

2 	 M el de ho lle sleulel in de groel van mocr A draall men dele moer nu 

ongcveer !!cn kwarl ~ I a naa r rechls. M et b >h ulp van de l eskan te 

~Ie ,lei E wrgl men , dill de ~leJbou t B niet verdraa it. 

Een o nge'loe li g ~ regu lateur . 

1. 	 Is een meer gevoeli g regLJlateur gewenst, dan Jrd" t men de stelbout B 
een slag nililr II ~s . Terw ijl men deze bout in z i n nieuwe positie 

vas lhoudl , draal t mer. de moer A steeds een kwac i slag noar inks, 

!otddl de gewenste reQellng '1erkreqen is . 

2 	 N ildat het ilfslellen ge;eed .5, slanl men l achL au ret l,.itetnde van de 

hull" skutel , ZOdill de moer A qoed 'last ><om Ie lI 'ten . 

Opgemerkt dele w rd,..f', dill de Ijkrnoer speciaal bedoeld is voor 

la' rie ksa sle lling. V erander d3aro rn d el e alsle",ng niet, Lenz ij het absoluul 

nood 7akelr jk is. 

~~- - -- - - -~kr . ~~- --~-~--.~. -

-~-
lED

D 
,~ 

Lc 

Alb. 1. Afslel gereedschap voor d e regulateur. 
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E lee t r i s c h e ins t a I I a tie, 

De 	dynamo, 

H,,\ laadsysleem v~n de dynamo dient regelfTIalig ge"'nspecteerd te worden 

De tijdsruimte tussen de controles hangt af van de zorgvuldigheid, waar, 

rnede men de dynamo onderhoudt Vuil, stof en hoge mo torsnelheden 

verg'oten de slijtage van de lagers , koolbors tels ed, Onder norma Ie omstan, 

d ig eden dient men de dynamo na ied e re 250 bedriJfsuren te inspccteren , 

1, 	 I;Vikkel ingen. A ile wikkelingen moetcn regelmatig nagezien worden 

H ie;bij dien t men er op te letten, dat er geen onderbroken wikkelingen 

zrjn en dat aile verbindingen schoo n en in orde zijn. Spec iale aandach t 

moet besteed worden aan de massaverbindingen van de ba tte rij en de 

dynamo. 

2 	 Collector AI~, de collector vu il is, kan deze, na demontage van de 

dynamo, gereinigd worden door e r een band iijn schuurpapier overheen 

Ie leggen, terwiJI me n he! anker langzaam ronddraa;t. Ai s de co ll ecto,' 

ruw o f ver, le ten is, moet h'j afgedraaid w orden. 

3 	 Bor stels De koolbor'stels moeten vri j in hun houders versc hoven kunnen 

word ", n . Ais de koo lborslels doortrokken ziln van olie o f vOOl' meer 

dan de hell! van hun oorspronkel,]ke leng l e versleten, moe!en zij 

vervangen worden 

Indien de dyn~m() na de bovenomschreven controle niet naar behoren 

f...nctionneert , moeten de dynarno en .1e ;egelaar voor inspec t ie en reparat'e 

n<la r een bevoegde reparatie inrich ting opgezonden worden 

Dynamospanningregelaar, 

D e 5 lann ing regelaa r , '.-velke door de fabr iek op de ju iste waarde is a fgeste ld. 

,egelt de spanning en beva t een automatisch werkende stroomonderb reker 

(aut'Omaa t) 

Spanningregelcnc gedeelte . Dil houd t de spanning van de door ds:: 

dyna 0 opgewekte stroorr, op een vrijwel cons tant niveau, kleine varia­

t ies zijn moge1ij k, in vuba nd met de toestand, waar in de batterij z ich 

bevlndt. 

'2 	 Autornaa t Dezc voorkomt, dat de ba tte") via de dynamo on t laden zou 

',"orden, als de motor stl ,st " t of wannee r de spanning van de dynamo 

lage r is del n die van de ba iterij 

De startmotor, 


A ls Je starlmotor lar.ye tijd d,ens l heeft gedaan moet hi] afgenom en, 


ged emonteerd er- gerein ig d w orden. Reinig de Bendix-aandrijvlng grond i0 


en smee r de l e spaarzaam "let dunn ol ie. Inspecteer de wikkelingen of' 


lesse e,1 geoxideerde '1erbindln ~en e op gebroken leidrngen Let er 0,0, 


d,,1 de rsolalre van r.Je Vl ikk c:lingen niet vers let n Is. 
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H e ton t 5 t e kin g 5 t ij d 5 tip. 

In Jicl'1 de verdel c r om een bepaalde red en algenomen is , is hct nodig het 

o n stek ingslijdstip Ie cont co leren en o pnieu 'N in te stell en . 

M et' ail t als vo igt te wer k' 

In he ! v l ieg w ielhu is bevi ndt Zlc h een con trol eo[Jening (a l b 1). Wan necr 

het merk teken " DC" op het vl legwiel gel l,k staat mel de w iizer over 

het n1idden van de opening in het y l iegwie lh uis, staan de zui gers no. 1 

en 6 in nun bov~n~e dade pu n!. Het eerste wat men daaro m bij het 

(O'1 t ra INen 01 afs td lcn van de on tsteki ng te do c n hee ft , is het D C · merk · 

tek en op hel v,iegwie l op te zaeken en ge l ijk te zellen met de w iJzer. 

O m vast Ie stellen 01 C)"inder 1 0 1 6 in ontstek ingsposl ie stol at, draait me n 

r;e fTlo ~o r lang zd drn ron d (m el uitg ellomcn bo ug ie,) 0 de comlAess i ~s l ng 

Alb. 1. Contr61eopening in het vliegwielhuis. 

van de ze cyi nde, t~ bel)"ler; i'1 en kan ook he t ~ lc;'; IJendekse l ~Inemen 


en de sta nd va n ce ~ Ie pe r, nagaa n A ls beide kleppen von cylr nde r no. 1 


geslot n ziin en de u ltlaatk lcp va n cy lind e r no 6 is nog niel ge hee l geslote , 


don otaal cy l inder no. 1 in de on ,. e in gsstom:\. 


De contactpunten . 


De schone en goed v lak .e con lac lpunlen (opening van .018" lot 020 ") 

moeten - op na·or. So e .i ng - iuis t in he! bovensle dode punt beglnnen 


te ope en . H"I automa! ische v6oron tstek ingsm echa nismc zal de yo nk ve r· 


v roegen in de juiste vP fhouci ing to t hel motortoerental 
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Ingebrande contactpun ten moeten vervangen worden o f o pgezuiverd met 

cen zeer fijn e v ijl . G ebruik de vi]1 nooil voor "nde re mela len. GEBRUIK. 

I'\OOIT SCHU URLINNEN OF SCHUU RPAPIER. 

T e nauw gcste ldc p~nten Lu l len sne l inbranden; Ie ru im geste lcle punt"" 

veroorzaken een zwakke vonk bi] hoge moto rsnelhe id . 

De contactpunlen-afsland kan bii nieu w e conlaclpunten met e en voelermaat 

gecontrol eerd worden GebrUI een indlcaleur 01 een con l ac thoekmetel 

bi i reed s gebru ik te con tac tpunten, de contactho ek bedraag t 3.5' Indie n 

men bij ni e uw e con l actp untcn ook ee r> cont acth oekmeler toeoasl, mag de 

alsland zod an lg Ingesl eld worde n , clal de conta cl hoek 32' bed raagl 

Teneinde het onlstekingsti jd st ip in Ie $ ellen , m oe men het borgboutje 

losmaken en de ontstekingscontr6le-arm v rsteller> 10 d Juiste a lste l fl ng 

verkrege n is. Daarna draait men de bout 'vV er aan. 

Een andere methode is , het onde rb rekerh u i$ ten o::Jzic Ie van de con t r6le­

arm e n TEGEN de draairichling va " de onderb rekeras e verdraa ien. tot 

de conta ctpLl n ten jllist g elj{;ht z 'J n D it I nlsle ka rl vergem"kkel'lk t word " n 

door levmen ccn zeer dun stt, kje vloe lpapier tusse n de c ontac: tpun en Ie 

klemme n , zodra d il vrii korn t . is d~ Jv iste tand be re,k 

De draa lfi c hllng van de on cJerbrek eras worell va,tgeste ld. door Ie !rachlen 

de as te verdra a len De as kan naa r een rlc ht ing een w einia verdraaid 

worden, doordal de veren 'Inn de cenl ril uga al reg e aaar (voor de automa ­

lisch e v66ronl c,l e kin g) g",span ne') w Qlcien , zo dra de as losge la en wordt, 

veelt de ze on m id d ell ijk tcr uq. 

De richting waarin de onderbrekeras een weinig verdraaid kan worden, 

is tevens zijn draairichling wanneer de molor loop\. 

Als de verde ler algeste !d IS nadal hij gedemonteerd is geweest , is het 

nod ig er op Ie letten. dat de rotor w jjs naa r hel pUllt in de verdelerk a p, 

dat verbonden is met cy l inder nG. 1 en dal de ove 'g en verbonrlefl ziin 

in de cy li nder -volgode 1-.5 - 3 - 6-2-~ 

Bougies. 

De 14 m-n bougi es zijn Vnn hel f brjkaal C ham p io n , Iype j 6. I i j kunnen 

slech ls grondig g erelnl gd worden m et cen zandst raaldPparaa 

De na uw<eurige eleclroden- atsland bed raagt 0.6.5 mm . Bu lg nooil aan de 

cen tra le e leclrode 

Houdt de buitenkanl van het po rceleint je schoon, teneinde overslag van 

vonken bii vochlig weder Ie voorkom e n 

Gebruik, ind ien tol ee l ander fabrikaal overg egaa n w o rd een Iype m e! 

een warm!egraad als van hel boveng e noemde lyre 
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De V-snaar. 


Van l ij lot ti jd zal men de snaar vON aandrijvlrg van de ven til lor en 


de dyndmo moelen spannen. 


Spa nnen van de s aa r (afb . 1) : 

1. D raa; de ccn ra oer A geheel 105. 


2 Draai de borgmoe r C aan de ac t rziJde van de yen il"lorste In lo~ 


3 Doo r het aand raa ien van de bout B sl'cmt men de nem , to t deze dan 


de langste zljde nog 20 a 25 mm lngedruk t kan w orden 

4 Draai de borgmoer C vast. 

5 Dcaa i de contrdmoer A vast ; Ilch vastdraai n is V (1 Joendc . 

Alb. 1. Spannen van de V -snaar. 
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2. KOPPELING. 

De drle drukvingers van de koppeling worden in de IClbriek afgesteld en 

geborgd en mogen nie t opn ieuw biJgestel d worde n orn IIJlage van de 

koppe lingsplaa t op Ie heflen (alb. 1). 
Door de normaal optredende slijtage van de koppe li ngplaat w ord t de 

verelste 2 tot 2,5 em vrlle slag van het ko ppelingpedaa l minder. Teneinde 

deze vrlje slag Ie handhaven , dient men het koppel ingped 'l al van tijd to~ 

tlJd na te ste llen. 

Alb. 1. De koppelin g. 

Op de koppelin gas, wei ke 

da n de I nkerzijde u il 

hel koppellnghul s sle k! 

is een korle heiboo m 

met een sieibou t en 

con ramoer aangebraeh ; 

de stelbout is volledig 

Ingedraa id . Bij het no;· 

stellen draalt men de 

sle lbou l zo 'ler ui l , tol 

de gewensle vri je slag 

wee r verkregen Is (al b 2) 

De be'.' egl ng van de 

drukv lngers is minimcC' 1 

l /~ " voor het ontkop­

pe len en "/8" voor he t 

cp nemen van sli jtag e 
Alb. 2. Alstelling vrije 51119 van het 

koppelingpedllill. 
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3. VERSNELLlNGSBAK . 

Besc.haui ,k landwielen lijden- het ovcrs..;hilkelen niet, rndak er e'll 

gcwQOnle van el overschak elen zo geluidloos ogelij ' 0 doen. Z ory 

voor, dil l na hel inschak len van ef'n v '"n ,lIin , r! .. belwkken 1'I"dwlelcn 

volkdig c l el kd,!r in aangrijp ing .!OJn 
D > hoog ~le vr>rsnelling word l Ingeschakeld Joor rniddel van een schul 

koppcll ng , die een relaliel korlc verschui vi n cis l. 

De 'andwie len van de la' gste drie versnelllPgen hebbcfl rechl.:: landen en 

'Ie rei sen een langere verschul"in,), 

ve CLeer v rschillende condllaes, w aarenu r rl vers ,,1I,ng bilk moel we ken , 

"prg n het geu,,,ik ,an een gop-de o l,esO(Jrl. A ile delen worden rilkelll' 

9 s"1eprd, w anne r de jutsl" ol'esla nd ilangehouden word I en men d~ 
a(Jnbl.volcr\ dl kl eoraad voor zomer en w 'n ler (]c brul l 
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4. VOORAS. 

De vooras is gemaakt van smeedstaal en heelt een I -vor m;ge doorsn ede. 

De as en de stu ura rmen hebben een speciale warm tebeh" ndeling onder ­

aarl . w aard oor dez _ delen e " grote stijlhcid vt>rkregen hebben en bestano 

l;jn teg n bv lg- en torsl ekrac hten . 


H el is niet raad zao m Ie trdchten om d len, oie mee r dan 50 verbog n 01 

9 tortl eerd iljn w eer in h un oude vorm te ru. Ie rengen . Der el lJ kc 


vo rbogen of getordee rde d"len moe le n vervangen \Vorckn . 


ichte verbuiging 01 tor,le van le i on . die ee w drmtebehande1j heb e ', 
ndergaan. kd met succes weggenomen worrlan. onder voorwaarde dal 

..I rich ten koud gesch led l. 

IN fI(m e heelt ecn nadehge invloed 01' de strue uur van e t dte r aal . 

zodal ve rwarm ino afgeraden moel w ord en. 

De as is "an de beide einden voorzien van een con isc C, roll ager, dill het 

gewicht van de wag n opnc m . De wieln " ven worden gedrllgen door twee 

vers elbar con i~ehe rollagers 

Om verlies van vel u l de naa l te voorkomen is e n velkeerr ng adn ­

gebraehl. De l useetaflpe n zijn elk van twee bronze n lage rb lJ~se n voo rz 'en 

a. Aistelling van de voorwiellagers . 

D raal de kroonmoer va<l legen he t bulten layer, zodat het wiel zwaar gaal 

d raa ien . Men houd t h.e rbi j het vviel draaiend om zeker Ie zi jn , dat 

a ile d l ilgende oppervlakken goed of.l elkaar liggen . Draai de moeI' nu 

zover terug, da t het wiel l ieht en vflj doorclr3ait; O VE RTU IG U ER VAN. 

DAT DE R E~-1 NIET AANLOOPT. 

Breng de splitpen aan en buig deze langs de moer om 

N dd..,1 de 51 Illpen is ailngebraeh l , mag de naal cehtcr el1 mel' kbar::o 

< lel ing nebbcn, MOET DUS JU IST SPHINGVRIJ ZIJN Bcveslig tenslolte 

de naa ldop mel hel vere isle aan till bouten . 

M en di~nt er voor te zorgen niet 16 veel vet in d e nail! Ie doen, aangez ,,, n 

daardoor de kans bestaat , da t het overtollge 'le t door de vetke rr ing heen 

ell' nr;t en in de rem ro m mel ereeh kom' 

b. De juiste wielafstelling . 

0 ", de bande nsllJlage 101 ee n minimJrr Ie be PI ke n en de s ,Jrinrichling 

sl eds goed te la len IU 'lction r.er en is h.-t nodig de w ielafste iling van ttjd 

lot tl jd te conlroleren. De z are belasli ngsstoten, w aaraa n ie ere wag er 

on e rhev ig is, kunnen de <lfstelii ng doen veranderen Een correcle w iel­

a fs elli ng IS a fhankclijk van het naspoo r. de vlu ch . de luseepen "va rshel ing 

{"n hr·t toes poor 

Naspoor . 

H et aan tal graden, dal de boy r kant van de iuseepen dchlerover hel t, 

noemt mer'! I. t naSfJoor. Door ne abel 01 te w eini n"spoo r zal de w agen 

guan slinceren en Is het moellij om er rechlu it mee te ri jden Bovcndien 
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In l m e n na he t maken van een boc ht de vVl e ic n rlh.: t mo ei le v"leer In de 

rec htui! stand kunn cn terugdraaien, daar deze bij Ie wcinig of negailel 

naspoor vrij naal· ieclere rich ti ng kunncn draa ien. 

0" as moet aan beide zijden evcnvec l naspoo r· hcbben, do , an ders de 

"'''g en naer die kant gctrokkcn wordl, die het rninste na,poor heef !. Dez~· 

moei liJk heid is in het a lgemecn het gevolg van ",en gcto rdecrdc vooras 

I'-. Is men ge en wieltesta pparaat Icr beschikkin _ hee t, kan men hel naspoo: 

00 con troleren d oor een eenvoudig e proe lrit te mil en . V erelste voor f]et 

nraken van een derge lljke proefri! ro, dal de vlueht , de It..seependwars ­

hei li ng en het toespoor correct zi jn, dat aile I anden dezel de spa nn ing 

'ebben , dal de wlell agers goed zijn "Igesleld en da l de luseepennen en 

de lag erbussen geen bovenmalige speling hebben. Deze p roelril moet 

gemaakt worden op een '1la kke of nagef\Oeg vlakke weg mel een ha rd 

wegdek. Ki jdl ree t vooru i en als. de wagen ila r een ka I Ifj /t rek en 

betek enl di!, da de ene ziide minder naspocr heel! dan de a ndere 

\A/a nneer de wagen slechts wein i~ flc i\r een kant getrokken wordl, iHl hel 

ellvel verholpen worden me t beh ulp van een wig, die tusse n de veerpad 

en de veer g epla alsl wordt aan de kan l, wel~ ne minsle aSpoor heef l 

o f w ei waar de wage n r aar loe gelrok en wo'dl A ir d w ielen a her 

neme n van een Iinkse of ee'1 rec h e boch! !'Ilel ge akkeliJ in de rech lult­

~a.and lerugdraaien, i~ er Ie w el nig n,,<poor. Ook. dil h n pgeheven worden 

mel behulp van Iwee wiggen, die aan beide zljden lussen de '1eerpad en 

de veer geplaat~t worden , zodat hel naspoor loeneem!. 

Ind ien de wagen na deze maa lregel no steeds deo neigi ng hee t om naar 

e' f1 kanl I .. trek e n, is dil een aanw ljzlng, da t de as getordeer is en 

d .5 KOUD gerich t moet worde n. 

0Hel naspoor mocl 11 /~ zijn . 

Vlucht. 

He! aa ntill g raden , dat de '1oorw leit" 1 il n ele bovenzJfd naar bulleT' 

-hel lel' , noeml men de vlucht. Een onjui<te vlucht van d" wid"n heel! $r,,~ l lc 

sllj lagc van de loopvlakken van de band en Icngevolge. 

T e veel "Iucht 'Icroorl a.axl sn ellc slij tagc aan de buitenkanl, ncgalievc 

" Iuc, t 'l eroor za - kt sneile sli jlage aa n de binn t: nb,nt van de lool'v lakken 

A ange z:ien de ylucht en het toesponr v n de wieler nau'N met el~ a ar 

vcrband houden, moc\"rj be iden tcrzelfdertijd geconlroleerd VI O' ('n A is 

de max imum " lljrch t locgep<ls l wordi, rnoE'1 hel toesjJoor max lmaaJ zlJn , b iJ 

mi nimalc vlu chl behoort cveneers een minlmaal toespoor Probeer noci! 

d WI Ivluc h t Ie meten of Ie cor n 9 'l ren h ' j ee n opg ecrrck l e wagen , wanne! I 

f r nog speling zit in d« vv ielldge r·s en dE' h " sscn V<ln de luseepenncn 

Ah de wege n o· de grQnd staa l (w er· zi t ve", 1 sl jellng In de wl ell-gcls 

~11 df' fuseGlJe nn en, bn nen de w ielen ef' '' n '~ g/llie c vi th t hebb r , 

Icrwill zrj bi t een o r'9e.c rickle wagcn overmal io ... Iuchl zullen hebben, 

doorda l de wiele" " naa r bul en va llen ' 

A I'/or ens de vlu ch t 01' Ie meten of te eorrrgeren, controlere men dus 

~l l er cers l de w iel lagcrs en de hu"ser 'Ian de hJseepe nnen 

DC' v i llch l bedriJagt 1" 
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Fuse ependwarshell ing . 

Het aantal graden. dal de top van d~ f u~ee pennen naar b 'lnnen hell . diJS 

nai)r hel r~ dd~ c viln hel c ljas~ls . noemt men dE: fuseeppndwiHsheli ng 

He t verl enqde van de luseej.ien valt b ijna sa mcn met het midden Viln het 

",a~ vlak IU5~en band eM w eg. 

Een ioutieve dwarsheillng wo« 11 In het al e"'n vero or zaa t door pen 

ve rbog el1 as en kan aileen gecontroleerd worden met behlJlp va n een 

wielles ta ppara at 01 door de ilS Ie demon leren. 

Hee 'l meD geen wielt estapraraat ler besc hikking, dan ra den wli aa n, 

de wage n naac ee '1 gMage te brengen , w llar men wei ecn dergeli :k 

ap!)araat heef! . 

De I.Iseependwarshelll ng ed raagl 8" . 

Toespoor . 

Het aanlal millimele rs. dal ae voorw ielen aan de '1001 zlJde van .le as 

dich er blJ e lkaar !ililan dan can de achlerl ijdt:, noem t men het loespoor. 

Toespoor v n de wi~le'1 is '1odig , om de In loed van de v lucht ir; 

co-rn"enseren. 

V luchl c-n l oespoor moder; zo nauwkeurig mogelij k alge,leld zl/11 Beidel'! 

m oetc:n 1 .gellJkerlij gecQn lroleerd worden en, zoa ls reeds tevoren vermelcJ , 

maet blf een ma x;rnum vlucht ook het lo espoor max imaal zi j n. 

el [1ormale toespoor bedraagt 4 mm . g€'m l en OiJ de bande n. 
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5. DE AANDRIJFAS. 

De drij l kraeht van de otor wo rdt van de versnellingsbak op de aehteras 

overgebraeh t door ee n aandrij fas, die voorzien is van d rie kruiskoppell ngen 

Dez e as is v 'deeld in twee delen en wordt in het midden door een 

!u,se!1lllger on dersteund. Het voors te dee! is voorz ien van een kr uis­

koppeling, even~ls he t aehterste dee l, da t twee kru iskop peli ngen .eef t, 

wa- rvan de voorste is uitgerCJst mel cen sehUlfkop r>eh ng A ile kruiskoppe­

lingen hebben naa ldlagers 

De beid e delen van de aandrljlas z iin uitgeb IEl nceerd om tnllingen e voo r­

komen . A is de schuifkoppeling uil elk aar genomen is, duen ! er o p gf' lel e 

wo rden , dat de oppeJ,ng w ee r in zi jn ou de stand in el kaa r ge zet word t, 

zodat de as nie t u it balar)'; raak !. De koppel ing sd ·I en moeten daarorT' 

v66r het d emonteren, zo nodig van een merkteken '!oorz ien worden 

Zowe! op de k,tJlsko ppeli ngen als op de schudkopi eli 9 z ijn smee rnippels 

a~ng ebrac t. H et midde nlage r hee ft een smee rpunt aan de ond erkant. 
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6. ACHTERAS. 

a. 	 Afstelling achterwiellagers. 

Vcrw i)der 0.0 moe "en van de ' teekas en fe , de ~ ui l he! h is . lor e' 

'l Qor, dat d. 01 en (:or,sch j,asrlN)en fll el " "rlnren rnk en 

D raa de (bui lensje) borgmoec 10; en verwlJder die bo rg ing 

D-".,I de (blnncllsle) sie imoer vast legen he l bultenlager , zoda! het Wlc! 

'Neers land ondervindt TegellJkerlljd d'aall men h i,'rbi) he l wi el ron~ Qr 

cr ze kcr 'Ian Ie: l ii n, d,11 ali", Of, pervlo, en go"d J ,ilgen V.,rvolgcf's drilit i 

'TW" de "telrnoe Z Q ver prug . :lal I,d w' I ? nd"" sp..llng v<l l kon draalen 

;'1 (;" Ie'll nu de borCj r iog weer op l!in plcats, w aaroa men d o:: co ' gmoer 

'lqstdrdd ii Sia de borgilng n",jf weer,kiln 'ell om l a n g ~ eel' I feUe ~ an t '. a" 

· ; I~ - 'cr. V60,cltl -nen de as w~e r Ir. hel hlJ ", ,Ieekt , ~on lrolen: me' 

'!~rst d", ",I,lelll"9, daar h'l mog{'liJ k Is. ci at door hel vasldr",;icn van de 

bud nsle mo 'f .J", a fstelling niel meer julsl Is Door deze e xira con tra!e 

%oJi1 men cr zeke ' val1 ll ln , dill de lilg er' perlec functlonnere" . Sm eer " u 

: el uilcrnde V'li1 hel "shu is en de moe'cn mel vel ih en leek ue as II 

hel h Uls Let 'r c.~' dilt de coni.,d e pasrl ngcl' goed 01 _ hl-n laa ts zil len 

~'n dal d e ,noe,,,,, g c-, J aangedraald worden 

VV " a I sc I--. ~ 'N i ,', 9 

Zorg er voor . .-:lui de slultmocren nl,, [ zo lo~ , IIten. dal en " ,~, nailf 

UiJ ",.. nee' kelt' bewA' F ' en me'1 dt: ., ellng in de lagers kan vaelen 

Ee'1 Ie loS!.e a l ~ ciling Lill d" agers even ~nc l be::;:hadigen als eell I e vaste 

ill'lelling 

b. 	 Inspectie van de pignon-kroonwieloverbrenging. 

O	 prne rk in q: 

D'~ le cenlralc moel ,edere 25000 km verricht w orden . 

I . 	 Z"n .-l ..: lag"'" van Ie pignona" co' mel a:gesl~ld ("1'1 veL ere I Iii In 

g"le·Je conci, !i" 7 

a O ve' uig U er V<'ln. rlat rk cu ps e n de' ~OfllJ5Sen van dp lager.; niet 

I eschad igd ZlJl1 

h Ga I"'. of de roller) nl.t bo 'Jnm(ltlg vp r5ir>tr:n ziln 

c Lei e, op, d~t de curs Vi'ln de lagers Cloer! va5t z ; ttr~fl 

2. 	 Z ij n d" lilger< van hel nlf ferenlleel ()oee! " Igesteld en '1erkeren 7. lj nog 

Ir goed condlll.. ? 

( ,;mtro leer of de -- up<. r ' , conus,en nl IngelofJcn zljn 

b Let er 0 1', oal de cups nie t meeclraQiC[1 . 

._. Centroleer of de ::onu,scn niel 'ondJraaicn 0;; de d,llcrenl,eet· 

hu i5e~ rH.!ef" 

3 Z ,n .1-= !ancl '.'\" ele" van he ! dill ,,":n tl I In 0, de 7 

i\ A I .jp nch erbnl bpschadigd is , moet 'n~n de tandw i!"len biJ['oir i,lelt 

0 / \. rvaflgen 

b lei e ' 01 ciat de 1,II1uen nip l 111 _"bro~en 01 ingekerfd zlln en Ja l 

(,c \Jeen <tukJe< ziln ~Iqe.sprongcn 
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Le i Ci- O~J , c a t de stcek aSS c il qocd in de lijta ndv.lIe ien pdS~ t! n 

cI A ls de 711t ngen van de ~Q l clli~ l e n in het dil fe ' en t lee lhu is boven ­

mat ig versl e te n z ijfl, vcrvang dcz e dun 

.~ 	 Verk eert het [Ji g non In goede slaat 7 

,J. Le i er OPe d"t de I"gees goed vdstl ltlf:m 

b Overtu ig U c r van, dal de ~ fs t ~l mo~ re n goed v"slnl t.::" 

Ir;spec teer de tan den 

5. 	 Hoe is de conc!i ' le van het kroomv iel 7 

Inspecteer de l an den. 

Con l ro leer of hel kroon w lel goed ~a n hel d ffer .. nliee lh uls vasl zil 

Lei c r O Pe dal de k llnk nag e ls goed vasl zilter 

6 	 N ada l de ac" teras w eer \11 el~i'li1f gezel '5. lelle rn t'n er op 

o 	 d<11 hct p.gn,w en hel kroonv/ el goed aig esteld ziip 'IvaI be , e ft hel 

In elba r g n jpen van de ldnden . z ie hiervoor "De af. teiling van 

pi gnon en kroonwiel", 

b 	 dat lile bou'cen van he t d tf fe re nt iee l goed "a ng edraa ici en geborgd 

Zljn, 

c. 	 dat aile bo ulen . zoals d ie van de pi g no nasd rag e r te'len het ilshuis 

Qr van de steek as goed acng edra.;id zlj n en In 'lo cde cond iti:; 

ve rkere n , 

d . dat de ohekeerr n 'l o p d e Pignon as in go ede staat vc rkeert. 

7 Is het ,meerfT1idde l goed ? 

l ie hier voo r het smeersc.hema. 

8 Lei el- OiJ, dal de lIet's va n de kr vl~k oppell n'l goed aa n de pig rlOna5 

bCI/ esHg d is, 

Afst e lli ng van de jO lgnona,lagers 

De pignonas en z iin lagers zll n ondergebrach l In hel c>ign ()r1 huis. 

Hd f,iIQ non h ufs Is een zell51andlg geheel en kan v~n ee ac:h er~5 afg er)omen 

w o rrie r' om d, I ~g er~ bi. Ie <;telle n of o m ged~morteerd te worcien . 

M aak de aandnilas b ij de achterste liens los 

D c illg nonas w erd! cmdNstc. und cioo !- leg r , ..!, '" voo r ell achter he! pi qnon 

' iggen . T w ee co nische rol lagers va n gelijk e 'lroott c zijn ailn de voo rz ijde 

v"n he t [1lgnon gemonteerd . 

Elke l<lger alzonderlil~ IS r u .msdloots In staat o m r:h.. 9 te hele d ruk op Ie 

'l angen . zo dat een lag er de voo rw aartse en hel ilndere d,! dchterw aa r tse 

druk opvang' Het derde , ofw ei het dch t er~le le ge r, IS direc t ach te r hel 

pig non ge montee rd en ea ng eZlen het alleer ,adiaal bel.,5 wo rdt, i" het 

C f'n ::; yl indrisl: h rollage - Een vo a r- of nchterw aart<;' ab t" lllng van hel 

i_lgn on. zander d al de lagers zeH nagesteld wo rden . is v21n z.elfspreke nd 

mogeli jk 

A fsie lll ng van de l andw iel.en 

Teneinde een max imum le ve nsdu ur van de ta ndw ielen te verk"lgen , is f,el 
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nod ig . da l de landw ielen . wa l belref l hel in elk aar grij pe n van de la nden, 

goed afges l el z ijn. Hel is da aro m belangrijk, da l d e afs elling van I lld 10 1 

!Jid gec o ntroleerd wordt. A ls de landen nie l 90ed op eikaar ingr ,jpen . 

zullen '" r-I aatsel ijk overbclast worden. helgeen a fbreken en snel le silit age 

I<'ngevolge heef!. 

B 'lgaa nde lekeningen lonen aan op vve lke laalsen de la ncen van hel 
kroonvvie l conl ec\ kunncn hcbbcn mel de tande 'l van hel pignon 

11i."_I_ _ _ 

~andrijfzijde 

\ 
Alb . 1. Goed contactvlak tussen pignon en kroonwiel. 

In alb 1 is Ie zien we lke de len van de la nden bedoeld zijn mel de 

bcr,ami ngen, die in ondcrstaand e heschrij vingen voorkomen en wat ve rstaan 

w ord l onder hel goed in elka ar 9ri lpen van de lan den. H et conlacl· 

op /=,crv lak beg lnl bit de tecn en bes laal ong veer 80 ';0 van de la ndl en gl e . 

Bij hel al,lel lert orienlere men zich uilsluitcnd Of) de iland r ijfz ijde van de 

to nden . daar. als hel conl ac toppervlak van d eze 7.ljde goed is, ook hel 

danraki ngso ppe rv la k op de ac hterz ijde goed IS . Om te ce ntrele ren waar 

de tanden va n lJ,gnon en kroonwi e l elkaar precies rak en . smeert men de 

l i;nden van hel kroonw iel in me l pr l,l ls isc:h blauw. dal '1ermengd is me! wal 

petro leu [1'. 

Alb . 2. Te hoog contactvlak. 


He l kroonwiel in a . 2 ve rloonl een hoog sma I contac t . dai niel w ense ilk is. 


A s de tandw ie len op deze w ij7.e a fg es letd en in edril l zijn , zal h e rvan 
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:cwaai, alschavinq en arro nd lng van de boven'\ocken van de ta nden het 

g evolg z ijf'. O m e er, co rtec l ~an-"ki ngsoppf' rvlak Ie verkrijgen, 5 elt mer 

he t pl gnon verde r naar het kroonvviel toe, waardoor het con la c toppe rvlak 

lage r kom t te l,ggen. Door deze vers te lling zal de spe l,ng lu ss(~ n pignon­

en kroonw:eltanden minder word en , Writ echter weer tf-: v erh~l pe ll is 

doo r he! kroo nwiel iets van het pi non a f Ie zetten D e speli ng moet 

V<'.Hiercn Ven .005" tot 010" H erf,aalde I ijs ell. ng van zowel [ll g non als 

kroonw iel kun nen nodlg z lln , voo rda! een c.o rrec t aanra k ,ngsC" >, pcrv lll k en 

ee n IUls te spdmfJ ve ckregen zijn . 

Alb . 3. Te diep contaclvlak. 

In afb 3 yertoon t het k roonw i~1 (' c n l,;a91o gene! ;mal aa nrakin gso iJller v ld~. 

dal ever' eer)5 lo uhcl is 0,) clue Wi l ?t? ~ I g~s t e l d zvlle n de tandwi -Ien 

Irh'/aill maKe n. alsc haven en ing eke rf d 'Norden Een goed aanrak ings­

o} ervlak verkrijgt men door het p i n on lets ull de kroon w iel tanden teru 

te stellen . De ju.s te spel ;ng wordt vcrk r('ge n door het kroonwiel d ie tf" 

legen h t iJI9110n Ie plaalsen 

Alb. 4 . Contactvlak te dicht bij de t een. 

In dlb 4 z;e! m el een korl allllraking,ojJfJ~r\lilk aa n de !ecn van de 

la ndel1 L ~a t men de tand w,,,I er. aldus alg cste ld dcaa ien , dan zullen de 

hoeken van d e tanden alsplinleren , terwijl e r zeer snel le sli j tage oplreed 

Ter verkrljgrng van een goed aanrakingsopperv la k slell me n hel k roon ­
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w iel w at verder van he pi g non " f. H lerdoo r zal he! aanra in g so f-'per vl a~ 

I" " ger worden V erlegging vall het aanrak ingsoPf'e r 'l lak ne ar de hlel Vi'll' 

de l<l"d cn e n ec n jui sle- speli nq wo rde ll verkreg en door het p ignon verdel 

t1a' c ht. t kroonwiel Ie plaal5en . 

Alb . 5. Conlactvlak Ie dicht bij de hie!. 

He' klOonv iel In alb. 5 he-ef een kor aenra Ing~opp.; rvlak Ban de hlel 
van de td" den. De gevolg en n ie rvan z iln , dill de tanuen alsplin!eren , snel 

l'er..1jlen en law aa; maken. Een correct ae nra k.ngsoppervlBk Nordl '1er· 

kregen door he l kroonw iel d ,,:hter b ij het pi non Ie ~lellen , w aardoor de 

lengle van het aa nraki ngsoflperv lak 'oe nee I on m~er noli! de leen van 

d e landen ve r\egd worn \. 

\1\,1 a iI r r ~ h 1I \,v i n g ' 

A lvorens ~ ionor. en kroonw el " I ~ ste len, Ictle men er op, rl"l d,! 

la gcr:; van he( I"g no n r'f" het cl ifferc n iee l goed zlj'l a lg" , l rld De 

I;;qerspellng mag nie! g rot ' r li l n dln 002". 

2 G ebru ik ee" voelerrnac t 'lo De hi'll conlro Fren van de 5peling en d!: 
la gcrafs tell1 ngc '1 ; scha cill niel 

:3 Stel het kroonwiel verder v<ln he! pig non af al s men hi'll aanraki ngs­

0 1 per'l lak van de teen n"ar de hie l toe wil verlpngen 

4. 	 Stel he! kroo nw iel d ich ter b, het pig no n, als men he! aan rakin., 

oj.>pervlak van de hiel naa r de teen toe w il verlengen 
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7. VEREN. 

Srnccr de elf'\oen 'ian de h 'rVerF''' en het ac te re inde van de hooldveren 

NIET met ve t in , ""'lgezicn dll le 7. al'\en met zand en siol een sc hu rcnc: 

mengscl vormt. d'lt de vcerstoelcn en de veere indcn snel doet sl'lt en 

De veer:.lropp n moe ten goed aa ge trok en bili ven . Door Icsz ltlcnde Vl:"er­

str oppen onts lailn remde lecten en kunncn de veer laden brcken. 

lowel b'j de v60r- als bij de (lch er~s '::I)n de vere n met he l '1oo(sle oog 

n ruhber opgehange (alb 1), terwi)1 de veren <Ian hel achtereinde slcpe nc! 

z ljn u il gevoerd (alb. 2), 

Alb . 1_ Voorsle veerstoel van de achterveer. Y-CIE
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Alb. 2. Achlerste vee .. stoel van de achterveer . 
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8. WIELEN . 

De wie lschijven lIjn van slaaiplaat geperst en voorzien va n 8 boutgaten. 

Bii het vaste aaie" val') C w ielmoer r moet men " eeds diagonecsl Ie werk 

9aa'1 A I,'orens Jt" 'I,' elen Ie mont,. lililt men ee" runr I motor lie 

"" Je w ie bou'en viliitn om! voork m n, u,1I Je mo I er. door roes t vasl 

gaon z illen . 

M ell lell " e, op . dal de v("rzanken gillen, waarin voor he! b lnnenwiel de 

coni~c:h e kant Ven de boul '!<llt er voor hel bullenwieJ de conische veerring 

'/(1, ziln van , Id en veri en dat 00 . de "Iak,<en van de wielschijl en de 

daHiens, d ie legen elkil~r vallen, goed schoon z iJn D, geldt eveneens '1001 

de legen c;lkaar Ilggende v lak ,en van d" clu bbel gel' onleerde achlerw ielen 

Door aan wez lgheld v~n 'lUll. erf e .,' li9 _"'f' d 'Hielen r.let lak aa r e'l 

or Uaan verhog',-gef'1, die lossp v,"b inu ingen, spelill en ~IiJtage lenge olge 

hp. ' !,,'" 

Let Of) ~el onde'staan I ,1'1 he! bljzonder Nanneer men res rve v lelC'l 

rT'ontee I, daa r de7e no al een! vaak oor stol ell modd e veronl rei"igd 

l'in Van pil5geverfde wi~len moet men de verzonke n gaten zorg vuldig 

schoonmakcn. 

Draai aile wielmoeren nag eens vast als de wagen 100 km met belasting 

gereden heel!. Oak de moeren van wielen, die verwisseld zijn, moeten 

na 100 km nag eens aangedraaid worden 
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9. REtvltvlEN. 

Hel hyd raulische remsysleem bc,taa l u.( een hoo fd remcyl lnde r, waarin de 

hydra ulise.hc druk ontstaa t, een vacu um se rvo mechil nisme dat de d ru k ver ­

hoog l en \'/uardoor !l et rem men ',vo rdl ve rgemakke lij kt en een vierta! wi el ­

,emeyllnd ers , waarin de hyd rauli sch e d ru k wordt benut en wa ardoor de 

rc rnschoe 0en tegcn de remirommels ged rukt word en 

A angeLiiln de druk op elk oppervla g ~lll k is , kunnen de rtt mrnen rtle t In 
\verking ko men , voon:J at ,~lIe sc l,oef' en tege " de rernl romrn els aan llggen 

VV an"eer men hel rernpedaa l int rap t, wordl de zUlger van de hoofdcy l inder 

naa r b innen ged ru kt , waardoor de remvloeis to f doo r de le,d ingen naar 

de '." ,,' !c yllnders slroornt 

I 

Alb. 1. De hooldremcylinder. 

a. De hooldremcylinder. 

De hoofdremcyllnde:' besta,:t u il een olle reservo ir cn de elgcnl ijke cylinder, 

waar in de verschillencl e o nderd e len 21111 onde rgebrach t (sib I ) 
De hoofdremc ylindc r heelt twee fun el les De bciQ ngriiksle hic rvan is, dat d" 

cylinder er 'l00l' moet zorg en, d al het remsystee m s eeds gehee l me t o l ie 

gc vuld IS, o 'lgeD~h t of er IJlt ze!!. ng (cloo r hltt e) of ink ri mplng (doo r koude) 

\ an de o lle plaa ts heel! . Daa rnaast we rkt de cyl in d er tij derrs het ont luchten 

als een \)omp 

H e ! terug keren naar de vrlje' <ta nd van de n elalen zulgN K en de rubber 

zuiger D (:pe t v ~e l ; nell er den het ter ugkeren 'Ian de vloeisto f door de 

o Dening naa r de hoofcl rem cyllnder Hlerdoo r ontstaat ee n gerin ge onder· 

,Jruk ,n de: c y lind~rnlimt"', ,.od" , v l o,!i~ IO f aa ngezog en 'Nordt doo r de 
geboorde gil ten in de zui ge r K en lang> do:: opslXl ancie ka nt va n de rub ber­

zulger D Het \e 'cel v.lord t weer t~ r ugge voerd in he t reser voi r vi a de 
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J oorlaa t E. Or dez e wil:ze wordt de cylinde r geheel gevu ld mel ol ie en 

kan opnieu w geremd worden 

Oo~, de dubbele regelklep FG d"" 0" 21J n I--iaa ts gehourJen wordt door de 

veer H heelt een tweeledl9 doel: de klep doe: dienst a ls dlchling om 

te '1oorkomen , dElI er l ijdens het ontluc:hlen lucht in hel remsysteem kom 

V loeis to i, d ie b ij d e drul<slag door de ~Ie p F slroomt, kan aileen 'n rJ n 
cyl inder l erug keren door de gehe le klep G viln z iln zi tt1 ng te lienle" 

Als de dru k oc de terugstro mende vl oeisto( mlnder wordt d,," 0,5 kg/ern " , 

wordt de klep G door de 'leer gestoten, zodal he t gehele remsysieem 

onder liehte dru 5 aCl t. Deze druk heeft eeh ter ro ie' tot gevolg del t de 
.emsenoenen Illven hilrogror) De d ruk d ier l aileen er verkrllging vCln Pc.>n 

absolute diICh ling In de N ie!re cylinders 

Er moet enig e spehng zljn lussen de pen C en de zulge" K, wiinneer 

he t rempedaal nlet inge\rar t Is Dez spelln ilM vasl ge5lelrJ worder. door 

U er van te c ve r!uiq en , dat het '~mpedi!al cngeveer 1,' 1" vrlj op en neer 

bewogen kan wOl den , voordat de zuiger begi nt te beweg en Is er tussen 

pe n en zuiger ge en spellng, dan zaJ de zuiger D de doorlaal E niet 

vriilaten, w aarooo r de com fJen serende fUlle " e vi:jr de hoofdremcyli nde r tp 

iei gedaan wo rdt en de remm cr bl, v e" slej.!e 

Het '1 loeisto freservoir moet Ie a ler lide tenrnlnste '1ooe de heif! ge vuld zljn 

en het vloei stolrl,>iI dleflt 'Ian li jrl toi lfir! gecont rc, l"err.i te werrd, '!' 

Vi a a r r; c i) U \ '/ , n g. 

Denk er aan , ce bovenkant van het reservoir en de vuldop goed schoon 

te maken , voordat men de dop alneeml. Hierdoor wordt voorkomen, dat 

\ uil in de hooldremcylinder vall. 

Rein ig , Indlen nodig, de onderdelen en de pomp met zUlv cre aleolol 

c!ompel ze voor het mOnte r"" in -em vic,elslo f. 

b. De wielremcylinder , 

De w iel remeylind er hee(1 pO
een geheel doorgeande 

boring mel tvvce tegen­

over elkaor liggendl;' 

cUlgers (a lb. 2) ledere 

2uIgc r ze t de hyrJra u. 
isehc clruk om ,n ge 

liJk e rnec han i5che kroc:h , 

waardoor de remccho e· 

nen niH,r bu it n gedrukl 

w o rde n en aldus In 

aa nra ki ng komen me t de 
Alb. 2, De wielremcylinder,remtrom mel. 


De c.yli nder nee I Iw e 


rran che tt en P om Ie voorko men, dat yu i l e.d in de cy l ind er r"ke n, 


twee zulgers M , twee dru kst lft en 0 die verbonden zijn met de rem ­


schoenen, twee ruboer zuigercups N d ie de Qlie in de cylinder houden, 
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ee n veer L, een inlaa tnippel waaraan de lei.1l19 van het rem~ystee'T1 
~ang e5lolen word en een onllucf.ti ng~~chroel WilMmed", hel rernsysleem 

"nl wehl kiln w"rden Ind·en men hel ~e",r,y5Ieem met een minerale olle 

vult l ulle de c"ps zw.ellen n erg zach t wo, den. DO E DAT DUS NO O ITI 

He l kan voor komen, dat de \·etkeerring v an een Mal " "rslelen I~ Naarr100r 

hel vet ul t de naal in de remlrommel gt!'a"kl. Komt dat vet In aanrakinq 

mel de ru bbE'rmancroetlen , d n worden deLe zachl en Ie <)root, ,odal 

\lull e.d. in f?' w iekyllnder kunne!'! geraken n dl gevai Very;) g e m"fl 

de vet keerr·ng. Zi jn de manchel en reeds aangelast , '~n '. er'lill'lge "rr 
COK de ze 

Cy llntlers en onderd",len moelen gereinig wor en in zui vere kohol en 

v66r de montage in rem vloeistof gedol"l'pelrl warde" 

RC'ln,g dE' cyl,nders of de onderdelen NOOIT met ben zine, petroleum 

of o;ie 

Alb. 3. Binnenzijde van de achterwi elr empl aa t. 

c. Achterwielremmen . 

DO': re s(:hoenen Lij~ voo 'l ier. va n voer ngen van gel'lke lengte en van 

het zellde materiaal (alb 3) De remscnoenen z,jn nlct verankrrd, rna"r 

" lwc o/ cn': in de hefboornarmer De zuige-s in d wie1remc ylhJe ' I!!d en .. n 

de hefboomarmen, we k op hun heurl de dry, op h .. t n,ldden van d~ 

remschoe nen o'/Nbrenger door mid el van be'lcegbare drukbloKken . De 

renw:-hoenen ce ntreren z leh z. 1/ op het ogenblrk. dat z ij ' aanraking 

"omen met de remlrom mel Meedraaien va n de refTlschoennn wordl egen 
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gegaan door lell nsldlende blokke'l. waflrleg en de ~chul nslaande fJlatt,: 


ka nlen aan het einde 'Ian de ,emschoenen aand rukken. 


Instelling van de remschoenen . 


Dc exeer Iris he ankerbo leI' mil en hel mo gel'l de re schoenen ler. 


o ;n icn le 'Ian de refY''' ornmel Ie erf laatsen (a lb. 4). 


Alb. 4. Buitenzijde van de achterwielremplaat . 

Om de r. Imle lu st:n r(;: f vuer 1"9 en r~mt 'ommel Ie v~rminde(en . g<lal 
mf'n als ,·olgl Ie we rk : 

1. 	 C;id de wagen op , zodat de \'t' ~len vrii kunnen ronddraa ien 

2. 	 Draa i de contr<lmoerel' '18n de anker ou len 10'" 

3. 	 l e t "en .teeksleulel OfJ de ~nkerboul. zodanl g , dal de h ndgree fJ VQn 

de slculel z iiwaar: naar builen wiist Druk nu de leulel naar bcneden , 

toldal de remschoen leger de remtrommel a nl ig!. Daarna draail men 

de sieu iel zover erug ot f et w iel ju is vrij draai!. 

4 . 	 Draai de borgmoeren vast en conlroleer nogmaals, 01 het w lel In be ide 

r ich' i ngen vrii draa i!. 

VVa a - sc h LJw ing : 

Let cr op, di'l t de wi etl.'lgers goed algesleld Zlin alvorens men de remmen 

g- al bi jS ellen, dal de dn erboulen n het alstellen goed geborgd worden, 

dil t de remvoerrngen niel totaal ve -$Ie en zijn en de! de kI,n nagels nie! 

in i'lanrak ing ~om '1 met df: l emirammel 
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Het monteren van ni e uwe remvoering. 

Het is nlel nodig om de Irek veer I e demonlcren als de remschoener. 

uitgenomcn moete n "',Iorden . 

Hel demonteren gesch iedl als voig t. 

Verwijder de remsc hoen en de drukveec door middel van eCn sch roe 

vendraa ier; de tre~veer moel niet verwijderd worden . 

2. 	 De remschoen kan nu van de he lboomar m algenomen worden. Indien 

men hel wens!. kunnen ook de druk blok ken verwijderd worden. 

3. 	 Alvorens de remschoenen weer Ie monleren, smeerl men de beide 

drukvlak ke n mel vet in. 

4. 	 Zet de excenlerbou ten in de sl;,nd, waarop de remschoenen zo ver 

mogelijk naar binnen slaan. 

5 	 Zel de drukvecr viln de remschoen en de veerhouder weer in het gat 

en druk beiden op hun plaats. 

O"merking 

De veer en de vcerhouder moelcn samengedrukt worden om in het at 

geplaats t Ie kunnen worden. Als hiervoor geen speciaal gereedschap ter 

besch. k ing is, ka n men di t ook doen met behulp van een "Bahco"-sleutel. 

Met de ingedrukle veer lussen de sleulel kan de veer bove n het gal gelegd 

worden , waarna men met ccn kleinc hamer de veer en de veerhouder 

in 	 he! gal van de hefboomarm slaa l. 


VVaarschuYling: 


Lei er op , dat de zelfin51c:llend", blokken vrij kunnen draa icn op de onderslt' 


n ovensle ankerboulen en dil l de veerhouder op de juis\e wijze in de 

helboomMm ligl. De vecrhouder moct gelijk liggen met de buitenkant van 

de hdboom. 

Hel alnemen van de hefboomarm . 

Om de hefboomarme n te kunnen d",mon lcren, v C:rwijderc men eers l de 

rem schocncn zoals aangcgcven slaal in hel gedeelle: "Hel mon leren van 

nleuwe remvoerr ng V erwijder de bovensle of vasle ankerboul en de 

beide borgringen. Verwijder levens de excenl rlsche anke rbou l. H ierna 

kennen de hefboomcrm en de verbind;ng van de ondersle en boven sle 

ankerboulen weggenomen w orden . 

Men onderscheidl e~n l in kse en een rech l se helboomarm teng(,'Iolge van 

hel verschil in de geboorde galen aan binnen- en builenkant van de 

hefboomarmen b iJ de ondersle ankerboulen . 

He! 1::/ ," gal wordl naar het slofdeksel loe gemonleerd, zodal de hcfboorn­

arm over de exccn l riek van de ankerbou l kan vallen. Hct a fnem en van de 

he fboomarm is noodza'kclijk om de Ireheer ca n Ie brengen o f los Ie 

maken . 

Ais 	het nodig is hel remmechan isme le demon ere voor h el inzetlen van 

nleuwe remvoering 01 voor inspectie . is hel raad zaam de volgende eten 

mel \Vill walerbes l endig vel in Ie smer~n 
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D e drukblokken en de zadelvlakken van de hefboomarm. 

2. Dc d ru kpe n tussen de remzuigcr en de hdboornarm. 

3. D e ..Jru kvlak ke van de rem'choen n 

4 De ankerbouten. 

Inspectie. 

Ook bij goed aterlaal en goede construe tie veroo rzaak t Wflj Vlng sl'Jlag e 

en is vervang in van onderdelen noodzake llj k. A ls een bela ngrjjke repara ti e 

overwogen w o rd t, raden w ij (jan voorFt I de onders taande delen nauw­
eu r g 0>, sHj lage Ie c; ont ro leren . 

1. A nkerbo ute n. 

2 P, nke rboutga ten in de hefboomarm. 

3. Borg ri ngen 

4. Slijtage tussen het oru blok en het zaoe 0fJper,·la an de hefboomarm. 

5 V ersJaple lrekveer. 

6. W 'r"lc;yli derbevest g,ng en evenluele Ie ken van 1 w ieir yl i"rler. 

d. Voorwielremmen. 

B 'J de voorw e lre rnmen loopl de n'''' voe ing 01> Je r imilire remschof'n 

geheel lo t adn de to" van de schoer JOOI, !ecw'j l de '1oerin op de 

,ecun d.-i rf' schaer, ;,il rN I. IJk kor 'e I,· aan de onCe rzi jde zijn de voerin 

·gpn '. 611 ,Ue J "oen ~n e v n la r.C) (arb 5) Bil he v ~ 'n euw!:n 'lap ,h 
If'm :oer,no o f b .i de emon!aqco rr eel h ~rOil nauwk<'lIrlg gelel w,,.<1 n. 

Alb. 5. Binnc:1zjjde van de voorwielremplaat. 
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He! bijstellen va[1 de remmen. 

A is de re m voe rlrlg versle ten ra akt , he tg ee n b li j kt u it he t l e i t , dal men hel 

cempedaal b il na te l Of', de v o e!p la nk moe t i n l cappe n, kan de nood zak"l llke 

b jsteJil ng vel k ,' ege n w C/ rdel" do o r de rem scho ent: " cl leht"r nailt de trommel 

te brengen 

C r ck de w oe lr~n ap, to t zlj v r ij z ijn va n de g ro nc Men draall d e 

(' xcen le rsch lj l ?ove r naer buiten, lo t de rem9ch oe n In co nlact komt mel de 

remtrommel (a lb 6) DaMn a d raa:t m er de exc:errte rsc hil l lartg zaa m 1eru9 

tot he l \V lel in be ld e ri chton g en weer v ril kan f o"ddraaie ~ Doe dot me t ce 

r ~ rnschoenen Viln ai le w je len . 

Alb. 6. Buitenzijde van de voorwielremplaat. 

Totale instelling van de remmen na demontage, 

Voor he l g eval rn en de re mme n heeh _.choo'lge rnaakl 01 nleu w e voe r Ing 

hedl gemo nleerd , z ~ I hel nood zakellj k z.jn de bUi te no mtrek va n de schoe ­

nen opnieuw ten opz ichle va n de b,n ne nboog v an de rem tromm e l n te 

st el len H .er to e d raa it m en de c ontra rn o er va n de exce f]\risch e an k erb o ut 

los, waacna m e n de an ke r bout en de excenle r;d ;ij! zodanlg .nste lt , tot de 

rernschoenen z ich in d e Juis te po sihe bev i f1 den . 

D e aanb evo le n spe li ng \U5sen re msGh oen er. \ ro mf'1el Is an n de o nder zlJdc 

006" en aan de bove.nziide ,012" 


AI, men d e speling me t ee n v oele r contro iee -I , moel d e.ze to t 0[1 , '/:!." 

va n het tlndo: 'Ia n d f' re mvoeri ng Ing esto kf!1l ",,, raen. 
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c . 	 Handrem (parkeerrem) . 

B ij norm aal gebr uik z<l 1 dec h"ndrccm n<lar bechoren lunet ionn c rcn H e! 

behocft sleeh ls w e ini g zorg, om de ju iste speling tusscn ck re band en 

de Iromme l te handhaven. Nadat cnige slijtage is o pgetreden, kan het 

.:o d ig z iJn, de rcm b and in ho rizo nta le 01 ver t iea le r ic hting bij Ie stc lk n , 

c e n derde alste ll ing best eat u it hel naa r elkaar toe bre ngc n van de 

re mbandeindcn . 

1. 	 H o r izon talc vcrstelling ges c. hi cd t door hel Cl aa r l in ks 01 rechls draa ien 

va n de se h roe!, d ie in hct rembanda nk c r aangebraehl is (a l b 7) 

V e rwi jder ecrs t de bo rgdrcad en bre ng naderhan d een n ic uw c aan. 

Alb . 7. Inslelling van de remband voor de parkeerrem 

in horizonlale richling . 

2. 	 D e rcmba nd eci nden wo rden naa r elkod!, loeg e rachl do or de moeren A 

vasl Ie d ra ai en (a lb. 8). 

::3 	 Ind ien als g e volg '/an de vo ri ge handeli ng "'en t.' ind eerrJe r • gen J 
trom mel aa n ligt dan het andere, moete n de moeren B op de kle ine bout 

105- 0 1 va51ged ra ald word en. 

Het kan nool9 zi jn, d at de a iste il ingen 2 en 3 g ecom b ineerd en herhaald 

...vo rd en , voo rda t de re mban dei nde n nauvvke uri q ingesteld ziljn 
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! lei ~ I ,a n el" 'Ian de kabel 'IJSS ~ hel re rn..ch"n'~me en het hand re rn­

Mandie f>cef t plaa ts 'Ian het achl c reil1de viln de ~i\bel. D ra i de moer C 

los en de kabe: verde r in het oog De kabc l moe' ecnler zodanig gespilnncn 

zij n. d,,1 de rembAnd de tromme! n:el riHlkl , wanncec het handremhand !e 

\/rij ~ta~ t. 

Alb. 8. Inslellen van de rembandeinden. 
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10. STUURINRICHTING. 

H et stUlJrhuis is van het 1V0rm-en .dubbele- nok .type D e stu uras met W OIITl 

wo,dt gedrilgen door kog el lag ers, d ie in het f UIS z iln aangebrac h' De 

hefboomas voor de noHen is gemanteerd in twee o nzen bl 15sen, d,e in 

de dwarsborlng van het huis beves t igd zijn De tap~ !oelopend~ noHer. 
ziin vas t in de hefbomen aan ge bracht. 

Door het ga t van de plug vul t men e! sluurhu;~ !dnglaam me olk, to! 

de oi, e uil het ontlucht ng ~ga heglnt Ie lopen . 


Om de st uu rinr icht ing bil te stellen . moet men ei,e hetasti, 9 wegnemen 


bit voo rkeu r door de s tj u ~tang va n dl" Pi: an-arm Ie, e maken, 


Alstelling van de helboomas . 


Spelln in de hefboomas r,eeft levens speling in het stuurw lel to gevolg 


Stel de hefboomas niet bi; als he t stuur ;n cen UI erste slonJ .taat. Speling 


in de ui ers te st"nd is niet he zw aar lijk 


Draai de stelbou t aan de zi :kant van he! stuurhuis lover aa n, to mel' een 


I,.chte weers tard ondervindt in de m iddels e stand van het ~lu " " liel, w ar",epr 


het Idng za am van cle ene ni'la r de ;>nde"e ullerst~· 5 and ged .'laid '....i ()rJl 


B el a n 9 r ii k: 


He! stuur mag op geen en kele plcats zwaar dr~'ilen. A ileen 1"1 he t miJden 


[Tld9 me n eer Ilc~ t e w eerstand onderv inden Nog verd ce bljstellin van 


de bout zal de stuuri nrtcht ,ng o iet beter doen functi on eren , maor heel! 


afleer b.eschadig ln g, snell e slill;; ge en moeilljk sturer tot gevolg . 


/1. 15 de bout goed afg esleld is , d raait men de con'r.!lmo~r vast , wa<lrni:J men 


he! stuvr tenslo tte nog c:e n, p .obeert. 


Let er op, do t de Pitman-arm g oed vast 01' de hefboo lTils z it ef' dat tI", 

moer met de veerrl ng eveneens oed ilangedraaid is. 


Alstelling van de stuuras. 


011 kan geschieden door he t "erw iideren van een vvlplaatje cL, 1 zlc h aa n 


de bovenz ijde, onde r de slui tfl e s van he' sluurhuis bl'.!vinrll. 
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11 . DE ELECTRISCHE INSTALLATIE. 

D c b esc hrijving van de e 1ect lisehe install atie omv,,,t slechts het gedeclte 

van de verlichting en enkele ins tr umente n. H et gedeelte riat met de motor 

vcrbanJ houdt, waarond er <.tartrr.otor, dyna .mo en verd eler, IS in het hoofd ­

!/tu k "Mot or"" opgcnomen. 

D e beide zekelingdoze n bevatten gezamenl ijk acht 8 -Amp zeke"~gcn 

'.'vaarvan de mcest rcchtse cen rcscrvc~le ker ing is De overige zever'!" 

zekeringen bevel lig en elk mi n stens twee strooma fnemers (lamp or 

instru m ent), waardoor men in g eva l van storing op zcer eenvoudige wijze 

ken co nt roleren o f de sto rin g in de st roomafnemer dan we i in de betreffendc 

zck ering sehuilt (a fb 1) 

Het i nscha ke~en van de stroom voor de motor en voor de verl ic hting is in 

fen scha kel aa r verenigd . 

licht- en motorcontactschakelaar. 

Bij afgezet mo torco ntaet zijn de versc.hillcrde instrumen tcn, zoals stoplieh t, 

brilnds tofm e ter , r iehtingaanwijzcr en ruiter-wisser uitgeschakeld. Hierbij i ~ 

de co ntaetsleutel geh eel ui tgenomen o f gedce lt elijk ingestoken . \N an neer 

d e sle u' e voflcdig is inged rukt, sta at het moto rconta c! aan , waarbij de 

instrumenten - voar zove r n ict van cen a fzonde rlijkc schake laa r voo:-zien 

- eveneens Ingeschakeld z ijn. 

De gedeelte li jk ing es to kcn of gehec l ingec rukte sleute l kan bovendicn 

ve rd raaid worden , w aarJoor de stads· o f hoo fdver lichting w OI·d t ingesehakeld. 

G ed imd of g roo t lieht wordt door midael van e.e n voetschakel ilar gekozen 

!vIet in gesch akelde verlichting - bijv . tiidens pa rkeren - kan men de 

cOllt actsleu tel uitncmen . waarbij dus mo torcontact en in st rume nten zjjn 

u tt q ;;chakeld e~ w aarbij de v rl icht ing niet meer uitgeseh ak cld kan wo rden 

Dc binnenver- l lchl1llg voor de cab lfle en de sig naa lhoorn zijn zodanig acln­

geslotcn, dat zi j onder ai le o mstandlgheden direct benut k unnen wordell. 

A ld us bestaat de mog el ij khe id om de binn cnverliehting aan t e steken, 

zander dat men de contactsl eutel in de schak c laar steekt 

De stvds lichten zljn zoda n ig aa ng cslotc ll, dat zij met ee hoofJve r lieh ting 

>l cds bl iJven branden Daardoor heef! me n ook bij cen sto ring in de 
hoofclverlichting, b ijv. ee n doorgebrancle d im gloeiclraad v an de linkerlamp , 

steeds de besch i kki ng over twee voor een tege n ligger zichtbare lampen. 

Gloeilampen: 

co ntro lelamp voo r groot lieht 

controlelamp voor r ieh tingaanwi jz e r 
Fh il lp<.i 69 13, 6V--l ,5W.

2 melerbordlam pen 

2 stadsl ichtlam pen 

2 acht erlichtlampen 

3 pl afo nn ier lam pen Ph,I".), 682 1, 6V -5 W 
colo nnclamp 

2 dup lola mpcn Philips 6728, 6 V - 3535 W 

sto, Ilch ti amp Phili ps 6401, 6 V - 15 W 
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Alb . 1. Schema eleclrische installatie. 

Nid ""'11 I.'en 
g~I.J1 ~Ovrl: i to''''\! 

j ic'd"O,:; ~, : ,i~ 
5000JAJO 
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Zekeringen , 

Acht zekeri ngen: Bosch SWG 8/15 1'. . 


Varl links naar rechts: 


No 1 Tw e ac t!"rlk-hten , resp c.o lonnellchl en inst umenten bord ver ­


II~htlng , 

No, 2: TWf'e rU llen w,s5"" en br.)ndslo ln 1e ler 

Nc 3 Twee stopl,ch len 'en twee richl fl9" nWII ' e'I'. 


No. 4 Twee siadsilch ten. 


Nc 5 Twee hoa ldlichte fOqt en con\rolelil!"!',p groQI Ilcht. 


I'-Jc. 6 Twee hoofdli~hten dim. 

No . 7 Hoorn en Linntelw e, l" I!ti r1CJ cilbl, P' , laaJbak. 

No. S Reserve. 

Koplampen, 

Teneinde de li ch tbundei de ge lens!" rich! ng te 9('ven , k"" de r ·11~~lor 

'/e'steld worden . r'-l ad"l door ht!t losdrilaien van ci (' ~chr oe( ,wn d .. onde ­

ll j d~ de sierrand a'CJenomen is , worden drie stelschroeven z ichtbaar, WdcH VdO 

de Qnders1 e Iwee , A, d,,~nt:n voor ~e( ve'5lelkn vqn de Gundel if' hel 

hOI izontale vlak B 91n het tnslellen steeds Me del[: wee 5C~IO/!ven (alb 2) 

De j~rde sc feef B dlent voo he! Insl lien van d". t oogl '. n de bund".j 

Denk er aan, dal de bundel bij een belasle wagen hager ligl dan bij een 

onbelasle wagen , 

Alb. 2. 
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12. SPELING-TABEl . 

Diilmeier u ltlaat le-)2' 'llng 


D iamete r inlaalk lepzlttlng 


Breedte uillaatklepzilting 


Breedle Inlaatkle>Jzilting 

Klepsteel In klepgeleider 

r lep~tQ er In stoterg leldel 

K I"p5nelln~ Inlaalkle \ 
Klepspellng uHlaalkle ' l f warm 

N okkenasla ger 

\;Villerpompaslager 

K -ukos­ '>oofdlager 

Dr lifst~nglag(' r 

k r.Jkas-:lruklager lerrglespellng 

Dr li f5t"ngl~ger lef'g l espeling 

RUlmle tU5sen krukastandwiel en nokken­

asland 'N iel 

RUlf'I'le lussen nClkken<lstand v lel en w aler­

pompastandw iel 

Ruimle lussen nokkenastand w iel en olie­

pomntandwiel 

O pen lo g ~\Jiger leren 

Z ulgerverefl in g roel 

Z ,.,lger;pel ng 

Zuigerpen in zui er 

Hin . 
1!I " I Ofi 

11 1.1 I n" 
,.

" ,' ;;'2 

",';;'..! 

.001 " 

.00075" 

.001 5" 
001 5" 
0035" 
0025" 

.002" 
005" 

.002" 

.0005" 

OC8" 
.0 15" 
00075" 
003 11 

Hax. 

'/',," 
" 1/":-; 

001 5" 
001 " 

008" 
010" 
002:," 
0025" 
.004 ' 
.003" 
.004 " 
010" 

.003" 

00 15" 

010" 
.020" 
.0015" 
0035" 

rret hanc drukbaer 

13. TORSIESLEUTELAFLEZING. 

ft . Ibs 

C yl,nder'op lo uie" 7"5 
Dr ijfslangrnoe,pIi 56 
H"" .. I a9 ers . . ... .. . ....... . .. • . 

- middelste en IIch!er ste 60 
- voq rste en tu-;senlage -s 70 

oer o ~~ VO(1f r ide nok;;enas 150 
Bougles 28 
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14, SMEERT ABEL. 

No. Smeerplaals Smeermidde l 

Fusee', 4 nip el, Hooedrukvet 

2 SI "rkogels 4 nippels Ho ru kvet 

"3 Hand remasje nip el Hogedr kvd 
.1 Handremkabel 1 nirpel Hogedruk v I 

5 Pedaa las, ve lsmeri 4 nippels HOCJ,-,dl ukvel 

ov er ige f u fl l otie Olle SAE 20 

7 Motol; boven 24° C. t'1otorol e SAF 40 

inhoud 6 Ii Ie va n 0-2 4° C. Moturolle AE 30 
ber1 eden 0° C Molorolie SAE 20 

8 V ersnellingsbak; boven 0 0 C Transm SAE 140 

inhoud 2,5 hlN beneden 0° C. ol'e SAE 90 

9 A chleras; boven 0° C. Transm . SAt 14J 

inhoud 3,5 I.ter beneden 0° C olle SAE. 90 

1C K,u bkoppel illg 3 I'ippels Hogedrukvet 

11 Schull koppel ng nlppel HlJqedflJkvet 

12 T ussenlagCf l1il,pel Kagella erve! 

13 V er n P"f'f'trec'ol, ' 

14 \lV ieliagels v60r f'll 

ach ier t<og t.lli1g "I, t 

5 \1\/aterpomp v poi \Nal ' pom,"vcl 

b <:;t art",r 1 sm"erdopje O lle SA[ 20 
' 7 Dynamo 2 srne rdopies Olie SAE 20 
18 V erdeler<Js ~m.,erdo !e OJle SAE 20 
19 S u';rl,u.s; E P T' ansmi ejeol ~ 

inhC)"ri " I I Ipr SAE 10111 

2ft Koppel 'ng druklil er rrWi ,el Hogctlrvkv2t 

2: Ventilator , 'I~ ; )(~ : 0 11 SAE 20 
,}2 LuchU' lte ; 

,nhoud ca ' i~ I I cr . : ,1 .. nWI r 

23 O: .e!ltN AI n mot I r 
7;' V~"n , I'Idb v"'l ~o'J ,. T, . rni sj~oli" 

~d rnl~t '::.A~ 14() 

75 Luchtlilter rem­

ekrachtlgcr ;:ds 1,­ f: c.lQ( 

26 Hoofdremcyllnd I L", :.hl!ed -,:m­

oe. I I i'k 5 
InhouJ rem< ystcern 1 1 I Ilt~f 

?7 Snelheiusmele kabp Tr nsnl. SI\E 140 
28 Overi:>rf'nq,n .' venane1 

long-h e boom 011' <' [ 20 
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SMEER SCHEMA. 
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o 

MOTOHOLIE 

HOGEDRUKVET 

TRANSMISSIEOLIE 
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¢ REMVLOEISTOF 

rT 
I.l._ -1­
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2000 
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~ 
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~ _. -1 

n. 
_________________________________________________~~ 

~~ 2000 

~:~~o~fQt ~ 10000 
20000 r 

9 20000 

O.530A30
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o p m er k i " 9 . De punlen 7, 8 en 9 In het sch ema worden elk tweemaal ~ermeld . De ko rls l e d iens tp e riode he eft betrekking op conlrol"ren resp. b ij~ u"e n; d E? lang ste op verversen . 
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