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Suggesties voor belangrijke verbeteringen van het materiaal en ten aanzien
van het onderhoud, alsmede opmerkingen over mogelijke tekortkomingen
in deze handleiding, dienen langs de hiérarchieke weg te worden gemeld aan
de Inspecteur van de Technische Dienst.
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Inleiding.

Het voorschrift TH9-1100 dient als handleiding voor het personeel, belast
met het veld- en basisonderhoud (derde t/m vijfde echelon) van de DAF-
voertuigen type YA-314, YA-328, YA-126, YT-1527 L32, YA-616, YT-514
en YP-408. Zij bevat een beschrijving van- en de werkwijze voor het vervan-
gen, demonteren, inspecteren, repareren, revideren en monteren van de
electrische installatie van bovengenoemde DAF-voertuigen.

Inhoud.

Achtercenvolgens worden behandeld:

Het laadstroomsysteem.

Het startsysteem.

Het ontstekingssysteem.

De signaalhoorn.

De electrische ruitenwisser YA-126.

De accu’s.

De radio-ontstoring.

De electrische installatie YA-616.

De electrische installatie YT-514 en YP-408

Bevoegdheden van TD-herstel- en revisie-eenheden.

De bevoegdheden tot het verrichten van veld- en basisonderhoudswerkzaam-
heden worden uitsluitend verleend aan de hand van de betreffende bevoor-
radingscatalogi TD8 SNL’s en/of DLn.

Hiervoor wordt verwezen naar de toelichting in deze SNL’s.

Reservedelen en onderhoudsmiddelen.

Reservedelen en onderhoudsmiddelen voor veld- en basisonderhoud moeten
worden aangevraagd volgens de betreffende bevoorradingscatalogi TDS8
SNL’s en/of DLn:

Constructiewijzigingen (modificaties)

Voor een volledige opgave van constructiewijzigingen wordt verwezen naar
de’betreffende bevoorradingscatalogi TD7, 8 en 9 SNL’s en/ of DLn, alsmede
naar modificatie-orders voor wielvoertuigen (TB(MQO)9-VW). ‘
Deze Technische Bulletins zijn voorzien van een volgnummer; zij worden
evenals de. bevoorradingscatalogi door de Inspecteur van de Technische
Dienst uitgegeven.

Onderhoudsschema
Benaming Echelon Onderhoud door: Voorschriften
1/2 TH9-314/271, TH9-328, VTH9-326,
1 Bestuurder TH9-327
Onderdeelsonderhoud TH9-348A, TH9-348B, TH9-348C,
2 Onderdeels-onderhoudspersoneel TH9-348D, 1/2 TH9-348E, TH9-332 en
TH9-310/10 en /20
3 Rechtstreeks st de TD-herstel-
e:nchezgse(r; (fbf;?e“ ® b TH9-1314A, TH9-1314B, VTH9-1326B
Veldondertond VTH9-1328A, TH9-1328B, VTH9-1327B
: i 8/1 34
4 Indlr‘ect stc'aunende TD-hersteleenheden TH9-134 / TH9-1348/2, THO- 1 8/§
(semi-mobiel) 1390/1 1390/3
TH9-1332/2, THY- loga/d
1310/1
' . e : ] 3/5 TH9-348E
Basisonderhoud 5 TD-revisie-eenheden (niet mobiel) TH9-1100
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Omschrijving van de gebruikte onderhoudsuitdrukkingen.

Speciale gereedschappen en hulpgereedschappen.

Deze gereedschappen zijn benodigd voor het uitvoeren van de werkzaam-

Vervangen verwijderen, aanbrengen cn eventueel afstellen. heden, die in dit onderhoudsvoorschrift worden beschreven. De afbeeldingen
Demonteren =  uit elkaar nemen. zijn achteraan in het deel van de afbeeldingen opgenomen.
Monteren in elkaar zetten en eventueel afstellen. Opmerking
Repareren verrichten van een beperkte herstelling, Waar in dit voorschrift wordt gesproken over een ,.electrische stroom”,
Revideren = verrichten van een volledige herstelling. wordt aangenomen dat de stroomrichting van (+) naar (—) is.
TABEL SPECIALE GEREEDSCHAPPEN
Fabr. or. Oud-Stocknr- Benaming Echelon
W — DAF NATO-Stocknr. Deel
EF = Bosch JNO16- Kernbenaming Toegevoegde benaming 3 445
T = Tracta
T-3 4000433 5120-17-022 -2917 | TREKKER kogellager nr. 3 zonder klemstukken 1 X
T-3/6204 4000432 -2924 | KLEMSTUK kogellager, binnenringen, dynamo 1 X
EF-3041 1 5120-17-022-2901
EF-3115A 4000479 -2930 ;-4932 | TREKKER kogellager, buitenring, dynamo (aandrijfzijde) 1 X
EFAL3332 |] -2920
EF-3042 -2907
EF-3115A 4000480 -2930 ;-4935 | TREKKER kogellager, buitenring, dynamo (collectorzijde) 1 X
EFAL-3112 -2908
EF-2306 4015503 HOUDER lager, nadraaien, collector, dynamo (vervallen) 1 X
E-20-L-20 4015504 RING lagerhouder, nadraaien, collector, dynamo (vervallen) 1 X
23W-349 4015546 4940-17-022 -8886 | SPREIDER poolschoen, dynamo 1 X
23W-351 4000437 5120-17-022 -4241 | STEMPEL holnieten, Bosch stroom- en spanningsregelaar RS/OBM 1 %
4015701 5180-17-706 -0774 | GEREEDSCHAPS- speciaal, voor afstellen stroom- en spanningsregelaars type 1 X
UITRUSTING Bosch en Van Wijk en Visser
23W-408 4015659 4910-17-022 -3347 | GEWICHT 180 gr bepalen contactdruk stroomregelaar RS/WBM 1 X
23W-409 4015660 -3344 | GEWICHT 30-80 gr voor controleren oplegdruk ankerveren stroom- en span- 1 X
ningsregelaar RS/WBM
23W-410 4015655 -3345 | BUIGHJZER contactpunten, stroom- ¢n spanningsregelaar RS/WBM 1 X
23W-411 4015656 -3341 BUIGHJZER contactpunten, stroom- en spanningsregelaar RS/WBM 1 X
23W-412 4015657 -3348 | BUIGIJZER contactpunten, stroom- en spanningsregelaar RS/WBM 1 X
23W-413 4015658 -3342 | BUIGIJZER instellen voorspanning ankerveer stroom- en spannings- 1 X
) regelaar RS/WBM
4004256 5210-17-802 -3341 | VOELMATEN 0.06 t/m 1.6 mm voor afstelling stroom- en spannings- 1 X
STEL 1 t/m 13 regelaars Bosch en Van Wijk en Visser
4004257 -707 -2476 VOELMAAT nr, 1 plat, 0.06 en 0.12 mm 1 X
4004258 2475 W nr. 2 plat, 0.1 en 0.15 mm 1 X
4004259 2474 5 nr. 3 plat, 0.2 0 mm 1 X
4004260 2473 i nr. 4 plat, (haaks) 0.4 mm 1 X
4004261 2472 " nr. 5 rond, (haaks) 0.4 mm 1 %
4004262 2471 o nr. 6 plat en rond (haaks) 0.3 en 0.5 mm 1 X
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Fabr. nr. Oud-Stocknr- Benaming Echelon
W —-DAF NATO-Stocknr. Deel
EF = Bosch INOI6- Kernbenaming Toegevoegde benaming 3 445
T = Tracta
4004263 2470 » nr, 7 plat en rond (haaks) 0.3 en 0.8 mm 1 X
4004264 2469 5 nr, 8 rond (haaks) 0.5 en 0.8 mm 1 X
4004265 2468 W nr. 9 rond (haaks) 0.7 en 1.0 mm 1 X
4004266 2477 5 nr. 10 rond (haaks) 0.9 en 1.1 mm 1 X
4004267 2478 o nr. 11 rond (haaks) 1.0 en 1.3 mm 1 X
4004268 2479 s nr. 12 | rond (haaks) 1.4-en 1.6 mm 1 x
4004269 2480 " nr. 13 rond (haaks) 1.5 en 1.6 mm 1 X
EFAL-7 4000473 5120-17-022-2914 INDRIJVER lager, startmotor (collectorzijde) 2 X
EFAL-8 4000472 -2921 RUIMER lager, startmotor (collectorzijde) 2 X
EFAL-9 4000471 -2904 UITDRIJVER lager, startmotor (collectorzijde) 2 X
EF  -2651/2 4000481 -2919 UITDRIJVER lager, startmotor (midden) 2 X
EF -2651/1 4000482 -2926 RUIMER lager, startmotor (midden) 2 X
EF -2651 4000483 -2913 INDRUJVER lager, startmotor (midden) 2 X
EF  -2649/2 |© 4000484 -2928 UITDRUVER lager, startmotor (aandrijfzijde) 2 X
EF -2649/1 4000485 -2906 RUIMER lager, startmotor (aandrijfzijde) 2 X
EF -2649 4000486 -2929 INDRUVER lager, startmotor (aandrijfzijde) 2 X
23W -303 4015497 4940-17-022-2257 SPREIDER poolschoen, startmotor 2 X
EFAL-27 4004226 -2911 TORSIEMETER vrijloopkoppeling, startmotor 2 X
EFAL-26 4004227 -2918 TORSIEMETER ankerrem, startmotor 2 X
23W -2612 4015495 5120-17-802-2869 SPREIDER veer, condensator signaalhoorn 4 X
EF -2612 — 3460-17-030-8944 POLIJISTDOORN polijsten zelfsmerende lagerbussen, startmotor 9 X
EFAL-16 — 5120-17-030-8942 TREKKER demonteren zelfsmerende lagerbussen, startmotor 9 X
TABEL HULPGEREEDSCHAPPEN
Benaming Echelon
Volgnummer Deel
Kernbenaming Tocgevoegde benaming 3 445
I1E STEMPEL verwijderen, lagerbus, lagerschild, startmotor 8 X
11 E STEMPEL aanbrengen, lagerbus, lagerschild, startmotor 8 X
Il E STEMPEL oliekeerring, tussenschot, startmotor 8 X
IV E STEMPEL verwijderen, lagerbus, tussenschot, startmotor 8 X
V E STEMPEL aanbrengen, lagerbus, tussenschot, startmotor 8 X
VI E STEMPEL aanbrengen en verwijderen, lagerbus, aandrijfhuis, startmotor 8 X
VII E DEKSEL controle, afdichting, startmotor 8 x
VIIL E STEMPEL rondsellager, startmotor 9 x
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Fabr. nr. Stock nr. Benaming Deel Echelon
W = DAF
EF = Bosch JNO16- Kernbenaming Toegevoegde benaming 3 445
T .= Tracta
4004262 VOELMAAT nr. 6 plat en rond (haaks) 0.3 en 0.5 mm 1 X
4004263 VOELMAAT nr. 7 plat en rond (haaks) 0.3 en 0.8 mm 1 X
4004264 VOELMAAT nr. 8 rond (haaks) 0.5 en 0.8 mm 1 X
4004265 VOELMAAT nr. 9 rond (haaks) 0.7 en 1.0 mm 1 x
4004266 VOELMAAT nr. 10 rond (haaks) 0.9 en 1.1 mm 1 x
4004267 VOELMAAT nr. 11 rond (haaks) 1.0 en 1.3 mm 1 X
4004268 VOELMAAT nr. 12 rond (haaks) 1.4 en 1.6 mm 1 X
4004269 VOELMAAT nr. 13 rond (haaks) 1.5 en 1.6 mm 1 x
EFAL-7 4000473 INDRIJVER lager, startmotor (collectorzijde) 2 x
EFAL-8 4000472 RUIMER lager, startmotor (collectorzijde) 2 x
EFAL-9 4000471 UITDRIJVER lager, startmotor (collectorzijde) 2 X
EF-2651/2 4000481 UITDRIJVER lager, startmotor (midden) 2 X
EF2651/1 4000482 RUIMER lager, startmotor (midden) 2 X
EF-2651 4000483 INDRIJVER lager, startmotor (midden) 2 x
EF-2649,/2 4000484 UITDRIJVER lager, startmotor (aandrijfzijde) 2 x
EF-2649/1 4000485 RUIMER lager, startmotor (aandrjfzijde) 2 X
EF-2649 4000486 INDRIJVER lager, startmotor (aandrijfzijde) 2 X
23W-303 4015497 SPREIDER poolschoen, startmotor 2 x
EFAL-27 4004226 TORSIEMETER vrijloopkoppeling, startmotor 9 X
EFAL-26 4004227 TORSIEMETER ankerrem, startmotor 2 X
23W-348 4015495 SPREIDER veer, condensator signaalhoorn 4 x
TABEL HULPGEREEDSCHAPPEN.
Benaming Deel Echelon
Volgnummer Kernbenaming Toegevoegde benaming 3 445
I1E STEMPEL verwijderen, lagerbus, lagerschild, startmotor 8 X
II E STEMPEL aanbrengen, lagerbus, lagerschild, startmotor 3 X
IIT E STEMPEL oliekeerring, tussenschot, startmotor 8 X
IV E STEMPEL verwijderen, lagerbus, tussenschot, startmotor 8 X
VE STEMPEL aanbrengen, lagerbus, tussenschot, startmotor 8 %
VI E STEMPEL aanbrengen en verwijderen, lagerbus, aandrijfhuis, startmotor 8 X
VII E DEKSEL controle, afdichting, startmotor 8 X
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Hoofdstuk |

Hoofdstuk 11

Hoofdstuk 111

Beschrijving

1. Algemeen

2. Dynamo- en regelaarsamenstelling
a. Algemeen
b. Dynamo
c. Stroom- en spanningsregelaars

Controleren op het voertuig

3. Beschrijving
a. Algemeen
b. Aansluiten van testapparatuur
Het gebruik van de hulpstukken
a. Accuvoedingsdraad hulpstukken
b. Laadstroomkring testhulpstukken
Wenken voor het uitveeren van beproevingen
Testklaar maken voor controle met volt- en ampéremeter
a. Algemeen
b. Werkwijze
7. Laadstroomkring-weerstandtest
a. Algemeen
b. Werkwijze
c. Testaanwijzingen
. Laadstroomkring-massaweerstandtest
a. Algemeen
b. Werkwijze
¢. Testaanwijzingen
Plaatsbepaling van een weerstand in de laadstroomkring
a. Algemeen
b. Werkwijze
c. Testaanwijzingen
10. Dynamovermogen test
a, Algemeen
b. Werkwijze
11. Het controleren van de automaat
a. Algemeen
b. Werkwijze
12. Het controleren van de afgeregelde spanning
a. Algemeen
b. Werkwijze
13. Het controleren van de afgeregelde stroomsterkte
a. Algemeen
b. Werkwijze 1
c. Werkwijze 2

L
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Bosch dynamo

14. Beschrijving
a. Algemeen
b. Constructie en werking
c. Gegevens
15. Demonteren
a. Sluitkap
b. Ventilator
c. Aandrijflagerschild
d. Riemschijf
e. Collectorlagerschild

Hoofdstuk 1V

Hoofdstuk 'V

16. Inspecteren en repareren

a. Reinigen

b. Ankeras lagering

c. Anker

d. Dynamohuis met veldwikkelingen

e. Collectorlagerschild
17. Monteren

a. Anker en aandrijflagerschild

b. Huis

¢. Collectorlagerschild

d. Ventilator

e.. Koolborstels en sluitkap
18. ‘Electrische beproeving en eindtest
Algemeen
Inschakeltoerental voor de automaat
Toerental bij nominaal vermogen
Toerental bij maximum vermogen
Maximum toerental
Proefdraaien

e po e

E.M.I. dynamo

19. Algemeen

20. Uitzonderingen
a. Ventilator
b. Collectorlager

Bosch stroom- en spanningsregelaar RS/WBM

21. Beschrijving
a. Algemeen
b. Uitvoering
c. Werking
d. Gegevens
22. Beproeving voor het demonteren
a. Algemeen
b. Electrische beproeving met dynamo
c. Beproeven ontstoringsfilter
d. Beproeven van regelweerstand en compensatieweerstan-
den
23, Electrische afstelling
a. Instelwaarden
b. Instelling automaat
c. Instelling spanningsregelaar
d. Instelling stroomregelaar
24, Mechanische afstelling
a, Algemeen
b. Automaat
c. Stroomregelaar
d. Spanningsregelaar
25. Algehele instelling en veroudering (kunstmatig) na
revideren en vervangen van de stroom- en/of spannings-
regelaar
a. Algemeen
b. Instellen stroomregelaar en spanningsregelaar
c. Veroudering (kunstmatig)
d. Eindtest
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26. Demonteren
a. Ontstoringsfilter en regelaarsamenstelling
b. Weerstanden
c. Spanningsregelaar
d. Stroomregelaar
e. Automaat
f. Automaatanker en contactschroeven
g. Contactpuntenplaat
27, Inspecteren
a. Ontstoringsfilter
b. Weerstanden
c. Automaat
d. Stroomregelaar
€. Spanningsregelaar
f. Grondplaat
g. Aansluitstukken
h. Huis en deksel
j. Isolatie

k. Pakkingen
28. Monteren
a, Contactpuntenplaat

b. Automaatanker en contactschroeven

¢. Automaat

d. Stroomregelaar

e. Spanningsregelaar

f. Weerstanden

g. Ontstoringsfilter en regelaarsamenstelling
h. Mechanische afstelling

j. Electrische afstelling

Hoofdstuk V1 Bosch stroom- en spanningsregelaar RS/OBM
29. Beschrijving
a. Algemeen
b. Uitvoering
c. Werking
d. Gegevens
30. Beproeving vooér het demonteren
a. Algemeen
b. Electrische beproeving met dynamo
c. Beproeving ontstoringsfilter
d. Beproeving regelweerstand en spanningsspoelen {zonder
demonteren)
e. Spanningsspoelen
31. Mechanische afstelling
a. Automaat
h. Stroomregelaar
¢. Spanningsregelaar
32. Electrische afstelling
a. Algemeen
b. Spanningsregelaar
Automaat
Stroomregelaar
. Veroudering
Eindtest

Hoofdstuk VII

& ad

-

33. Demonteren
a. Kap en deksel
b. Beschermplaat
¢. Ontstoringsfilter
d. Zekeringhuis
e. Weerstand
f.  Spanningsregelaar
g Anker en contactpunt stroomregelaar
h. Automaat
J. Automaat en stroomregelaarkern met hoeksteun
k. Grondplaatsamenstelling
34, Inspecteren
a. Ontstoringsfilter
b. Weerstand
c. Automaat en stroomregelaar
d. Spanningsregelaar
e. Huis en grondplaatsamenstelling
35. Monteren

a. Grondplaatsamenstelling

b. Automaat en stroomregelaarkern met hoeksteun
¢. Automaatanker en contactpunten

d. Anker en contactpunt stroomregelaar

e. Spanningsregelaar

f. Weerstand

g. Zekeringhuis

h. Ontstoringslilter

j» Beschermplaat

k. Mechanisch en electrisch afstellen en eindiest

Stroom- en spunningsregeluur van Wijk en Visser SSR 50/4

36, Beschrijving
a. Algemeen
b. Uitvoering
c. Werking
d. Gegevens
37. Beproceving véor her demonteren
a. Alpgemeen
h. Electrische heproeving met dynamao
c. Beproeven ontstoringsfilter
d. Beproeven regelweerstand (zonder demonteren)
e. Beproeven  compensatie-weersianden  en spannings-
spoelen
38. Mechanische afstelling
a. Automaat
. Stroomregelaar
c. Spanningsregelaar
39. Electrische afstelling
a. Algemeen
b. Spanningsregelaar
c. Automaat
d. Stroomregclaar
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40,

41.

Demonteren

a.
b.
c.
d.
€.

f.

Ontstoringsfilter en aansluitingen
Automaat

Stroomregelaar

Spanningsregelaar

Regelweerstand

Grondplaat en compensatieweerstanden

In.specteren en rcpareren

RoooapEe

Onstoringsfilter

. Weerstanden

Automaat

. Stroomregelaar

Spanningsregelaar
Crondplaat

. Aansluitstukken

Hoofdstuk VII A

h. Huis en deksel
j. Bedrading
k. Pakkingen
42, Monteren
a. Grondplaatsamenstelling
b. Spanningsregelaar
c. Stroomregelaar
Automaat
Aansluitingen
Regelaarsamenstelling en ontstoringsfilter
Mechanisch en electrisch afstellen en eindtest

me e

o5

Stroom. en spanningsregeluar van Wijk en Visser KE 243801
42A. Algemeen
42B. Gegevens
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Hoofdstuk I.

1. Algemeen.

Het laadstroomsysteem bestaat uit een door twee V-riemen (YA-126 één
V-riem) aangedreven dynamo, links boven de motor geplaatst. Een
stroom- en spanningsregelaar, gemonteerd tegen de binnen-achterzijde
van de motorkap en de benodigde bedrading voor de verbinding tussen
deze beide onderdelen en de twee accu’s. Het doel van dit systeem 1is,
om juist zoveel mechanische energie van de motor om te zetten in
electrische energie, dat alle stroomverbruikers gevoed en de accu’s in
geladen toestand gehouden worden (afb. 1),

»Veld” en ,anker” verbindingen tussen dynamo en regelaar, bestaande
uit twee kabels, zijn verenigd in een waterdichte afgeschermde kabelboom
met warlels aan de uiteinden. De boom is met het ene einde aan de
dynamo en met het andere einde aan het huis van de stroom- en span-
ningsregelaar gemonteerd. De metaalafscherming van de boom vormt
tevens de massaverbinding tussen de dynamo en de stroom- en spannings-
regelaar.

De kabel gemerkt (A) (6 mm?) (afb. 2) vormt de aansluiting met de
geisoleerde borstels van de dynamo (D4 ), de kabel gemerkt (B) (2.5
mm?®) is de veldaansluiting (DF).

De ader (C) is niet aangesloten; (A) en (C) zijn in de stekeraan-
sluiting wel doorverbonden.

De accuvoedingskabel (6 mm?) loopt van de stroom: en spannings
regelaar via de ampéremeter naar de aansluiting op de startmotor en via
de startmotor-accukabel naar de accu’s (B+).

Om opladen van de accu’s door een afzonderlijke accu-laadinstallatie
mogelijk te maken, zonder de accu’s uit het voertuig te nemen, is een
acculaadstekerdoos (koppelcontactdoos) aangebracht.

De 24.V. spanning van de electrische installatie is via de hoofd-
schakelaar aan de massa verbonden (negatieve pool aan massa).

2. Dynamo- en regelaarsamenstelling.
a. Algemeen.

De dynamo levert de electrische energie, terwijl de stroom- en span-
ningsregelaar de hoeveelheid afregelt (begrenst), tot een zeker maximum.

b. Dynamo.

In de dynamo wordt een electrische spanning opgewekt door de anker-
wikkelingen (electrische geleiders) rond te draaien (te bewegen) in een
magnetisch veld.

BESCHRIJVING.

Dit magnetisch veld wordt opgewekt door de veldwikkelingen, welke
om de poolschoencn zijn gewonden. De stroom voor het opwekken van
dit magnetisch veld (= de veldstroom) wordt verkregen door de opge-
wekte spanning van de dynamo zelf. Bij deze dynamo zijn de veld-
wikkelingen parallel geschakeld aan de ankerwikkelingen (Shunt dynamo).
Om zo weinig mogelijk encrgic te verliezen, zijn de veldwikkelingen
gemaakt van vele windingen van dunne draad. De veldstroom wordt
afgetakt buiten ‘de dynamo en via stroom- en spanningsregelaar naar de
veldwikkelingen en van daar naar de massa gevoerd (afb. 3). Nada:
éénmaal een stroom door de veldwikkelingen is gevoerd, blijven de pool-
schoenen altijd een weinig magnetisch (remanent ‘magnetisme). Zodra
het anker in het zwakke magnetisch veld draait, wordt in het anker een
spanning opgewekt, welke een kleine stroom door de veldwikkelingen tol
gevolg heeft. Daardoor wordt het magnetisch veld sterker en de opge-
wekte spanning in het anker hoger. Tenslotte zal de sluitspanning van de
automaat worden bereikl en wanneer deze is gesloten zal de electrische
energie kunnen worden afgenomen. Het afgegeven vermogen van deze
dynamo kan worden gewijzigd door de veldstroom te regelen; de stroom-
en spanningsregelaar is daarom ook in de veldstroomketen opgenomen.

¢. Stroom- en spanningsregelaar.

(1) Gebruikte soort. De stroom- en spanningsregelaars zijn van het
z.g. tegen de geisoleerde borstel regelende type.

Er zijn drie soorten in gebruik, n.l.:

Bosch RS/WBM/24/600/1 afb, 31 hoofdstuk  V;
Bosch RS/OBM/24/600/1 afb. 51 hoofdstuk  VI;
Van Wijk en Visser SSR 50/4 afb. 60 hoofdstuk VII.

De capaciteit en de kabelaansluitingen zijn bij alle drie regelaars
nagenoeg gelijk; iedere regelaar kan door elk ander type wor-
den vervangen.

{2) Samenstelling. De stroom- en spanningsregelaar bestaat uil
drie eenheden:
de automatische schakelaar (de z.g. automaat);
de stroomregelaar (bij de Bosch RSJOBM in combinatie met de
automaat op één spoelkern) ;
de spanningsregelaar.
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(3) De automaat. Deze voorkomt, dat de accu’s zich over de (4) Stroomregelaar. Deze beschermt de dynamo tegen overbelas-
dynamo ontladen door verbreking van de laadstroomkring ting en komt in werking wanneer het opgewekte dynamovermo-
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wanneer de dynamospanning lager is dan de accuspanning. Als gen boven een veilige waarde dreigt te komen (oververhitting).

de d ing h g is, sluiten d tactpunt . N .
ez w}(;?gingsep?:;&:éoofnokgﬂE;ngzaol;nAS o e G S oo (5) Spanningsregelaar. Deze beschermt de accu’s tegen overlading

en zorgt ervoor, dat de dynamospanning niet te hoog kan
oplopen.
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Hoofdstuk II. CONTROLEREN OP HET VOERTUIG.

3. Beschrijving.
a. Algemeen,

Daar de dynamo en de stroom- en spanningsregelaar voor wat hun
werking betreft nauw met elkaar zijn verbonden, moeten deze delen van
het laadstroomsysteem tezamen worden beproefd.

Dynamohuis en stroom- en spanningsregelaarhuis zijn echter door een
waterdichte afgeschermde kabelboom verbonden, waarbinnen de verbin-
dingskabels liggen. Aansluiten van de testapparatuur is dus zonder meer
niet mogelijk.

b. Aansluiten van testapparatuur.

Voor het aansluiten van de testapparatuur moet gebruik worden ge-
maakt van het stel hulpstukken voor het testen van 24 V. waterdichte
installaties, 17-A-3150 (afb. 4).

Dit ,stel” bevat een serie hulpstukken, welke voor het uitvoeren van
beproevingen kunnen worden tussengeschakeld en waarop de testappara-
tuur kan worden aangesloten.

De beschrijving van de hulpstukken dic hiervoor gebruikt moeten
worden volgt in punt 4 hierna.

4. Het gebruik van de hulpstukken (afb. 4).
a. Accuvoedingsdraad hulpstukken (afb. 7).

Deze worden gebruikt om de draden van een testampéremeter, tussen
(B+) van de stroom- en spanningsregelaar en de accuvoedingsdraad, aan
te sluiten.

(1) Het plaatsen (afb. 7). Maak de accuvoedingsdraad aan de
(B+) klem van de stroom- en spanningsregelaar los, plaats het
ene hulpstuk met de pen in de (B+) klem en schroef het vast.
Het andere hulpstuk met het gat wordt op de voedingsdraad
geschoven en vastgeschroefd; de ampéremeterdraden kunnen
nu op de klemschroeven van de hulpstukken worden aangesloten.

b. Laadstroomkring testhulpstuk (afb. 5).

Dit hulpstuk wordt gebruikt voor het testen van de stroomkring bij
waterdichte installaties op het voertuig.

(1) Het plaatsen. Maak de aansluiting van de kabel van de dynamo
naar de stroom- en spanningsregelaar los aan de dynamozijde
en plaats het hulpstuk als in afb. 6 is aangegeven.

(2) Bediening. De veld- en ankerstroom van de dynamo lopen nu
via het testhulpstuk, terwijl de weerstand hierin, naar behoeven,

in de veldstroomkring geschakeld kan worden. De weerstand
wordt geregeld met de knop, gemerkt ,,Field Control”, en staat
tussengeschakeld als de tuimelschakelaar in de stand ,,Field
Control” is geplaatst.

In deze stand is het veld rechtstreeks op (D+) aangesloten,
zodat de stroom- en spanningsregelaar, met uitzondering van de
automaal, buiten werking is. Als de weerstandregelknop geheel
naar links in de stand ,,Open” staat is de veldstroomkring ver-
broken. In de stand ,,In” staat de weerstand geheel ingeschakeld.
Naar rechts draaiend wordt de weerstand minder, tot deze in de
stand ,,0ut” geheel is uitgeschakeld, waardoor er dan een directe
verbinding is van (D+) met de veldwikkelingen. Met de tui-
melschakelaar in de stand ,,Regulated” is de schakeling normaal
en wordt de veldstroom door de stroom- en spanningsregelaar
geregeld.

De aansluitknop gemerkt ,,Voltmeter Terminal” geeft een
directe aansluiting met (D+), zodat hierop de dynamospan-
ning gemeten kan worden. De aansluitknop ,,Field Terminal”
is verbonden met de veldkring, om de spanning hiervan te kun-
nen opmeten.

Waarschuwing: Zorg ervoor, dat voor het begin van iedere
test de weerstandregelknop geheel naar links in
de stand ,,Open” geplaatst is. Bij het testen
moet de regelknop zeer woorzichtig worden
bediend om doorsmelten van de zckering in de
stroom- en spanningsregelaar (Bosch RS/OBM)
en overbelasting van de volt-ampéremeter te
voorkomen.

5. Wenken voor het uitvoeren van beproevingen.

— Alvorens een begin te maken met het plaatsen van de testappara-
tuur moet altijd de hoofdschakelaar worden afgezet. Bedenk, dat de 24 V
spanning van de installatie, nagenoeg een lasspanning is, zodat het minste
contact met metalen delen ernstige schade kan veroorzaken.

—  Gebruik voor het tussenschakelen van een test ampéremeter altijd
de hulpstukken uit het stel 17-A-3150 met een goede schroefbevestiging,
De aansluitdraadkern, voorzien van een kabelschoen, moet minstens 6 mm?
in doorsnede zijn om een te grote weerstand en daardoor foutieve af-
lezingen te voorkomen.
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— Zorg ecrvoor, dat de aansluitingen van de voltmeter of andere
apparatuur met lage stroomdoorgang, van een rubbermof zijn voorzien
om kortsluiting te voorkomen.

— Controleer na het aansluiten van de testapparatuur zorgvuldig of
na het starten van de motor door trillingen de verbindingen niet los
kunnen raken. Schakel daarna pas de hoofdschakelaar weer in.

— Lees eerst hoofdstuk V-VI of VII voor de wijze van testen en de
gegevens van de betrokken stroom- en spanningsregelaar.

6. Testklaar maken voor controle met volt- en ampéremeter (afb. 8).
a. Algemeen.

Inspecteer of de bedrading en de verbindingen in goede staat zijn en
goed zijn vastgezet.
Controleer of de V-riemen in goede conditie zijn en de juiste spanning

hebben. :
b. Werkwijze.

— Met stilstaande motor en alle schakelaars uitgeschakeld, de accu-
voedingsdraad (B+) van de stroom- en spanningsregelaar losmaken en
de hulpstukken aanbrengen zoals aangegeven (afb. 7).

— Verbind van de ampéremeter draden (ampéremeter geschikt voor
S0 A) één draad aan het hulpstuk van de stroom- en spanningsregelaar
en één draad aan het hulpstuk aan de accuvoedingsdraad.

— Plaats het dynamo testhulpstuk als aangegeven (afb. 6).

— Zet de tuimelschakelaar van het dynamo testhulpstuk op ,Field
Control” en draai de regelknop gemerkt ,,Field Control” naar links in
de stand ,,Open”.

— Vervolg met de laadstroomkring-weerstandtest (punt 7).

7. Laadstroomkring-weerstandtest.

a. Algemeen.

Een hoge weerstand in de bedrading heeft tot gevolg een groot span-
ningsverlies in de stroomkring, waardoor de beschikbare spanning voor
de accu minder wordt dan normaal.

b. Werkwijze.

— Draai de voltmeter kiesschakelaar op de stand voor lage spanning
en verbind de voltmeterdraden zoals in afb. 9 is aangegeven.

— Start de motor en laat deze = 1000 omw/min draaien.

— Stel de weerstand regelknop ,,Field Control” van het testhulpstuk
zo in, dat de ampéremeter precies 10 A aanwijst (indien de ampéremeter
niet oploopt, zie ad c. hieronder).

— Als de testampéremeter precies 10 A aanwijst, mag de voltmeter
niet meer dan 0.5 volt aanwijzen.

Indien de voltmeter meer dan 0.5 volt aanwijst is de weerstand in de
laadstroomkring te hoog (voor het opzoeken van het gedeelte waar de
weerstand zich bevindt, zie punt 9).

— Laat de draden van de ampéremeter aangesloten en vervolg met een
weerstandtest van de massakanl van de laadstroomkring.

c. Testaanwijzingen.

Indien geen laadstroom wordt verkregen bij de handelingen als aan-
gegeven in punt 6, doch de spanning komt hoger dan 4 volt, dan wil dit
zeggen dat de punten van de automaat niet sluiten of de laadstroomkring
op een andere plaats verbroken is.

Indien geen laadstroom wordt aangegeven en ook de voltmeter geen
spanning aanwijst, zit de fout waarschijnlijk in de dynamo.

8. Laadstroomkring-massaweerstandtest.

a. Algemeen.

Een hoge ‘weerstand in de massakant van de laadstroomkring heeft
dezelfde gevolgen als in punt 7a. is aangegeven.

b. Werkwijze,

— De ampéeremeterdraden blijven op dezelfde manier aangeslolen en
de laadstroom wordt op precies 10 A gehouden,

— Verbind de voltmeterdraden aan de massa van de dynamo en aan
de negatieve (—) pool van de accu’s (afb. 10).

— Bij een laadstroom van 10 A mag de voltmeter maximum 0.2 volt
aanwijzen.

— Verplaats de voltmeterdraden van de accupool naar de massa van
het stroom- en spanningsregelaaronderstel voor het testen van de weer-
stand in de regelaar massaverbinding. Bij cen laadstroom van 10 A mag
de voltmeter maximum 0.1 volt aanwijzen.

¢. Testaanwijzingen.

— Indien de voltmeter bij de voorgaande testen meer aanwijst dan de
aangegeven max. waarden, wil dit zeggen dat de weersland in dat gedeelte
van de stroomkring te hoog is. Bepaal de plaats van de te hoge weer-
stand door de voltmeler over iedere draad en verbinding aan te sluiten,
met steeds een laadstroom van 10 A. De hoogste aanwijzing wordt afge-
lezen als de voltmeter verbonden is over de plaats met de hoogste weer-
stand (zie punt 9).

— Vervolg met de dynamovermogen-test (zie punt 10).

9. Plaatsbhepaling van een weerstand in de laadstroomkring,

a. Algemeen.

Ga alleen tot deze testen over als bij de voorguande testen cen ie hoge
weerstand in de stroomkring is aangetoond.

b. Werkwijze.

— Stel de laadstroom in op precies 10 A, zoals cerder aangegeven.

— Draai de voltmeler-kiesschakelaar in de stand voor lage spanning.

—  Gebruik de voltmeter voor het nagaan van spanningsverliezen in
de verschillende delen van de stroomkring als aangegeven in alh. 11 en
als in ad c. hierna.
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c. Testaanwijzingen.,

Van 1 naar 2 niet hoger dan 0.3 V
Van 2 naar 3 niet hoger dan 0.2 V.
Van 4 naar 5 niet hoger dan 0.1 V.
Van 5 naar 6 niet hoger dan 0.1 V
Van 6 naar 7 niet hoger dan 0.1 V.

10. Dynamovermogen-test.
a. Algemeen.

Deze belastinglest dient om de capaciteit van de dynamo te controleren
en is tevens een controle of de V-riemen niet slippen. Bij deze test wordt
de dynamo belast tot het aangegeven vermogen en het toerental van de
motor wordt hierbij nagegaan. Als de dynamo en de V-riemen in goede
conditie zijn, zal dit dynamovermogen worden verkregen om en nabij
het aangegeven toerental.

Waarschuwing: Ga niet hoger dan 38 ampére.

b. Werkwijze.

— Laat alles aangesloten, of aansluiten als aangegeven in afb. 12.

— Alle stroomverbruikers moeten uitgeschakeld zijn.

—-  Controleer of de tuimelschakelaar op ,,Field Control” staat en draai
de regelknop naar links in de stand ,,In”.

— Start enfof regel het motortoerental op ca. 900 omw/min.

— Draai de regelknop zeer langzaam naar rechts en houd de ampére-
meter goed in het oog. De naald moet evenredig en gelijkmatig oplopen
naar 38 ampere.

Als de dynamo het aangegeven vermogen niet afgeeft bij het aangegeven
toerental, moet hij worden afgenomen en op de testbank worden gecon-
troleerd.

— Als het afgegeven dynamovermogen goed is, kan het testen van de
automaat noodzakelijk zijn.

il. Het controleren van de automaat.
a. Algemeen.

Het is belangrijk, dat de automaat voor wat betreft het openen en
sluiten aan de volgende gegevens voldoet.
Sluitspanning en terugstroom: zie gegevens van de betrokken regelaar.

b. Werkwijze.

— De ampéremeterdraden blijven aangesloten als bij de voorgaande
testen.

— Draai de voltmeter kiesschakelaar op minstens 30 volt. Verbind
dan de voltmeterdraden, als in afb. 13 is aangegeven, dus de ene draad
met de aansluitschroef ,,Voltmeter Terminal” en de andere met de massa.

—  Zet tuimelschakelaar in de stand ,,Field Control” en de regelknop
,»Field Control” naar links in de stand ,,Open”. Laat de motor ca. 1000
omw/[min draaien.

— Draai de regelknop ,,Field Control” zeer langzaam naar rechts,
zodat de spanning langzaam oploopt. Houd de volt- en ampéremeter goed
in het oog, de hoogste aflezing van de yoltmeter, v66r de ampéremeter
uitslaat, is de sluitspanning van de automaat. Bij een gevoelige voltmeter
kan het moment van sluiten ook onderkend worden door een lichte schom-
meling van de voltmeterwijzer.

— De regelknop nog even doordraaien tot de laadstroom circa 10 A
bedraagt, nadat de sluitspanning van de automaat is vastgesteld.

— Draai de regelknop ,,Field Control” zeer langzaam naar links naar
de stand ,,In” en houd de ampéremeter in het oog. De terugstroom is de
grootste aflezing beneden O, die wordt waargenomen, voér de wijzer
terugvalt naar O; dat is het moment waarop de punten openen.

— Vervolg met het controleren van de afgeregelde spanning.

12. Het ‘controleren van de afgeregelde spanning.

a. Algemeen.

Voor het behoud van de accu’s en de goede werking van de verdere
delen van de electrische installatie is het zeer belangrijk, dat de spanning
op de juiste hoogte wordt afgeregeld.

Voor de afgeregelde spanning: zie gegevens van de betrokken stroom-
en spanningsregelaar.

b. Werkwijze.

— Zet de tuimelschakelaar in de stand ,,Regulated” en de regelknop
»Field Control” geheel naar links in de stand ,,Open”.

— Verwijder de ampéremeter draad van (B+).

— Verbind de voltmeterdraden zoals in afb. 14 is aangegeven; de ene
draad aan (B+) van de stroom- en spanningsregelaar en de andere aan
een goede massa.

— Laat de motor circa 2000 omw/min draaien.

—  Zet de tuimelschakelaar van het testhulpstuk op ,,Field Control” en
direct weer terug in de stand ,,Regulated”. Hetgeen de voltmeter dan aan-
wijst, is de door de spanningsregelaar afgeregelde spanning.

—  Vervolg met het controléren van de afgeregelde stroomsterkte.

13. Het controleren van de afgeregelde stroomsterkte.

a. Algemeen.

De stroomregelaar heeft tot doel het afgegeven vermogen van de
dynamo binnen veilige grenzen te houden, zodat oververhitting en door-
branden van de dynamo wordt voorkomen. De stroomregelaar komt in
werking, als de accu’s slecht zijn geladen of het stroomverbruik boven
het veilige vermogen van de dynamo uitkomt. Foor de afgeregelde stroom-
sterkte: zie gegevens van dec betrokken stroom- en spanningsregelaar.

b. Werkwijze 1: Met regelbare belastingweerstand (zonder
aangesloten accu’s). ‘
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— Kan worden beschikt over een volt-ampéremeter met ingebouwde
belastingsweerstand, dan is de aansluiting gelijk aan die in het schema
van afb. 15.

— Is een losse regelbare weerstand beschikbaar, dan moet deze in
serie met de ampéremeter tussen (B+) en massa worden geschakeld.

— Controleer of de tuimelschakelaar van het testhulpstuk in de stand
»Regulated” staat.

— Laat de motor circa 2000 omw/min draaien.

— Door middel van de weerstand de belasting langzaam verhogen tot
de spanning plotseling terugvalt. De op dat moment op de ampéremeter
afgelezen waarde, is de afgeregelde stroomsterkte.

c. Werkwijze 2: Met aangesloten accu’s.

— Door het grote vermogen van de dynamo en de grote capaciteit
van de accu’s is het niet mogelijk de afgeregelde stroomsterkte te bereiken,

door alle stroomverbruikers in te schakelen (indien de accu’s in goed
geladen toestand verkeren), terwijl indien de startmotor als hulpmiddel
voor het ontladen van de accu’s wordt gebruikt, z6 lang moet worden
gestart dat dit gevaar voor de startmotor oplevert. Om echter toch vol-
doende stroomafname le verkrijgen, kan tijdens deze test cen 0,5 ohm
belastingsweerstand van voldoende capaciteit op de koppelcontactdoos
worden aangesloten.

— Controleer of de tuimelschakelaar van het testhulpstuk in de stand
Regulated” staat.

— Verbind de draden als aangegeven in afb. 16.

—  Sluit de belastingsweerstand aan op de koppelcontactdoos.

—  Voer het motortoerental langzaam op tot ca. 2000 omw/min.

— De op de ampéremeter afgelezen max. waarde is de afgeregelde
stroomsterkte. Deze moet worden bereikt bij ca. 1200 omw/min van de
motor.
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Hoofdstuk III.

14. Beschrijving (afb. 1).

a. Algemeen.

Voor het afnemen en aanbrengen van de dynamo, zie TH9-328, .314,
-326 en -327.

b. Constructic en werking.

De dynamo is een vierpolige shunt dynamo. Twee van de collector-
borstels liggen aan massa {D—), de beide andere zijn doorverbonden
(D+). De kabel vanaf één van de geisoleerde borstels naar het aansluit-
stekercontact (A) is in de omwikkeling van veldspoel (4) opgenomen. De
veldspoclen zijn in serie geschakeld en — tegen de collectorzijde gezien —-
lizksom genummerd (zie schema afb. 17).

Het ene einde van de veldwikkelingen ligt aan massa, het andere einde
is via de (B) leiding (DF) en de regelaar aan (D+) aangesloten. De
bijbehorende regelaar is dus van het z.g. tegen de geisoleerde borstel rege-
lende type. Op spoel vier is een uit een bifilaire draadwinding bestaande
dempweerstand mee ingewikkeld en parallel aan de veldwikkeling gescha-
keld (bij een bifilaire wikkeling worden twee draden naast elkaar gewikkeld
die zodanig zijn geschakeld, dat de stroomrichting in twee naast elkaar
liggende windingen tegengesteld is. Rond deze beide draden is daardoor
geen magnetisch veld aanwezig, waardoor de zelfinductie van de windin-
gen klein zal zijn). Deze dempweerstand verlaagt, samen met de in de
stroom- en spanningsregelaar ingebouwde regelweerstand, de spannings-
pieken, die ontstaan door zelfinductie bij het openen van de regel-
contacten, omdat de optredende inductiestroom in deze weerstand kan
verlopen. Het overbranden van de contactpunten in de stroom- en span-
ningsregelaar en storing in de radio-ontvangst worden hierdoor aanzien-
lijk verminderd. De ankeras is in het voorste lagerschild en het collector-
lagerschild gelagerd in uitneembare hoekcontact kogellagers.

De dubbele aandrijfriemschijf en de bevestigingskoppeling voor de
bakelieten ventilator zijn op de as gespied. Deze ventilator trekt koellucht
van voren naar achteren door het dynamohuis. Op het dynamohuis is een
kniestuk gemonteerd, hetwelk de stekercontacten (A), (B) en (C) bevat.
De metaalafscherming die om de dynamokabel voor radio-ontstoring is
aangebracht, vormt tevens de massaverbinding tussen dynamo en
regelaar.

c. Gegevens

Fabrikaat en type nr. Bosch LJ/GQL 600/24/1300 R6
Luchtgekoeld en spatwaterdicht
Vermogen nom/max. 600/900 W - 24 V

Max. stroomsterkte : 38 A

BOSCH DYNAMO.

Draairichting :
Toerental bij inschakelen automaat :
= bij nominaal vermogen

rechtsom
1050 omw/min
1230 omw/min (dyn. koud)

»  idem 1330 omw/min (dyn. warm)
»  bij maximaal vermogen 1420 omw/min
5 maximaal : 5000 omw/min
Veldwikkeling weerstand 19.5—21.5 ohm (totaal)
Dempweerstand 58—62 ohm
Anker langsspeling 0.05—0.15 mm (zonder vet)
Anker slingerafwijking (max.) 0.05 mm
Collector diameter nieuw 60 mm
Collector diameter (min.) 57 mm
Collector onrondheid (max.) 0.03 mm

Collector ondersnijden mica ¢ 0.5—0.8 mm

Koolborstels veerdruk 750—950 gr (26.5—33.5 ounces)
Koolborstels lengte nieuw 25 mm

Koolborstels lengte (min.) 18 mm
Spanning teststroom 80 volt (max.)

15. Demonteren (afb. 18 en 19),

Dynamohuis in spanklem inspannen.
a. Sluitkap (1).

Bevestigingsschroeven uitdraaien en kap afnemen. Koolborstels van de
collector lichten. Voor het oplichten van de borstelveren een haakje
gebruiken en de veren niet verder optrekken dan noodzakelijk is.

b. Ventilator (2),

Vier bevesligingsschroeven van de ventilator uitschroeven en ventilator
verwijderen. Na het verwijderen van moer en bout uit de ventilatorkoppe-
ling (3) kan deze van de as worden geschoven (eventueel met trekker).
Schijfspie uitnemen.

c. Aandrijflagerschild (23).

Aan aandrijfzijde schroeven uitdraaien en aandrijflagerschild met het
anker (13) naar buiten trekken.

d. Riemschijf (24).

Anker met het blikpakket tussen zachte spanplaten inspannen en moer
en Veerringen afnemen. Riemschijf met een trekker van de as trekken en
schijfspie uitnemen.

e. Collectorlagerschild (4).

De kabel van één van de geisoleerde borstels losmaken. De vijf beves-
tigingsschroeven uitschroeven en het deksel afnemen.
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f- Huis.

(1) Demonteren kniestukken. Schroef de stekeraansluiting (28)
van het kniestuk (29). Smelt de verbindingskabel (D+) uit
(A) en de veldverbinding (DF) uit (B) van de aansluiting.
Schroef het kniestuk van het dynamohuis (19) en verwijder de
koordbandage, waarmee de beide draden zijn samengebonden.

(2) Demonteren veldwikkelingen. Trek de in elkaar gedraaide ver-
bindingen tussen de veldwikkelingen naar buiten en smelt deze
los (origineel zijn de punten aan elkaar gelast, in dit geval de
uiterste punten afknippen).

Verwijder de schroef voor de massa-aansluiting van veldwikke-
ling en dempweerstand aan het dynamohuis.

Neem de bevestigingsheugel (32) met vier bouten van het huis.
Schroef de poolschoenschroeven uit met een poolschoenschroeve-
draaier (afb. 27) en neem de poolschoenen met de veldwikke-
lingen uit. Indien de isolatiestroken (26) zijn beschadigd, deze
verwijderen.

16. Inspecteren en repareren.
a. Reinigen.

Was de onderdelen in cen schoonmaakoplossing en blaas deze met pers-
lucht uit. Het anker en de veldspoelen niet in het reinigingsmiddel leggen,
doch slechts met een schone doek reinigen en met perslucht schoonblazen.
Aansluitdraden (ook in aansluitsteker) nazien; de isolatie moet onbescha-
digd zijn en de kabelschoenen moeten goed zijn bevestigd.

b. Ankeraslagering.

Kogellagers, die ruwe plekken, te grote radiale speling of anderc
beschadigingen vertonen, moeten worden vervangen: Voor het aftrekken
van de kogellager-binnenringen, die vast op de as geperst moelen zitten,
de speciale trekker Tracta nr. 3 met klemstuk nr. 6204 (zie afb. 20 en afb.
speciale gereedschappen) gebruiken. Voor het demonteren van de kogel-
lager-buitenringen in het aandrijf- en het collectorlagerschild moet gebruik
worden gemaakt van de speciale trekklokken en trektangen (zie afb. 21 en
alb. speciale gereedschappen).

c. Anker.

(1) Collector. Controleer de ankeras met het blikpakket op slin-
geren (max. afwijking 0.05 mm). Bij geconstateerde alwijking
anker vervangen, daar dit slingeren aanlopen van het anker
tegen de poolschoenen tlengevolge heelt. Indien de collector ruw
is, groeven vertoond of onrond is (afb. 22), kan deze door
inspannen van het anker in een draaibank worden afgedraaid.
Voor het inspannen in de draaibank de collector nadraailager-

houder EF 2306 (afb. 23 en afb. speciale gereedschappen), ge-

(3)

bruiken. De collector niet met schuurlinnen of met cen vijl
bewerken, doch zeer fijn nadraaien (toelaatbare onrondheid 0.03
mm). Neem zo weinig mogelijk maleriaal weg, de min. collec-
tordiameter is 57 mm (diam. nieuw 60 mm).

Hierna het mica tussen de lamellen 0.5—0.8 mm ondersnijden
met een collectorzaagmachine (afb. 24), een collectorzaag (afb.
25) of met een stuk van een gewoon metaal zaagblad. Reinig
tenslotte de collectorlamellen van alle vuil door ze schoon te
blazen met perslucht.

Kortslutting van de ankerwikkelingen. Plaats het anker op een
ankertester, leg er een zaagblad over en draai het anker rond
(afb. 85).

Indien het zaagblad daarbij in trilling geraakt, zijn er windingen
of collectorlamellen kortgesloten. Was de groeven tussen de col-
lectorlamellen nogmaals schoon om eventuele koolstof uit de
groeven te verwijderen, daar deze koolstof van de borstels de
kortsluiting kan veroorzaken. Zijn de groeven grondig schoon-
gemaakt herhaal dan de proef met de ankertester. Is er geen
verbetering, dan moet het anker worden vervangen.

Massasluiting van de ankerwikkelingen. Plaats één van de
meetspitsen van de proeflamp (80 V max., geen neon lamp) op
het blikpakket (massa) en de andere op de collectorlamellen.
Indien de lamp brandt, bestaat er massasluiting en moet het
anker worden vervangen (afb. 86).

(4) Onderbrekingen en weerstandsverschillen in de ankerwikkelingen.

Onderbrekingen kunnen worden gecontroleerd door van lamel
tot lamel door te meten. Dit kan gedaan worden d.m.v. de in de
beproever ingehouwde ampéremeter met regelweerstand. Plaats
het anker op de ankerlester met de collector meetvork op twee
naast elkaar gelegen lamellen (afb. 26) en stel de ampéremeter
met de regelweerstand op een bepaalde waarde in. Zorg ervobr,
dat de meetvork dezelfde stand blijit innemen t.o.v. de anker-
tester om geen verschil in aanwijzing te krijgen. De beste
methode is om de meetvork door een standaard of iets dergelijks
te ondersteunen.

Daarna worden alle spoelen doorgemeten door het anker rond te
draaien. De stroomsterkte moet voor alle spoelen nagenoeg gelijk
zijn, een kleinere stroomsterkle wijst op slechte contacten b.v. de
soldeerplaatsen op de collector. Geen aanwijzing wijst op cen
onderbreking in de ankerwikkeling of losse soldeerplaatsen op
de collector. Inspecteer de soldeerplaalsen; indien nodig opnicuw
vastsolderen, doch in geen geval soldeerwaler als vleeimiddel
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gebruiken. Denk eraan, dat de isolatie tussen de lamellen niet
door soldeer wordt overbrugd. Herhaal de proef; indien er
geen verbetering is, moet het anker worden vervangen.

d. Dynamohuis met veldwikkelingen.

(1) Massasluitingen.

(2)

Gemonteerde veldwikkelingen, na het losma-
ken van de massaverbinding aan het huis, met de proeflamp op

-massa-contact onderzoeken (afb. 87). Indien de lamp brandt,

de isolatie controleren. Verbrande of beschadigde wikkelingen
vervangen.

Weerstandsmetingen. De veldwikkelingen en de parallel (demp)

weerstand moeten verder worden onderzocht door het meten van
hun ohmse weerstand.

De meetwaarden zijn:

complete veldwikkeling 20.5 == 1 ohm; dempwikkeling 60 =
2 ohm;

veldwikkelingen, waarvan de weerstand in belangrijke mate van
deze waarde afwijkt, moeten worden vervangen.
Waarschuwing: Bij het meten van de veldwikkeling mag d=
: dempweerstand niet worden meegemeten, daar
anders foutieve meetwaarden worden afge-
lezen.

De veldwikkeling wordt gemeten tussen aansluiting (B) ‘aan
aansluitsteker en het blauwe kabeleinde, de dempweerstand
tussen (B) en het witte kabeleinde. De eenvoudigste weerstands-
meting is die met een ohm-meter.

Ock door stroom- en spanningsmeling bij aansluiting van een
ohm-meter (24 volt) kan door herekening de weerstand worden
gevonden,

aangelegde spanning E

Weerstand R = :

afgelezen stroom I

e. Collectorlagerschild.

(1) Koolborstels. Schroef de aansluitingen los en neem de kool-

borstels uit. Veeg met een in wasbenzine gedrenkte doek de
borstels schoon. Gebroken of beschadigde borstels moeten wor-
den vervangen. Zij moeten gemakkelijk in de borstelhouders
kunnen bewegen, terwijl de aansluitdraden in goede staat moeten
verkeren. Indien de koolborstels reeds tot 20 mm zijn gesleten,
moeten ze worden vervangen. Ook al is [de minimale lengte nog

niet bereikt, dan is verwisseling wenselijk opdat de borstels tot,

een volgende revisie bruikbaar blijven. Vervang steeds alle
borstels gelijktijdig en alleen door die, waarvan het sleepvlak
reeds is ingeslepen.

(2)

(3)

(4)

Borsteldruk. Meet de spanning van de borsteldrukveren met
een unster (afb. 90). De borsteldruk moet 750—950 gr (26.5—
33.5 ounces) bedragen.

Borstelhouders. Controleer de borstelhouders op verbuigingen,
uitlijning en andere beschadigingen. De borstels moeten even-
wijdig aan de hartlijn van het anker en loodrecht op de collector
staan. Indien niet in orde; borstelhouders vervangen.

Geisoleerde borstels massasluiting. Controleer de geisoleerde
(+) borstelhouders op massasluiting (afb. 89). Indien de
proeflamp brandt, bestaat er massa-contact en moet de isolatie
opnieuw worden aangebracht. Controleer tevens de isolatie van
de doorverbinding van beide geisoleerde borstels.

17. Monteren.

a. Anker en aandrijflagerschild.

Het anker met het blikpakket tussen zachte beschermplaten inspannen.
Kogelringen op de binnenringen van de kogellagers op de as drukken.
Kogelkooien invetten met bruin-groen hittebestendig vet (XG 271). Aan-
drijflagerschild opschuiven, schijfspie inleggen, riemschijf opdrukken en
moer met veerring goed vastdraaien.

b. Huis.

(1)
(2)

Algemeen. Indien veldwikkelingen moeten worden vervangen,
gebruik dan alleen nieuwe van het juiste nummer.

Aanbrengen veldwikkelingen. Indien nodig, plak nieuwe isola-
tiestroken (26) in het huis (19). Wikkelingen om de poolschoe-
nen leggen en één voor één in het dynamohuis aanbrengen.
Poolschoenschroeven los indraaien. Voor de juiste volgorde zie
(afb. 17).

Poolschoenspreider (afb. 27) tussen twee tegenover elkaar
liggende poolschoenen plaatsen en uitdraaien, zodat de pool-
schoenen goed tegen het huis aanliggen.

Daarna poolschoenschroeven met de poolschoenschroevedraaier
goed vastdraaien. Handel bij de andere twee poolschoenen op
dezelfde wijze. Controleer of er geen lamellen van de pool-
schoenen uitsteken, deze eventueel met een hamer voorzichtig
naar binnen tikken. Gebruik een kaliber van 94.8 mm ) en ca.
100 mm lang voor controle.

Schuif bij elke verbinding over het langste veldwikkelingseind
een stukje isolatiekous.

De einden van de veldwikkelingen in elkaar draaien en vastsol-
deren, de verbinding langs de draad ombuigen en het stukje
isolatiekous over de soldeerverbinding schuiven (bij de E.M.I.
dynamo is dit stukje isolatiekous in originele uitvoering aan-
gebracht, bij Bosch dynamo na het repareren aanbrengen).
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Plaats de schroef voor de massa-aansluiting van veldwikkeling
en dempweerstand aan het dynamohuis. Een stroombron (max.
24 V) op de veldwikkelingen aansluiten. De positieve (+) pool
aan de velddraad (DF) of (B), de negatieve (—) pool aan
massa (dynamohuis) aansluiten.

Controleer de polariteit van de veldwikkelingkernen met een
kompas of staafmagneetje (alb. 28) ; de naald moet telkens bij
een pool omdraaien, waaruit blijkt dat de veldwikkelingen op de
juiste plaats zijn gemonteerd. Tevens is dan de dynamo tege
lijkertijd goed gepoold.

(3) Aanbrengen kniestuk. Trek de veld- en verbindingsdraad strak
naar buiten en verbind ze met een koordbandage juist buiten
het huis. Plaats het kniestuk met pakking en vier schroeven.
Soldeer de verbindingsdraad (D+) (dikke) in (A) en de veld-
draad (DF) (dunne) in (B) van de stekeraansluiting. Schroef
de stekeraansluiting (28), met het geleidenokje voor de slang-
verbinding naar boven, aan het kniestuk (29). Schroef de be-
vestigingsbeugel met de vier bouten aan het huis.

¢. Collectorlagerschild,

Plaats het borstelschild volgens de paspen op het huis en schroef de
bouten in. Schuif het anker in het huis en bevestig het aandrijflagerschild.
De langsspeling van de ankeras moet tussen 0.05 en 0.15 mm liggen
(afb. 29). Indien nodig door opvulschijven tussen spatschijf en kogellager-
binnenring bijstellen.

d. Ventilator.
Schijfspie inleggen, ventilatorkoppeling opschuiven en vastzetten. Ven-
tilator aanbrengen; deze mag niet tegen het collectorlagerschild aanlopen.

e. Koolborstels en sluitkap.

Koolborstels in houders zetten en aansluitdraden bevestigen. De mel
rubber omwonden draden binnen het borstelschild drukken. Verbindings-
kabel naar (A) van stekeraansluiting op geisoleerde borstel aansluiten.
Controleer nogmaals de druk van de borstelveren en breng de sluitkap
aan,

18. Electrische beproeving en eindtest.
a. Algemeen.

.— De hieronder volgende testwaarden hebben betrekking op de

... dynamo in koude toestand (ca. 20° C).

— De beproevingen dienen op een dynamotestbank te worden uit-
gevoerd. -

— Let bij het opspannen op de juisle draairichting en controleer ol
de dynamo gocd is gepoold.

— De dynameo kan worden gepoold door een stroombron (max. 24 V)

een moment met de positieve (+) pool aan (B) van de stekeraansluiting
en de negatieve (—) pool aan massa (dynamohuis) aan te sluiten.

— De stroom- en spanningsregelaar moet met de kabelaansluiting
naar beneden op de testbank worden hevestigd.

b. Inschakeltoerental voor de automaat (1050 omw/min).

Voltmeter aansluiten aan (D+) geisoleerde borstel (zonder accu).
Belastingsweerstand op nominaal vermogen instellen en aansluiten op
(B+) (aan stroom- en spanningsregelaar). Toerental dynamo langzaam
lalen toenemen. De automaat heeft de verbinding met de dynamo inge-
schakeld op het moment dat de spanning plotseling “zalt. De dyramo niet
lang op dit toerental laten draaien, daar het gevaur vestaat, dat bij belaste
dynamo zonder parallel geschakelde accu de automaat begint te trillen en
de contacten inbranden.

Bij mormaal bedrijf met aangesloten accu’s geschiedt de inschakeling
ogenblikkelijk zonder trillen.

c. Toerental biyj nominaal vermogen (1230 omw/min N = 600 W,

25 A bij 24 V).

Bij deze test de stroom- en spanningsregelaar uitschakelen. Op nominaal
vermogen ingestelde belastingsweerstand en voll- en ampéremeter aan-
sluiten aan (D+). In aansluitsteker (B) met (A) of (C) verbinden.
Toerental langzaam opvoeren en controleren of nominaal vermogen bij
voorgeschreven toerental wordt bereikt. Indien de dynamo reeds warm
is, zal dit vermogen bij 1330 omw/min worden afgeleverd.

Nominaal vermogen N = nom. spanning (E) x nom. stroomsterkte (I).

" N 600
l = = — = e
Belastingsstroom I i 51 25 A
d. Toerental bij max. vermogen (1420 omw/min N = 900 W bhij
24 V).
Belastingsweerstand op max. vermogen instellen.
[ max. = 38 A. Beproeving als aangegeven onder ad c.

e. Maximum toerental (5000 omw/min),

Stroom- en spanningsregelaar weer aansluiten. Toerental van de dynamo
bij nominaal vermogen in ca. 1-—2 min. lot max. toerental laten oplopen.

f. Proefdraaien.

Dynamo gedurende 1/ uur bij nominaal vermogen 24 V bhij 25 A en
dubbel nominaal tocrental ca. 2160 omw/min laten draaien.
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Hoofdstuk IV. E.M.I. DYNAMO 24/600.

19. Algemeen (afb. 30).

Deze dynamo is op enkele kleine uitzonderingen na, volkomen gelijk
aan de in hoofdstuk III beschreven Bosch dynamo.

Voor de werking, beproeving, demonteren, inspecteren, repareren en
monteren kan, op de hierna beschreven uitzonderingen na, hoofdstuk III
worden geraadpleegd.

20. Uitzonderingen.
a. Ventilator.

De ventilator van de E.M.I. dynamo is niet van bakeliet, maar van
gegoten aluminium.

De ventilator van de E.M.I. dynamo kan wel op de Bosch dynamo
worden gemonteerd, maar de Bosch ventilator niet op de E.M.I. dynamo.

b. Collectorlager.

De constructie van het collectorlager is enigszins afwijkend. Het lager
(3) wordt d.m.v. de dekplaat (4), met tussenvoeging van de afstelringen
(5), opgesloten. Voor het afstellen van de langsspeling van de ankeras
behoeven dus niet de lagerschilden te worden afgenomen. De langs-
speling van de ankeras wordt afgesteld door het plaatsen van meer of
minder afstelringen (5).

Opmerking: Indien teveel afstelringen moeten worden tussengevoegd,
kan dit worden voorkomen door achter de binnenloop-
ring van het kogellager é&n of meer vulringen aan te
brengen.
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Hoofdstuk V. BOSCH STROOM EN SPANNINGSREGELAAR
RS/WBM 600/24/1.

21. Beschrijving.
a. Algemeen,

Voor het afnemen en aanbrengen van de stroom- en spanningsregelaar,

zie TH9-328, -314, -326 en -327.
b. Uitvoering.

De stroom- en spanningsregelaar en de ontstoringsfilter zijn gemon-
teerd in een gegoten huis, dat met een deksel met rubber pakking en vier
schroeven waterdicht kan worden afgesloten.

Het huis is aan de binnenzijde van ingegoten bevestigingsnokken en
steunschotten voorzien. De regelaar-aansluitingen naar de dynamo (D+)
en (DF) (A en B) zijn verenigd in de slangverbinding met cen water-
dichte stekeraansluiting aan het huis, daarnaast bevindt zich de aansluiting
van de accuvoedingskabel nr. 26 (B+). Wanneer de regelaar in het
voertuig is geplaatst, is de zijde met de aansluitingen de onderkant
(afb. 31).

De drie regelelementen zijn op een grondplaat geplaatst, welke plaat
met vier schroeven in het huis is bevestigd. De ingegoten schotten,
waarop de ontstoringsfilter is bevestigd, zijn zo uitgevoerd dat deze
slechts op één manier kan worden geplaatst; foutief monteren is hierdoor
uitgesloten. De stroom- en spanningsregelaar bestaat in hoofdzaak uit
drie ijzerkernen met magneetspoelen. Boven elke kern is een ankertje
geplaatst, voorzien van contactpunten.

Het automaat-anker is voorzien van twee stel contactpunten; een hoofd-
en een hulpcontact, waarbij het hulpcontact het eerst sluit en daarna
het hoofdcontact. De ankertjes van de stroom- en spanningsregelaar
hebben elk één stel contactpunten en zijn in rust altijd gesloten. Eén van
de kernen draagt een stroom- en een spanningsspoel en bedient de auto-
maat, de tweede kern draagt een stroomspoel van dikke draad en bedient
de stroomregelaar; de derde kern draagt een spanningsspoel van dunne
draad en stelt de spanningsregelaar in werking. Beide spanningsspoelen
zijn via een weerstand van 100 ohm op massa aangesloten.

De spanningsspoel van de automaat is met de andere zijde rechtstreeks
op (D+) aangesloten, terwijl de spanningsspoel van de spanningsrege-
laar via een gedeelte van de regelweerstand (3 ohm) op (D+) is aan-
gesloten. De regelweerstand (ca. 150 ohm) is tussen (D+) en (DF)
geschakeld, De drie weerstanden zijn op een hoeksteun geschroefd aan de
onderzijde van de grondplaat.

c. Werking (afb. 32 en 33).

(1) Automaat. Deze automaat (magneetschakelaar) is geplaatst in

(2)

de voedingskabel tussen de dynamo en de accu’s. Bij niet
draaiende dynamo staan de contactpunten open; de verbinding
tussen de dynamo en de accu’s is dan verbroken, waardoor
wordt woorkomen dat de accu’s zich over de dynamo ontladen.
Wanneer bij aanlopende dynamo de ankerspanning voldoende
hoog is opgelopen (= de sluitspanning), zal de spanningsspoel
om de automaatkern een zodanige magnetische werking uit-
oefenen dat het ankertje van de automaat tegen de veerspanning
in wordt aangetrokken en het hulpcontact het eerst sluit. De
ankersiroom kan nu doorvloeien — via de stroomspoel — naar
de accu’s; de stroomspoel versterkt daardoor de magnetische
werking, waardoor het ankertje sterker wordt aangetrokken.
De contactveer van het hulpcontact wordt doorgebogen en het
hoofdcontact sluit zich ook. Daalt het toerental van de dynamo,
dan zal — door het dalen van de ankerspanning — op een
bepaald moment een stroom van de accu’s naar de dynamo
terugvloeien. Het door deze stroom (= de terugstroom) in de
stroomspoel opgewekte magnetisch veld zal bij een bepaalde
sterkte het magnetisch veld van de ,panningsspoel zodanig
tegenwerken, dat de veerspanning overwint en het ankertje wordt
losgelaten.

Hierdoor openen de contactpunten en de stroomkring is weer
verbroken. Het voordeel van de contacten, die na elkaar sluiten
is, dat het hulpcontact het eerst sluit en het laatst opent, waar-
door hierbij vonkvorming optreedt. Bij het sluiten van het
hoofdcontact is de stroomkring reeds gesloten en is bij het
openen hiervan nog niet verbroken; daarbij zal dus geen vonk-
vorming optreden, waardoor deze contactpunten (bij een goede
mechanische afstelling) niet inbranden en een minimale over-
gangsweerstand wordt verkregen.

Spanningsregelaar (27) (afb. 45). De opgewekte spanning
van de dynamo is voor een groot gedeelte afhankelijk van het
toerental. Bij een betrekkelijk laag toerental moet de dynamo
de bedrijfsspanning reeds kunnen leveren. Bij hogere toeren-
tallen zal de spanning dan te hoog oplopen, daarom is een
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(3)

spanningsregelaar toegepast, die de dynamospanning op de
vastgestelde bedrijfsspanning afregelt (= de alfgeregelde span-
ning). De veldbekrachtigingsstroom voor de dynamo loopt
normaal van (D+) — via de gesloten contacten van de stroom-
en spanningsregelaars — rechtstreeks naar de veldwikkeling
(DF). De spanningsspoel van de spanningsregelaar is via (D+)
op de dynamospanning aangesloten.

Wanneer de accu’s een geladen toestand benaderen en het
toerental van de dynamo hoog genoeg is, stijgt de accu- en
daardoor ook de dynamospanning snel. Het door de spannings-
spoel opgewekte magnetisch veld wordt sterker, waardoor bij
een bepaalde spanning (= de afgeregelde spanning) de veer-
spanning van het ankertje wordt overwonnen en de punten
openen. De veldstroom wordt dan gedwongen via de regel-
weerstand te vloeien, waardoor de veldbekrachtiging van de
dynamo vermindert en de dynamospanning daalt. Het door de
spanningsspoel opgewekte magnetisch veld verzwakt hierdoor
eveneens en laat het ankertje los. De punten sluiten weer en
het voorgaande herhaalt zich. Het ankertje gaat trillen en de
opgewekte dynamospanning wordt op de juiste hoogte gehouden.
De aanpassing aan de verschillende toerentallen geschiedt als
volgt.

Bij lage toerentallen zijn de contactpunten een kortere tijd open
en een langere tijd gesloten, maar zullen bij hoge toerentallen
een langere tijd open en een kortere tijd gesloten blijven.

Het openen en sluiten herhaalt zich ca. 50—200 maal per sec.,
hetgeen wordt aangeduid met regelfrequentie 50-—200.

Op het huis van deze stroom- en spanningsregelaar is onder hel
(B+) aansluitstuk een codenummer ingeslagen; bv. 1 K, 2 K
tm 12K, daarna 1L, 2L t/m 12L, enz.

Vanaf 12K is de spanningsregelaar voorzien van cen z.g.
frequentiespoel (36), door deze spoel wordt de regelfrequentie
verhoogd. Voor de schakeling zie het schema van alb. 32 en

afb. 50.

Stroomregelaar (begrenzer). Dit is de regelaar met de dikke
draadspoel om de kern. Deze beschermt de dynamo tegen over-
belasting door het algenomen vermogen tot een bepaald maxi-
mum te beperken. De veldbekrachtigingsstroom voor de dynamo
loopt normaal van (D) via de gesloten contacten van de
stroom- en spanningsregelaars rechistrecks naar de veldwikke-

ling (DF).

De afgegeven stroom vloeit door de stroomspoel, waardoor ecn
magnelisch veld wordt opgewekt. Bij een bepaalde stroomsterkle
(= de afgeregelde stroomsterkie) wordt het door de stroom-
spoel opgewekle magnetisch veld zo sterk, dat de veerspanning
van hel ankertje wordt overwonnen en de punten openen.
Evenals bij de spanningsregelaar wordt de veldstroom dan
gedwongen via de regelweerstand te vloeien.

De dynamospanning daalt, waardoor de stroomsterkte vermin-
dert. Het in de stroomspoel opgewekle magnetisch veld wordt
zwakker en het ankertje wordt losgelaten, waardoor de punten
weer sluiten. Ook dit ankertje gaat snel trillen en het afgenomen
vermogen wordt op een bepaalde hoogte afgeregeld (begrensd),
waardoor overbelasting van de dynamo wordt voorkomen.
Grenswaarde spanning en stroomsterkte, zie grafiek in afb. 33.

d. Gegeuvens.
IFabrikaat en type
Automaat:

Sluitspanning
Terugstroom

Luchtspleet anker (ruststand)
Luchtspleet anker (aangetrokken) :
Hoofdcontactpunten opening
Hulpcontactpunten opening
Weerstand spanningsspoel

Stroomregelaar:

Afgeregelde stroomsterkte
Luchtspleet anker (ruststand)
Luchtspleet anker (aangetrokken):
Verticale luchtspleet anker

Contactpunten druk

Voorspanning instelveer

Afgeregelde stroomsterkle
instelveer, los van stellip:

Spanningsregelaar:

Afgeregelde spunning
Luchtspleet anker (ruststand)

Luchtspleet anker (aangetrokken) :

Verticale luchtsplect anker

{aangetrokken) :

H

(aangetrokken) :
Contactpunt opening :

Bosch RS[WBM 600/24/1

26.0—265 V
40 — 8.0 A
1.4 — 1.6 mm

0.3 mm (min.)
0.3 mm
0.4 mm .
20 ohm

38—40 A
1.0—1.3 mm
0.3—0.5 mm

0.3—0.8 mm
0.3 mm (min.)
180 gr (min.)

30—80 gr
26—30 A
275—279 V
0.7— 1.0 mm
0.3— 0.5 mm
0.3— 0.5 mm
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Voorspanning instelveer
Afgeregelde spanning instelveer,
los van stellip: 18.5—21.0 V

Weerstand spanningsspoel : 20 ohm
Regelweerstand 140—160 ohm
Compensatieweerstanden 100 ohm =+ 59
Weerstand tussen (A) van

aansluiting en massa gemeten: 60 = 3 ohm

30—80 gr

22. Beproeving v66r het demonteren.
a. Algemeen.

Regelaar in verticale stand ontspannen met de aansluitingen naar
beneden op een dynamotestbank. Deksel van regelaarhuis afnemen en
dynamo van het juiste type gebruiken. Omgevingstemperatuur ca. 20° C.

b. Electrische beproeving met dynamo.

(1) Reinigen. Indien nodig de contactpunten met zeer fijn schuur-
linnen reinigen, daana goed uitblazen met perslucht.

(2) Beproevingswaarden. Deze waarden gelden ook bij het beproe-
ven op het voertuig,
Sluitspanning (automaat) 26.0—26.5 volt.
Terugstroom (automaat) 4.0—8.0 amp.
Afgeregelde spanning (onbelast) 27.2—28.2 volt.
Afgeregelde stroomsterkte (bij dubbel nominaal toerental)
37—41 amp.

c. Beproeven ontstoringsfilter (afb. 34 en 35).

Dit kan geschieden zonder de filter uit te nemen, zie punt 27a.

d. Beproeven van regelweerstand en compensaticweerstanden (zon-
der demonteren).

(1) Regelweerstand. Tussen de regelcontacten van de spannings- of
stroomregelaar een isolerend plaatje plaatsen.
— Regelweerstand meten tussen klinknagelkop (31) (afb. 46)

-en de hoeksteun (27) van de spanningsregelaar. De weer-
stand moet 140—160 ohm bedragen.

(2) Compensatieweerstanden. De compensatieweerstanden (met de
daarbij behorende spanningsspoelen) zijn parallel geschakeld.
Gemeten tussen de stroomspoel van de automaat bij (12), (afb.
47) en de massa, moet de weerstand 60 == 3 ohm bedragen.
Voldoet de regelaar niet aan de waarden volgens ad. a, b en ¢,
dan moet tot het electrisch of mechanisch afstellen enfof demon-
teren van het (de) betrokken deel(en) worden overgegaan.

Voor electrische afstelling, zie punt 23.
Voor mechanische afstelling, zie punten 24 en 25.
Voor demonteren, zie punt 26.

23. [Electrische afstelling,

a. Instelwaarden.

— De instelwaarden voor de afgeregelde spanning en stroomsterkte
zijn t.o.v. de beproevingswaarden opzettelijk iets nauwkeuriger voorge-
schreven. Véo6r het instellen, spanning en stroomsterkte tot nul terug-
brengen en na het instellen weer langzaam opvoeren. Dit moet véér en
na elke wijziging van de instelling gebeuren en geldt ook bij het instellen
van de andere stfoom- en spanningsregelaars.

Sluitspanning automaat 26.0—26.5 volt.

Terugstroom automaat 4.0—8.0 amp.

Afgeregelde spanning (onbelast) 27.5—27.9 volt.
Afgeregelde stroomsterkte (bij dubbel nominaal toerental)
38—40 amp.

b. Instelling automaar (29) (afb. 46).

—  Sluitspanning met instelschroef (30) instellen.

— De instelveer moet in uitgeschakelde stand nog tegen de instel-
schroef aanliggen.

—  Terugstroom, door verstellen van de ankerafstand d.um.v. de
hoofdcontactschroef (21), instellen.

— Afstelling van het hulpcontact zonodig nastellen, zie punt 25.

c. Instelling spanningsregelaar (27) (afb. 47).

Afgeregelde spanning (onbelast) door verbuigen van de stellip instel-
len (afb. 36). Erop letten, dat in de ruststand de gewone- en de

bimetalen veer op de stellip gelijktijdig met totaal 30—80 gr. (gewichtje
nr. 23W—409) druk aanliggen (afb. 41 en 42).

d. Instelling stroomregelaar (28) (afb. 47).

Afgeregelde stroomsterkte door verbuigen van de stellip instellen (afb.
36). De contactdruk moet tenminste 180 gr. (gewichtje nr. 23W-408)
(afb. 43) en de oplegdruk van de ankerveer op de stellip moet 30—80 gr
(gewichtje nr. 23W-409) bedragen (afb. 41 en 42).

Opmerking: Indien na het instellen door verbuigen van de stellip, de
waarden van de veer en contactdruk niet voldoen aan die
volgens ad c. en d., moet tot een meer uitgebreide instelling
worden overgegaan, zie punt 25.

24. Mechanische afstelling.

a. Algemeen.

—  Schroef de vier schroeven (met veerring en sluitring) voor beves-
tiging van de grondplaat uit.
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Grondplaat met regelaarsamenstelling uit het huis nemen en d.m.v. twee
houtjes op de bovenzijde van het huis zetten (afb. 37). Zie punt 25a.

— Een algehele afstelling, na het vervangen van een stroom- enfof
spanningsregelaar en contactpuntenplaat, dient zodanig te geschieden,
dat het niet mogelijk is de mechanische en electrische afstelling streng te
scheiden. Deze afstelling is in punt 25 beschreven.

b. Automaat.

— Bevestigingsschroeven (18) een weinig losdraaien. Contactschroe-
ven (21) en (22) geheel terugdraaien (afb. 46 en 47).

— Anker neerdrukken op de magneetkern en verschuiven tot de

verticale arm tegen de hoeksteun aanligt; in deze stand de bevestigings-
schroeven vastdraaien.

— Afstand tussen anker en spoelkern door nabuigen van de aanslag
(20) op 14—1.6 mm (voelmaat nr. 12) instellen (afb. 44A).

Tussen de aanslag (20) en het anker mag geen luchtspleet openblijven.
Het anker moet tegen de aanslag drukken.

—  Anker neerdrukken en hoofdcontactschroef (4) zover inschroeven

tot de afstand tussen anker en spoelkern min. 0.3 mm (voelmaat nr, 6)
bedraagt. Contramoer vastzetten.

Bij geopende contacten (ruststand) moet dan de contactpuntopening
van het hoofdcontact min, 0.3 mm (voelmaat nr. 4) bedragen (afb. 44A).

— Voor het instellen van de hulpcontactschroef, het anker neerdruk-
ken tot het hoofdcontact gesloten is. Hulpcontactschroef (22) zover
inschroeven, totdat de contactpunten elkaar juist raken, daarna nog
circa een halve slag (0.3 mm) inschroeven en contramoer vastzetten. In
de ruststand moet de contactpuntafstand min. 0.4 mm (veelmaat nr. 5)

bedragen (afb. 44A).

Opmerking: Wanneer het anker nu wordt neergedrukt, moet eerst het
hulpcontact en daarna het hoofdcontact sluiten. Indien het
anker of de gehele automaat is vervangen, zie voor ver-
oudering (kunstmatig) punt 25.

c. Stroomregelaar (28) (afb. 47).

—  Ankerafstand instellen door verbuigen van de betrokken strip van
de contactpuntenplaat (25) met het buiggereedschap nr. 23W-111 (zie
afb. speciaal gereedschap). De strip aan de onderzijde verbuigen, daarna
door verbuigen van hel bovenste gedeelte de punten weer in lijn brengen
(afb. 38 en 39).

—  Ankerafstand in ruststand moet 1.0—1.3 mm (voelmaat nr. 11)
bedragen. Zorg ervoor dat de contactpunten volkomen vlak op elkaar aan-
liggen en niet t.o.v. elkaar zijn verschoven (afb. 44C).

—  Anker neerdrukken, met een voelmaat van 0.3—0.5 mm (voclmaat

nr. 6) tussen het anker en de kern. De puntopening moet dan tenminste
0.3 mm bedragen.

De afstand tussen de regelaarbeugel en het verticale gedeelte van hel
anker moel dan 0.3—0.8 mm (voelmaal nr. 7) bedragen.

d. Spanningsregelaar (27) (afb. 44B).

Handel op precies dezelfde wijze als in ad c. is beschreven. Anker-
afstand in ruststand moet 0.7—1.0 mm (voelmaat nr. 9) bedragen.

De ankerafstand tussen de regelaarbeugel en het verlicale gedeelte van
het anker moet 0.3—0.5 mm (voelmaal nr. 6) bedragen.

25. Algehele instelling en veroudering (kunstmatig) na revideren
en vervangen van de stroom- enlof spanningsregelaar.

a. Algemeen.

Bij deze afstelling is het niet mogelijk een scherpe lijn te trekken tussen
mechanische en electrische afstelling. De handelingen voor het instellen
zijn_in volgorde beschreven. Om echter tot een goed resultaat te komen
dient met overleg en zeer veel zorg te worden gehandeld.

Om beide handen voor het instellen vrij te hebben, kan de grondplaat
met de regelaarsamenstelling d.m.v. een beugel met drie schroeven
M5 x 25 op het huis worden vastgezet (afb. 37). De beugel kan in de
werkplaats zelf worden aangemaakt (afb. 148).

b. Instellen stroomregelaar en spanningsregelaar (afb. 44B en

44C).

— Controleer of de plaatjes met stellippen van de stroom- en span-
ningsregelaar recht op de kern zitten, zodat de stellippen recht onder de
ankerveren liggen. Is dit niet het geval dan de plaatjes mel een steek-
sleutel 17 mm zover op de kern verdraaien, tot de stellippen goed onder de
ankerveren liggen (afb. 42).

— Zonodig de punten op de juiste hoogte brengen met buiggereed-
schap nr. 23W-411 (alb. 37, 38 en 39 en alb. speciaal gereedschap).

— Ankerafstand van de beide regelaars instellen door verbuigen van
de strippen van de contactpuntenplaat (25) met de buiggercedschappen
nr. 23W-410 en 23W-112 (afb. 37 en afb. speciaal gereedschap).

Ankerafstand van de stroomregelaar (in ruststand) moet 1.0—1.3 mm
(voelmaat nr, 11) en van de spanningsregelaar 0.7—1.0 mm (voelmaat
nr. 9) bedragen. Zorg ervoor, dat de contactpunten volkomen vlak op
elkaar liggen en niet t.o.v. elkaar zijn verschoven.

— Anker ncerdrukken met een voelmaat van 0.3—0.5 mm (voclmaatl
ur. 6) tussen het anker en de kern. De puntopeningen van beide regelaars
moeten minstens 0.3 mm bedragen.




DEEL 1
Hoofdstuk V

LAADSTROOMSYSTEEM

TH9-1100
Blz. 31

De afstand tussen de regelaarhoeksteun en het verticale gedeelte van
het anker van de stroomregelaar moet 0.3—0.8 mm (voelmaat nr. 7) en
van de spanningsregelaar 0.3—0.5 mm (voelmaat nr. 6) bedragen.

— Controlcer de afgeregelde spanning (onbelast) van de spannings-
regelaar met naar beneden gebogen stellip, waarbij dus de bimetalen
ankerveer geheel vrij ligt. De afgeregelde spanning moet dan 18.5—21.0
V bedragen.

Instellen met buiggereedschap nr. 23W-413 (afb. speciaal gereedschap),
door verbuigen van de hoek van de regelaarsteun waar het anker is aan-
geklonken (afb. 40). Na het instellen opnieuw ankerafstand en puntope-
ning controleren, zie voorgaande handeling.

— Stellip van de spanningsregelaar omhoog buigen en regelspanning
instellen, zie punt 23c.

— Controleer de afgeregelde stroomsterkte van de stroomregelaar
met naar beneden gebogen stellip, waarbij de ankerveer geheel vrij ligt.
De afgeregelde stroomsterkte moet dan 26—30 amp. bedragen.

Instellen met buiggereedschap nr. 23W-413, door verbuigen van de
hoek van de regelaarsteun waar het anker is aangeklonken (zie afb. 40).
Na het instellen opnieuw ankerafstand en puntopening controleren.

— Stellip van de stroomregelaar omhoog buigen en afgeregelde
stroomsterkte instellen, zie punt 23d.

— Voorspanning van de ankerveren controleren met de gewichtjés
nr. 23W-409 (afb. 41 en 42 en afb. speciaal gereedschap).

De gewichtjes inhaken juist naast het oplegpunt op de stellip. Met het
vaste gewichtje alléén moet de veer blijven aanliggen en met het losse
gewichtje crbij moet de veer juist van de stellip loskomen. Bij gebruik
van een veerunster moet de veerspanning tussen 30—80 gr liggen. In-
dien niet in orde, dan moet de voorspanning van de ankerbevestigings-
veer worden gewijzigd, zie vijfde en zesde handeling. De voorspanning
van de ankerbevestigingsveer moet worden verlaagd, indien de gemeten
spanning van de instelveer te laag en worden verhoogd indien de span-
ning te hoog is.

— Contactdruk van de stroomregelaar controleren met gewichtje nr.
23W-408 (afb. 43 en afb. speciaal gereedschap). Gewichtje precies bij de
contactpunt inhaken; de punten moeten gesloten blijven. Bij gebruik van
een veerunster moet de contactdruk minstens 180 gr bedragen. Indien
de contactdruk te laag is, moet de veerspanning worden verhoogd, in
welk geval de ankerafstand moet worden verminderd. Deze vermindering
van de ankerafstand mag echter niet buiten de gegeven tolerantie vallen.

Opmerking: Uit het voorgaande Blijkt dat nagenoeg alle gegeven waar-
den geen vaste, maar min. en max. waarden zijn. De speling

(tolerantie) tussen de grenswaarden is in de meeste geval-
len vrij groot. Hierdoor kan het voorkomen, dat na enige
afstellingen te hebben gedaan welke binnen de hiervoor
aangegeven grenswaarden liggen, een volgende afstelling
niet binnen de daarvoor gegeven grenswaarden kan worden
gebracht. In een dergelijk geval, moet(en) de eerder uitge-
voerde afstelling(en) binnen de grenswaarden zodanig
worden gewijzigd, tot de volgende afstelling ook binnen de
daarvoor gegeven tolerantie kan worden gebracht.

¢. Veroudering (kunstmatig)

— Enige malen licht en voorzichtig met het heft van een schroeve-
draaier of iets dergelijks op de ankertjes kloppen, dan de instelveren
lichten en terug laten veren (ca. vijf maal).

— Laat de regelaar van een hoogte van ca. 20 cm, twee & drie maal
op zijn grondvlak vallen. Leg hiervoor een vilt- of rubberplaat op de
werkbank.

— Regelaar warm laten worden door een duurtest bij vollast (ca.
35 A) van ca. twee uur.

d. Eindtest.

De koude regelaar opnieuw testen (electrisch) ; zijn de waarden meer
dan 1 % gewijzigd, dan moet de regelaar worden nagesteld.

26. Demonteren (afb. 45; 46, 47, 48 en 49).

a. Ontstoringsfilter en regelaarsamenstelling.

— Maak de vier schroeven los en neem het deksel af.

— Maak de aansluitschroeven van de ontstoringsfilter los en trek de
kabels uit de opening. Schroef de twee bevestigingsschroeven (met veer-
ringen) uit; onder de schroef aan de toevoerzijde van de filter is tevens
de massa-aansluiting (24) van de regelaar bevestigd. Neem de ontstorings-
filter uit het huis.

— Verwijder de vier schroeven (met veerringen) van het dynamo-
aansluitstuk en trek dit uit het huis. Smelt de (D+) draad (9) uit de (A)
aansluiting en de velddraad (26) uit de (B) aansluiting.

—  Schroef de vier schroeven uit (met elk een veerring en een vlakke
ring), waarmede de grondplaat van de regelaarsamenstelling is bevestigd.
Licht de regelaarsamenstelling uit het huis.

b. Weerstanden.

— Schroef de weerstand (1) (150 en 3 ohm) los, smelt de soldeer-
verbinding (4) op de weerstandensteun los, daarna de soldeerverbinding
(5) van de draad die aan het andere uiteinde van de weerstand naar
buiten komt. Verwijder tijdens het lossmelten tevens de soldeer van de
moer, waarmede de spanningsregelaar is bevestizd. Maak de soldeerver-
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binding van de middelste draad uit de weerstand en de omsponnen bruine
draad van de spanningsspoel van de spanningsregelaar los uit de kit (6)
en smelt deze soldeerverbinding daarna los. Neem de weerstand af.

— Smelt de soldeerverbinding (7) van de draad van weerstand (2)
(100 ohm) los uit het geklonken kabelschoentje.

Maak de soldeerverbinding (8) van de draad van weerstand (3) en de
gele draad van de spanningsspoel van de spanningsregelaar los uit de kit
en smelt deze soldeerverbinding los.

Schroef de beide weerstanden los en neem ze uit.

Denk aan de micaringen tussen de weerstanden en de steun. Smelt de
kabelschoen van de massadraad (24) los. Verwijder de isolatiekous en
smelt de soldeeraansluiting van de beide weerstanddraden los.

c. Spanningsregelaar.

— Maak de soldeerverbinding (6) van de omspannen bruine draad
van de spanningsspoel met de middelste draad van weerstand (1) los uit
de kit en smelt deze soldeerverbinding los.

— Maak de soldeerverbinding (8) van de gele draad van de span-
ningsspoel met de draad van weerstand (3) los uit de kit en smelt deze
soldeerverbinding los, de overblijvende kit verwijderen.

— Indien de spanningsregelaar uitgerust is met een z.g. frequentie-
spoel (36) (afb. 50), smelt dan de draad van deze spoel los uit de sol-
deerverbinding bij (12).

— Smelt de soldeer van de bevestigingsmoer (5) en verwijder de
moer. Neem de (D+) draad (9) van de bout en de spanningsregelaar
van de grondplaat.

d. Stroomregelaar,

— Smelt de soldeerverbinding (10) los en verwijder de soldeer van
de bevestigingsmoer van de stroomregelaar.

— Smelt de soldeerverbindingen (11) en (12) los en neem de
stroomregelaar van de grondplaat (bij de soldeerverbinding (12) komt
ook de bruine draad van de spanningsspoel van de automaat los).

e. Automaat.

— Voor het afnemen van de automaat moet eerst de stroomregelaar
worden verwijderd.

— Maak de schroef (13) los en neem de verbindingsdraad (14) van
de automaat naar de ontstoringsfilter af. Denk aan de opvulring tussen
de kabelschoen en de voet van de automaat. ;

— Smelt de soldeerverbinding (17) van de witte draad van de
automaat spanningsspocl los,

— Verwijder de moeren (15) en (16) (met sluit- en veerring) en
neem de automaat van de grondplaat.

f- Automaatanker en contactschroeven.

—  Verwijder de twee bevestigingsschroeven (18) (met veerringen)
van het anker (19) en ankeraanslag (20) en neem ankeraanslag en
anker af.

— Draai de contramoeren van de contactschroeven (21) kort en
(22) lang en schroef de contactschroeven naar binnen toe uit. Gebruik
een smalle schroevedraaier opdat de draad in het gat niet wordt
beschadigd.

— Draai de twee schroeven uit de contactschroevenplaat; hierbij
komen los een veerring, sluitring, isolatiering, isolatiebusje, en tussen de
plaat en de hoeksteun, een isolatiering en een sluitring.

— Smelt de soldeerverbinding van de contactschroevenplaat met de
stroomspoel los en neem .de contactschroevenplaat al.

g. Contactpuntenplaat.

Van de contactpuntenplaat (25) de klinknagelkoppen wegslijpen of de
klinknagels uitboren (boor 2.5 mm (), daarna de klinknagels doorslaan
en de contactpuntenplaat van de grondplaat nemen.

27. Inspecteren.

a. Ontstoringsfilter.

' — Met een proeflamp 6 V, 35 W beproeven op stroomdoorgang.
Meetspitsen aan de aansluitklemmen houden. De lamp moet branden.

— Condensator met een neonlamp en 220 V gelijkstroom beproeven.
Lén meetspits van de lamp aan een aansluitklem van de ontstoringsfilter
en de andere aan massa leggen. De lamp mag slechts even opilitsen.

b. Weerstanden.

Controleer de mica ringen, zonodig vervangen.

Weerstanden doormeten; de gemeten waarde mag 5 9 hoger of lager
zijn dan de aangegeven waarde. Isolatie controleren.

Indien niet in orde, weerstand(en) vervangen.

c. Automaat.

— Controleer de contactpunien op inbranding.

Bij lichte inbranding punten bijwerken met zcer fijn schuurlinnen. Bij
zware inbranding of andere beschadigingen punten vervangen.

— Controleer de ankerveren op verbuigen of beschadiging. Indien
niet in orde, rcpareren of vervangen.

— Bij beschadiging of kortsluiting van de stroomspoel (dikke draad)
automaat compleet vervangen.

— Controleer de spanningsspoel op stroomdoorgang en sluiting naar
de kern. Controleer de weerstand van deze spoel met een ohmmeter. Weer-
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stand moet 20 ohm zijn. Indien niet in orde, automaat compleet
vervangen,

d. Stroomregelaar.

— Controleer de contactpunten op inbranding. Indien mogelijk de
punten bijwerken met zeer fijn schuurlinnen, anders de complete regelaar
en de contactpuntenplaat (25) vervangen.

— Controleer de spoel op beschadiging of kortsluiting; indien niet in
orde, regelaar vervangen.

e. Spanningsregelaar.

— Controleer de contactpunten op inbranding. Indien mogelijk punten
bijwerken met schuurlinnen, anders de complete regelaar en de contact-
puntenplaat (25) vervangen.

— Controleer de spoel op stroomdoorgang en sluiting naar de kern,
Controleer de weerstand van de spoel met een ohmmeter. Weerstand
moet 20 ohm zijn. Indien niet in orde, regelaar vervangen.

— Bij andere beschadigingen b.v. aan de regelaarbeugel, anker en
ankerveer, enz., regelaar vervangen.

f. Grondplaat.

Controleer de isolatieplaten op scheuren of andere beschadigingen; in-
dien niet in orde, vervangen.

g. Aansluitstukken.

Controleer de aansluitstukken van de dynamo en (B+) op bescha-
diging of kortsluiting; indien mogelijk repareren, anders vervangen.

h. Huis en deksel.

Controleer het huis en deksel op scheuren en beschadigingen, waardoor
de waterdichtheid in gevaar komt. Indien niet in orde, repareren of de
stroom- en spanningsregelaar compleet verwisselen.

J. Isolatie. '

Controleer de isolatie, verbindingen en kabelschoenen van de kabels;
indien niet in orde, repareren of vervangen.

k. Pakkingen.

Controleer de pakkingen; indien hard, gebroken of beschadigd, ver-
vangen.

28. Monteren (afb. 45, 46, 47, 48 en 49).

a. Contactpuntenplaat.

Klink de contactpuntenplaat (25) op de grondplaat. Ga zorgvuldig te
werk, opdat de isolatieplaten van de grondplaat niet beschadigen.

b. Automaatanker en contactschroeven.

— Plaats de contactschroevenplaat en bevestiz met de twee schroeven,
met achtereenvolgens tussen de hoeksteun en de plaat een sluitring en
een isolatiering; in het gat een isolatiebusje en tussen de plaat en
schroefkop een isolatiering, een sluitring en een veerring.

— Soldeer het stroomspoeleinde in de contactschroevenplaat.

— Schroef de contactschroeven (21) kort en (22) lang in de con-
tactschroevenplaat en plaats de contramoeren. Draai de contactschroeven
zover mogelijk in.

— Plaats het anker (19) met de ankeraanslag (20) en bevestig met
de twee schroeven (18) (met veerringen).

De schroeven nog niet vastdraaien; dit moet geschieden na de mecha-
nische afstelling.

c. Automaat (29).

— Plaats de automaat op_de grondplaat en bevestig deze met de
moeren (15) en (16) (met sluit- en veerring).

Draai de moer (15) van de ‘automaatkern nog niet vast.

— Plaats de opvulring en de kabel (14) en bevestiz deze met de
schroef (13) (met veerring). De kabel moet tussen het gat in de hoek
van de grondplaat en de bevestigingsmoer van de automaatkern door-
lopen.

Draai de moer (15) van de automaatkern vast.

— Verbind de witte draad van de automaatspanningsspoel met het
geklonken. kabelschoentje (17) en soldeer vast,

d. Stroomregelaar (28).

— Plaats de stroomregelaar op de grondplaat en bevestig deze mel
de moer (10) (met sluit- en veerring).

Soldeer het verbindingsdraadje en de moer (10) vast (indien de weer-
standen ook zijn gedemonteerd, dan eerst de weerstanden plaatsen en
daarna solderen).

— Maak de soldeerverbinding (12) van de stroomregelaarspoel met
het verbindingsstuk aan de stroomspoel van de automaat vast. Verbind
ook de bruine draad van de automaatspanningsspoel met deze verbinding
en soldeer vast.

— Indien de spanningsregelaar niet is gedemonteerd, soldeer dan de

-soldeerverbinding (11) in de verbindingsstrip (23) vast.

e. Spanningsregelaar (27).

— Plaats de spanningsregelaar op de grondplaat en de verbindings-
strip (23) over de bout van de regelaarkern en het uiteinde van de spoel
van de stroomregelaar (indien de stroomregelaar gedemonteerd is ge-
weest) . Bevestig de spanningsregelaar, de strip en de (D+) draad (9)
met de moer (5) (met veerring) en soldeer de draad van weerstand
(1) en moer (5) vast (indien de weerstanden gedemonteerd zijn, dan
eerst de weerstanden plaatsen en daarna solderen). Soldeer de stroom-
regelaardraad bij (11) in de verbindingsstrip (23).

— Soldeer de omsponnen bruine draad van de spanningsspoel aan de
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middelste draad van weerstand (1) bij (6) vast.

— Soldeer bij de verbinding (8) de gele draad van de spanningsspoel
aan de draad van weerstand (3) vast.

— Plak de soldeerverbindingen (6) en (8) op de grondplaat vast met
hechtingskit (Velpon speciaal K77). Zorg ervoor dat deze verbindingen
geen sluiting kunnen veroorzaken.

— Indien de spanningsregelaar is uitgerust met een frequentiespoel

(36), soldeer dan het lange uiteinde van deze spoel aan de verbinding
(12) (afb. 50).

f. Weerstanden.

— Soldeer de weerstanden (2) en (3) (100 ohm) aan de massadraad
(24), schuif de isolatickous over de massadraad en soldeer het kabel-
schoentje aan de draad.

— Steek. de draad van weerstand (3) door het gat in de grondplaat.
Leg de massadraad (24) onder de verbindingsdraad tussen de weer-
standensteun en bevestigingsmoer (10) van de stroomregelaar en soldeer
de verbinding (10) vast.

— Soldeer de draad van de weerstand (2) aan het geklonken kabel-
schoentje (7).

— Draai het einde van de draad van de weerstand (3) en het einde
van de gele draad van de spoel om de spanningsregelaar in elkaar en
soldeer deze verbinding (8) vast.

— Steek de middelste draad van weerstand (1) (150 en 3 ohm) door
het gat in de grondplaat en draai dit einde en het einde van de bruine
omsponnen draad van de spoel om de spanningsregelaar in elkaar en
soldeer deze verbinding (6) vast.

— Schroef de drie weerstanden op de weerstandensteun met de
schroeven (met sluit- en veerring), met tussen de weerstandensteun en
de weerstanden (2) en (3) een mica ring.

— Soldeer de draad aan het einde van de weerstand (1) op de

bevestigingsmoer van de spanningsregelaar (5) en de andere draad aan
de weerstandensteun bij de verbinding (4).

— Plak de soldeerverbindingen (6) en (8) op de grondplaat vasl
met hechtingskit (Velpon speciaal K77). Zorg ervoor dat deze verbin-
dingen geen sluiting kunnen veroorzaken.

g- Ontstoringsfilter en regelaarsamenstelling.

— Steek de (D+) draad (9) en de velddraad (26) door de opening
in het huis van het dynamoaansluitstuk en leg de regelaarsamenstelling
in het huis.

— Soldeer de (D+) draad (dikke) in de (A) aansluiting en de
velddraad (dunne) in de (B) aansluiting van het dynamoaansluitstuk.
Schroef het dynamoaansluitstuk met vier schroeven (met veerringen)
aan het huis.

—  Schroef het (B+) aansluitstuk met de vier schroeven (met sluit-
en veerringen) aan het huis.

— Plaats de ontstoringsfilter in het huis en schroef deze vast; onder
de bevestigingsschroef aan de ,,in” zijde wordt de massakabel (24)
bevestigd.

Plaats de kabels in de aansluitingen en schroef deze vast.

h. Mechanische afstelling.

Neem de regelaarsamenstelling weer uit het huis en plaats deze op twee
houtjes op de rand van het huis. Stel de regelaar mechanisch af als is
aangegeven in punt 24.

i. Electrische afstelling.

Plaats de regelaarsamenstelling in het huis en bevestig deze met de vier
schroeven (met sluit- en veerringen). Stel de regelaar electrisch af als
aangegeven in punt 25, Breng het deksel aan en verzegel de schroef aan
de bovenzijde — in het uitgefraisde gat — met hechtingskit (Velpon
speciaal K77).
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Hoofdstuk VI. BOSCH STROOM- EN SPANNINGSREGELAAR
RS/OBM 600/241.

29. Beschrijving,
a. Algemeen (afb. 51).

Voor het afnemen en aanbrengen van de stroom- en spanningsregelaar,

zie TH 9-328, -314, -326 en -327.
b. Uitvoering.

De stroom- en spanningsregelaar is bevestigd op een grondplaat,
waarop ook een huis is geschroefd waarin de ontstoringsfilter en een
60 A zilverstripzekering zijn ondergebracht. Het huis is door een deksel
met rubberpakking afgesloten; de regelaarsamenstelling is onder ecn
afzonderlijke kap opgesloten. Het geheel is spatwaterdicht, De regelaar-
aansluitingen naar de dynamo (D+) en (DF) (A en B) zjn verenigd
in de slangverbinding met een waterdichte stekeraansluiting aan het
zekeringhuis, daarnaast bevindt zich de aansluiting van de accuvoedings-
kabel nr. 26 (B+). Wanneer de regelaarsamenstelling in het voertuig
is geplaatst, zit de stroom- en spanningsregelaar aan de boven- en het
zekeringhuis met de aansluitingen aan de onderzijde.

De stroom- en spanningsregelaar bestaat uit twee magneetspoelen, Een
van de kernen draaglt een stroom- en een spanningsspoel en bedient de
combinatie van automaat en stroomregelaar, de ander draagt alleen cen
spanningsspoel en stelt de spanningsregelaar in werking. Beide spannings-
wikkelingen zijn via een gedeelte van de weerstand op (D+) aangesloten
en liggen met het andere einde aan massa. De regelweerstand is naast de
spoelen geplaatst en geschakeld tussen (D+) en (DF). Onder tegen de
grondplaat is een beschermplaat aangebracht, welke met vier schroeven
en vier holnieten is bevestigd. Door middel van de holnieten worden ook
lwee spanveren onder tegen de beschermplaat bevestigd. De  bouten
waarmee de regelaarcombinatie aan het voertuig wordt bevestizd worden
door de holnieten gestoken. Tussen grondplaat en beschermplaat is een
koordpakking gemonteerd en de naden zijn na het monteren met een
afdichtingslak spatwaterdicht gemaakt.

c. Werking (zie schema, afb. 52).

De werking van de spanningsregelaar en de automaat is geheel gelijk
aan die van de regelaar beschreven in hoofdstuk V.

De werking van de stroomregelaar is enigszins afwijkend. Dit vloeit
voort uit de combinatie van automaat en stroomregelaar. De spannings-
spoel van de automaat beinvloedt n.l. ook het magnetisch veld voor de
stroomregelaar en wel als volgt:

Bij een bepaald magnetisch veld wordt het anker van de stroomrege-
laar tegen de veerspanning in aangetrokken, zoda: de contactpunten

openen en de regelaar in werking komt. Dit magnetisch veld wordt even-
wel door de stroomspoel en door de spanningsspoel tezamen opgewekt.
Bij een hogere afgeregelde spanning zal het magnetisme — dat door de
spanningsspoel wordt opgewekt — groter zijn; de stroomregelaar komt
dan in werking bij een kleinere stroomsterkte. Is de afgeregelde spanning
lager dan wordt het door de spanningsspoel opgewekle magnetisch veld
minder, de stroomregelaar komt dan dus pas in werking bij een hogere
stroomsterkte. Bij een hogere of lagere instelling van de spanningsrege-
laar, moet dus ook de stroemregelaar opnieuw worden ingesteld.

Opmerking: Bij een aantal regelaars van dit type is de automazat uit-
gerust met drie stel contactpunten. Is dit het geval dan
kunnen de middelste contactpunten — hel z.g. compen-
satiecontact — worden verwijderd. Dit compensatiecontact
dient om bij twee parallel geschakelde dynamo’s en rege-
laars, de regelaars met elkaar te verbinden, opdat de een-
heden van de beide regelaars op precies dezelfde waarde
in werking treden.

d. Gegevens.
Fabrikaat en type Bosch RS/OBM 600/24/1
Automaat:
Sluitspanning 25.0—26.8 V
Terugstroom 3.0—9.0 A
Weerstand spanningsspoel 300 ohm
Luchtspleet anker (ruststand) 1.5-1.6 mm
Luchtspleet anker (aangetrokken) 0.2 mm (min.)
Verticale luchtspleet anker (aangetrokken): 0.1—0.15 mm

0.3 mm (min.)
1.0 mm (min.)

Hoofdcontactpunt opening
Hulpcontactpunt opening

Stroomregelaar:
Afgeregelde stroomsterkte 35—38 A
Luchtspleet anker (ruststand) 1.5—1.6 mm

Luchtspleet anker (aangetrokken) : 0.15 mm (min.)
Verticale luchtspleet anker (aangetrokken): 0.1—0.15 mm

Contactpunt opening ¢ 0.3 mm (min.)
Spanningsregelaar:

Afgeregelde spanning 272—285 V

Weerstand spanningsspoel 300 ohm

Luchtspleet anker (ruststand) 0.9—1.1 mm

Luchtspleet anker (aangetrokken) 0.1—0.15 mm
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Verticale luchtspleet anker (aangetrokken): 0.1—0.15 mm

Contactpunt opening : 0.3 mm (min.)
Ingebouwde zekering : 60 A
Regelweerstand : 230-—260 ohm
Tussen (A) van de aansluiting en massa

gemelen weerstand : 150—160 ohm

30. Beproeving v66r het demonteren,
a. Algemeen.

Regelaar in verticale stand opspannen met de aansluitingen naar
beneden. Kap van regelaar en deksel van zekeringhuis afnemen. Dynamo
van het juiste type gebruiken.

b. Electrische beprocving met dynamo.

(1) Reinigen. Indien nodig de contactpunten met zeer fijn schuur-
linnen reinigen, daarna goed uitblazen met perslucht.

(2) Beproevingswaarden. Deze waarden gelden ook bij het be-
proeven op het voertuig.
Sluitspanning (automaat) 25—26.8 V.
Terugstroom (automaat) 3—9 A.
Afgeregelde spanning (onbelast) 27.2—28.5 V.
Afgeregelde stroomsterkte (bij dubbel nominaal toerental)

35—38 A.

c. Beprocven ontstoringsfilter,
Zie punt 34a,

d. Beproeven regelweerstand en spanningsspoelen (zonder

demonteren).

—  Tussen de regeleontacten van spannings- of stroomregelaar een
isolerend plaatje leggen.

—  Weerstand meten tussen hock weerstandsteun (23) en onderste
soldeerplaats  (26) (afb. 56). De weerstand moet 230—260 ohm
bedragen.

—  Tussen (A) van de dynamoaansluiting en massa gemelen zijn de
beide spanningsspoelen parallel aangesloten en moet de lotale weerstand
150—160 ohm bedragen.

¢. Spanningsspoelen.

De spanningsspoelen van de automaat en de spanningsregelaar hebben
elk cen weerstand van 300 ohm. Ze kunnen afzonderlijk worden gemelen
door de ecinden bij (24) en (25) op de weerstand los te smelten en le
meten lussen ieder einde en de massa,

Opmerking: Voldoet de regelaar niet aan de waarden volgens ad. a,
b, ¢ en d, dan moct tot het electrisch enfof mechanisch
afstellen enfol demonteren van het (de) betrokken onder-
deel(en) worden overgegaan.

Voor mechanische afstelling, zie punt 31.
Voor electrische  afstelling, zie punt 32.
Voor demonleren, zie punt 33,

31. Mechanische afstelling.

a. Automaat (afb, 53C, 54 en 55).

— Mauak de bevestigingsschroeven (48) van het anker zodanig los,
dat dit enigszins kan worden verschoven.

— Draai de contactschroeven (5) en (10) geheel terug,

Druk het anker neer tot het bovenvlak tegen de kern aanligt en
schuif het anker‘met het achtervlak tegen de hoeksteun.

— Draaiin deze stand de bevestigingsschroeven weer vast.

— Stel de afstand tussen anker en magneetkern af op 1.5—1.6 mm
(voelmaat nr. 13) door het verbuigen van de aanslag (3).

— Druk het anker ncer en schroef de hoofdcontactschroef (5) zover
in, tot de afstand tussen bovenblad anker en magneetkern minstens 0.2
mm (voelmaal nr. 3) bedraagt. Zet de contramoer vasl.

— Bij geopend hoofdcontact moet de afstand tussen de punten
minslens 0.3 mm (voelmaat nr. 4) bedragen.

— 'Het hulpcontact moet als volgt worden ingesteld:

Druk het anker ncer tot het hoofdcontact is gesloten.

—  Schroef de hulpcontacischroef (10) zover in totdal de contact-
punten elkaar juist raken en schroef de contactschroef dan nog één slag
(0.5 mm) in.

— De contactafstand moet in de ruststand tenminste 1.0 mm (voel-
maat nr. 9) bedragen.

Opmerking: Bij neerdrukken van hel automaalanker moet cerst het
hulpeontact en daarna het hoofdcontact sluiten.

b. Stroomregelaar (afb. 53 B en D, 54 en 59).

—— Maak de bevestigingsschroeven (47) van het anker zodanig los,
dat dit kan worden verschoven,

— Druk het anker neer tot de koperen klinknagel op de magnectkern
rust.

—-  Leg dan een voeler van 0.1—0.15 mm (voelmaat nr. 2) lussen hel
achtervlak van het anker en de hoeksteun en schuifl het anker hier legen-
aan.

—  Draai de bevestigingsschroeven vast.

—  Stel de afstand tussen anker en spoelkern af op 1.5—1.6 mm
(voelmaat nr. 13) door het aanbrengen van meer of minder vulplaatjes
(60) tussen conlaclsteun (61) en isolatieplaatje (61).

— Bij neergedrukt anker moet de contactalstand minstens 0.3 mm
(voelmaal nr. 6) bedragen. Contactpunten moeten viak op clkaar liggen.

—  Voor instellen van de aanslagveer, draai de aanslagschroel (7)
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zover in tot deze de aanslagveer juist raakt, schroef deze dan 45°—90°

lerug en zet de contramoer vast. De afstand moet 0.06—0.12 mm (voel-

maat nr. 1) zijn.

Waarschuwing: De aanslagschroef moet van nicl-magnetisch materiaal
zijn en het aanslagvlak mag in geen geval worden in-
gevet., Het raakvlak van de instelschroef (8) moet met
rood kogellagervet worden ingevet.

c. Spanningsregelaar (afb. 53 A en D, 54, 55 en 58).

— Maak de bevestigingsschroeven (49) van het anker zodanig los,
dat dit kan worden verschoven.

— Druk het anker neer tot de koperen klinknagel op de magneetkern
rust.

— Leg dan een voeler van 0.1—0.15 mm (voelmaat nr. 2) tussen
het achtervlak van het anker en de hoeksteun en schpif het anker hier
tegenaan.

— Draai de bevestigingsschroeven vast,

— Stel de afstand tussen anker en bovenvlak van de spoelkern af op
0.9—1.1 mm (voelmaat nr. 10) door verstellen van het contactpunt (13).
Contactpunten moeten vlak op elkaar liggen.

— Bij neergedrukt anker moet de contactpuntafstand minstens 0.3
mm (voelmaat nr. 6) bedragen.

—— Voor het instellen van de aanslagveer, draai de aanslagschroel
(12) zover in tot deze de aanslagveer juist raakt; draai de schroef
45°—90° terug en zet de contramoer vast. De afstand moet 0.06—0.12
mm (voelmaat nr. 1) zijn.

Waarschuwing: Zie hiervoor ad. b.

32. Electrische afstelling,

a. Algemeen,

Monteer de regelaar in verticale stand, met de aansluitklemmen naar
beneden, op een testbank. Sluit een bijbehorende dynamo aan.

b. Spanningsregelaar (afb. 54).

Stel de spanningsregelaar in met de instelschroef (11). De schroef
moet, wanneer de regelaar stroomloos is, nog tegen de veer aanliggen.

Afgeregelde spanning (onbelast) 27.5—28 volt.

c. Automaat (afb. 54).

Stel de sluitspanning in met de instelschroef (9).

De instelschroef moet in de ruststand de veer nog raken. Sluitspanning
26.0—26.5 volt.

Stel de terugstroom in met de hoofdcontactschroef (5). Stel zonodig de
afstand van het hulpcontact opnicuw af. Terugstroom = 4.0—8.0 amp.

d. Stroomregelaar (afb. 54). :

Stel de stroomregelaar in met de instelschroef (8).

De schroef moet in de ruststand nog tegen de veer aanliggen.

Voltmeter en ampéremeter aansluiten.

De dynamo met dubbel nominaal toerental (2460 omw/min) laten
draaien en de belasting langzaam verhogen, totdat de spanning plotseling
terugvalt. De, op dat moment op de ampéremeter afgelezen waarde, is de
afgeregelde stroomsterkte; deze moet 36—37 amp. bedragen. Bij dit type
regelaar is het noodzakelijk dat bij het instellen van de afgeregelde
stroomsterkte ook cen voltmeter wordt gebruikt. Bij deze stroomregelaar
zal n.l. — als gevolg van de constructie — bij een verder opgevoerde
belasting, de stroomsterkte (bij dalende spanning) nog belangrijk boven
de aangegeven waarde kunnen toenemen (zie hiervoor ook punt 29¢).

Na herinstellen vande spanningsregelaar, moet bij deze stroom- en span-
ningsregelaar te allen tijde de afstelling van de stroomregelaar opnieuw
worden gecontroleerd.

Opmerking: De instelwaarden zijn met opzet iets nauwkeuriger (binnen
engere grenzen) pehouden dan de beproevingswaarden.

e. Veroudering.

— Is de regelaarcombinatie gedemonteerd geweest of van nieuwe
onderdelen voorzien, dan moet om van een blijvende goede regeling
verzekerd te zijn, deze regelaar aan een kunstmatige veroudering worden
onderworpen.

— Klop enige malen zacht en voorzichtig met het heft van een
schroevedraaier of iets dergelijks op de ankertjes.

—  Licht de instelveren enige malen van de instelschroeven en laat
ze weer los (ca. vijf maal).

— Laat de regelaar van een hoogte van ca. 20 cm twee a drie maal
op zijn grondvlak vallen. Leg hiervoor een vilt- of rubberplaat op de
werkbank.

— Verwarm de regelaar door deze gedurende fwee uren vol belast
te laten werken (ca. 35 A).

f. Eindtest.

Test de koude regelaar met een bijbehorende dynamo. Verschillen de
regelwaarden t.o.v. de vroegere inslelling meer dan 1 %, dan moelen de
regelaars worden nagesteld, Controleer nogmaals de mechanische afstel-
ling. Monteer de regelaarkap en het zekeringhuisdeksel met de pakkin-
gen cn borg de twee schroeven (met gat) met een borgdraad en zegel.

33. Demonteren (afb. 54, 55, 56 en 57).
a. Kap en deksel.

— Maak de vier schroeven (met veerringen) los en neem de kap af.

— Maak de twee schroeven, elk met een stalen en een aluminium
sluitring los, en neem het deksel met rubber pakking van het zekering-
huis.
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b. Beschermplaat (15).

— Boor de felsrand van de holnieten (16) af (boor 10 mm (3) en
drijf ze uit; hierbij komen ook de spanveren (17) los.
Draai de vier schroeven (18) uit en neem de beschermplaat af.

¢. Ontstoringsfilter.

— Maak de aansluitschroeven van de ontstoringsfilter (52) los en
trek de kabels uit de gaten.

Maak de twee bevestigingsschroeven (met veerringen) los en neem de
ontstoringsfilter uit.

d. Zekeringhuis.

— Maak de vier schroeven (35) (mel veerringen) van het dynamo-
aansluitstuk (34) los en trek dit naar buiten. Smelt de soldeerverbindin-
gen van de (D+) draad en de velddraad (A en B) los en neem het aan-
sluitstuk met pakking af.

— Maak de vier schroeven (30) (met veerringen) aan de binnenzijde
van het zekeringhuis los en neem zekeringhuis en rubber pakking van de
grondplaat (28).

e. Weerstand.

—  Smelt de draden van de spoel van de spanningsregelaar bij (24),
van de spanningsspoel van de automaat bij (25) en van de (D+) aan-
sluiting bij (26) los.

—  Smelt de soldeer van de moer (39), draai de moer los en neem
kabelschoen en sluitring af.

— Neem de bout uit de weerstandsteun en de weerstand van de
grondplaat.

f- Spanningsregelaar (afb, 57 en 58).

— Draai de schroeven (49) (met veerringen) uit en ncem het sluit-
plaatje en het anker (1) af.

Denk aan het vulplaatje (71) onder de ankerveer (indien aanwezig).

— Draai de schroeven (51) van de vaste contactpunt (68) uit, de
bovenste met veerring en kabelschoentje van de veldstroomdraad (67),
de onderste met veerring en sluitring. Hierbij komen los: de contactpunt,
daarachler drie isolatieplaatjes (69), lwee isolatiebusjes (70) uit de
hoeksteun, de isolatieplaatjes (69) en het dekplaatje.

—  Draai de instel- (11) ‘en aanslagschroel (12) uit.

— Smelt de massadraad (wit) van de spanningsspoel uit het kabel-
schoentje bij (36) ; samen met de massadraad van de spanningsspoel van
de automaal.

—  Smelt de soldeer van de moer (41) en draai deze af, verwijder het
kabelschoentje met daaronder een sluilring.

— Draai de schroef (40) uit {met veerring en sluilring) en neem de
hoeksteun (79) met spoclkern van de grondplaal.

g. Anker en contactpunt stroomregelaar (afb. 59).

— Draai de schroeven (47) (met veerringen) uit en neem het sluit-
plaatje en het anker (4) af. Denk aan het vulplaatje (66) (indien aan-
wezig).

— Draai de twee schroeven (50) (met veerringen) van de vaste
contactpunt (64) uit. Hierbij komen los: het schroefdraadplaatje (75),
de contactpunt (64), daarachter de vulplaatjes (60) (naar behoefte),
het isolatieplaatje (61), twee isolatiebusjes (62) uit de hoeksteun en twee
isolatieplaatjes (61) en het kabelschoentje van de veldstroomdraad (63).

— Schroef aanslagschroefl (7) in instelschroef (8) uit, na losmaken
van de contramoer.

h. Automaat (afb. 59).

— Schroef de twee schroeven (48) (met veerringen) uil en neem
ankeraanslag (3) en anker (2) af.

Denk aan vulplaatje (65) (indien aanwezig).

—  Schroef de contactschroeven (5) en (10) naar binnen uit de
contactpuntenplaat (¢), na verwijdering van de conlramoeren.

—  Schroef instelschiroef (9) uit, na losmaken van de contramoer.

- Draai schroeven (55) uit, met elk achtereenvolgens: de veerring,
de sluitring (74), de isolatiering (73) in contactpuntenplaat, het isola-
tiebusje (72) en tussen contactpuntenplaat en hoeksteun de iselatiering
en ‘de sluitring.

—  Smelt de soldeerverbinding van de contactpuntenplaat aan de
stroomspoel los en neem de contactpuntenplaat af.

j. Autornaat en stroomregelaarkern met hoeksteun (78) (afb. 56
en 57).

— Verwijder de soldeer van moer (43) en draai deze van de bout.

— Draai schroef (42) uit (met veerring en sluilring).

—  Verwijder de soldcer van moer (45) (met sluitring) en draai deze
van de hout. Neem de kabel (20) naar de ontstoringsfiller uit.

—  Neem hoeksteun en kern van de grondplaat.

Denk aan metalen afstandsbus (76) tussen kern en verbindingsstrip
(44) en sluitring (77) op verbindingsbout aan stroomspoel.

k. Grondplaatsamenstelling.

— Neem isolalieplaat (53) af; achter de volgende aansluitingen
zitlen isolatiebusjes: (39) - (10) - (41) - (42) - (43) en (45), bij (39)
tevens cen isolaliering.

—  Maak de beide schroeven op de kolommen (56) en (57) los en
ncem de zekeringstrip (19) al.

—  Verwijder de soldeer van moer (46) (met sluilring) en draai deze
van de bout. Neem kolom (56) en verhindingsstrip (44) van de grond-
plaat.
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— Verwijder de soldeer van moer (38) en draai deze van de bout.
Neem kolom (57), (D+) draad (21) en veldstroomdraad (26) (van
(D+) naar weerstand) van de grondplaat.

— Verwijder de soldeer van moer (37) (met sluitring) en draai deze
van de bout. Neem bout, grote sluitring en verbindingsstrip (38) uit.

— Verwijder de soldeer van moer (36) en schroef deze van de bout.
Neem bout, twee grote sluitringen en kabelschoentje uit. Neem isolatie-
platen (54) en (58) uit.

Neem de zes isolatiebusjes achter (36) - (37) - (38) - (46) in de opening

_voor de velddraad (22) en in de opening voor de twee draden (20) en
(21) uit.

34. Imspecteren.

a. Onistoringsfilter.

— Met proeflamp 6 V - 35 W beproeven op stroomdoorgang, meet-
spitsen aan de aansluitklemmen houden. De lamp moet branden.

— Condensator met neonlamp en 220 V gelijkstroom beproeven, één
meetspits van de lamp aan aansluitklem van de ontstoringsfilter en de
andere aan massa leggen. De lamp mag slechts even opflitsen.

b. Weerstand,

Controleer de isolatie en de ohmse weerstand. Deze moet 230—260
ohm zijn; indien niet in orde, weerstand vervangen.

c. Automaat en stroomregelaar.

— Controleer de contactpunten op inbranding. Bij lichte inbranding
punten bijwerken met zeer fijn schuurlinnep; bij zware inbranding of
andere beschadigingen punten vervangen.

— . Controleer de ankertjes en de veren op verbuigingen of beschadi-
gingen; indien niet in orde, repareren of vervangen.

—  Bij beschadiging of kortsluiting van de stroomspoel (dikke draad),
automaatkern met hoeksteun (78) compleet vervangen.

— Controleer de spanningsspoel op stroomdoorgang en sluiting naar
de kern. Controleer de weerstand van de spoel met een ohmmeter; de
weerstand moel 300 ohm zijn; indien niet in orde, samenstelling com-
pleet vervangen.

— Controleer de isolatie van de vaste contactpunt van de stroom:
regelaar; indien niet in orde, nieuwe isolatie aanbrengen.

d. Spanningsregelaar.

— Controleer de contactpunten op inbranding. Bij lichte inbranding
punten bijwerken met zeer fijn schuurlinnen; bij zware inbranding of
andere beschadigingen contactpunten vervangen.

—  Controleer de isolatie van de vaste contactpunt, indien niet in orde,
nieuwe isolatie aanbrengen.

— Controleer anker en ankerveren op verbuigingen of andere be-
schadigingen; indien niet in orde, repareren of vervangen.

— Controleer de spoel op stroomdoorgang en sluiting naar de kern.
Controleer de weerstand van de spoel met een ohmmeter; weerstand moet
300 ohm zijn; indien niet in orde, regelaarkern en hoeksteun compleet
vervangen.

e. Huis- en grondplaatsamenstelling.

Controleer de aansluitstukken van de dynamo en (B+) op beschadi-
ging of kortsluiting; indien mogelijk repareren, anders vervangen.

— Controleer grondplaat, beschermplaat, zekeringhuis en regelaar-
kap op scheuren of andere beschadigingen; indien niet in orde, repareren
of vervangen,

— Controleer de isolatieplaten op scheuren, lekken of andere bescha-
digingen; indien niet in orde, vervangen.

— Controleer de isolatie, verbindingen en kabelschocnen van de dra-
den; indien niet in orde, repareren of vervangen.

— Controleer de pakkingen; indien hard, gebroken of beschadigd.
vervangen.

35. Monteren (afb. 54, 55, 56 en 57).

a. Grondplaatsamenstelling,

—  Plaats de zes isolatiebusjes in de gaten van de grondplaat (28)
achter (30) - (37) - (38) - (46), in de doorvoer voor de veldstroomdraad
(22) en in de doorvoer voor de twee draden (20) en (203

— Leg de isolatieplaat (58) aan de onderzijde in de grondplaat en de
isolatieplaat (54) aan de bovenzijde.

— Plaats de schroef (36) met één grote sluitring onder de kop aan
de bovenzijde en één grote sluitring aan de onderzijde tussen de isolatie-
plaat en de massastrip.

Breng het kabelschoentje en de moer aan en soldeer vast.

— Plaats de schroef (37) met onder de kop en adn de onderzijde
onder de verbindingsstrip (59) een grote sluitring en draai de moer, met
daaronder een kleine sluitring, vast; daarna solderen.

— Plaats de kolom (57) en aan de onderzijde de draad (26) en de
(D+) draad (21) en schroef vast met de moer (38); daarna solderen.

— Plaats kolom (56) en bevestiz aan de onderzijde de verbindings-
strip (44) met de moer (46) (met sluitring) en soldeer vast.

— Plaats de zes isolatiebusjes in de gaten achter (39) - (40) - (41) -
(42) - (43) en (45) en aan de bovenzijde bij (39) tevens een isolatiering.

— Plaats de isolatieplaat (53) aan de bovenzijde op de grondplaat.

b. Automaat en stroomregelaarkern met hoeksteun (afb, 57 en 59).

—  Schuif het afstandsbusje (76) op de kernbout en de ring (77) op
de verbindingsbout van de stroomspoel en plaats het geheel op de
grondplaat.
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— Draai de moer (43) op de kernbout vast; daarna solderen,

— Plaats de schroef (42) (met sluit- en veerring) en draai vast.

— Plaats de verbindingskabel (20) en schroefl de moer (45) (met
sluitring) vast; daarna solderen.

— Steek de massadraad (wit) van de spanningsspoel door de grond-
plaat en soldeer deze samen met de massadraad van de spanningsregelaar
in het kabelschoentje bij (36). ‘

¢. Automaatanker en contactpunten (afb. 59).

— Schuif de contactpuntenplaat (6) met het verzonken gat over het
uiteinde van de stroomspoel.

— Druk de isolatiebusjes (72) in de bevestigingsgaten van de con-
tactpuntenplaat. Plaats de metalen ringen (74) en de isolatieringen (73)
en schroef met de twee schroeven (55) (met veerringen) vast. Soldeer het
uiteinde van de stroomspoel in de contactpuntenplaat; goed door laten
vloeien.

— Schroef de instelschroef (9) in de hoeksteun (met contramoer).

— Schroef de contactpunten (5) en (10) in de contactpuntenplaat en
breng de contramoeren aan.

— Plaats het anker (2), denk aan vulplaatje (65) (indien aanwezig)
en ankeraanslag (3), bevestiz met de schroeven (48) (mel veerringen).

d. Anker en contactpunt stroomregelaar (afb. 59).

— Steek het veldstroomkabeltje (63) door het grote gat naast de
hoeksteun.

— Druk de isolatiebusjes (62) in de galen in de hoeksteun.

— Bevestig de vasle contactpunt (64) met tussenvoeging van één
isolatieplaatje (61), vulplaatje(s) (60) en aan de buitenkant van de
hoeksteun twee isolatieplaatjes (61) en kabelschoentje, met de schroeven
(50) (met veerringen) en schroefplaatje (75).

—  Plaats het anker (4) met sluitplaatje (denk aan vulplaatje (66)
indien aanwezig), en bevestig met de twee schroeven (47) (met veer-
ringen). .

— Schroef de instelschroel (8) en de aanslagschroef (7), (aanslag-
schroel van niet-magnetisch materiaal), in de hoeksleun en breng de
contramoeren aan.

e. Spanningsregelaar (afb. 57 en 58).

— Plaats de regelaarhoeksteun en kern op de grondplaat en draai
de schroef (40) (met sluit- en veerring) in en vast.

—  Schuil eerst de sluitring en daarna het kabelschoentje van de veld-
stroomdraad (63) op de kernbout en hevestig met moer (41); daarna
solderen.

—  Steek de massadraad (wit) van de spanningsspoel door de grond-
plaat, en soldeer deze samen mel de massadraad van de automaat in hel
kabelschoentje bij (30).

— Plaats de vaste contactpunt (68) mel daarachter drie isolatic-
plaatjes (69), twee isolaticbusjes (70) in de hoeksleun, en twee isolatie-
plaatjes (69) met dekplaatje aan de buitenzijde. Bevestiz met de twee
schroeven (51), met achter de bovenste schroel het kabelschoentje van de
veldstroomdraad (67) en een veerring, en achter de onderste schroef een
sluitring en een veerring.

— Plaats het anker (1) met sluitplaatje en bevestiz met de schroeven
(19) (denk aan vulplaatje (71) indien aanwezig).

~— Draai de instelschoef (11) en de aanslagschroefl (12), (aanslag-
schroef van niet-magnetisch materiaal), in de hoeksleun.

—  Soldeer de veldstroomdraden (22) en (67) in het kabelschoentje.

f. Weerstand (afb. 54, 56 en 57).

— Plaats de weerstand op de grondplaat, met op de schroef (27) aan
de onderzijde eerst de sluitring, dan het kabelschoentje van de draden
(22) en (67); vastzellen met moer (39) en daarna solderen.

— Soldeer de draad van de spanningsspoel van de spanningsregelaar
op (24), de draad van de spanningsspoel van de aulomaat op (25) en de
(D+) aansluitdraad (26) op de soldeerverbinding (26).

g. Zekeringhuis.

—  Plaats het zekeringhuis (31) met de rubber pakking (29) op de
grondplaat en bevestig met de vier schroeven (30) (met veerringen).

—  Soldeer de (D+) draad (21) in (A) en de velddraad (22) in
(B) van het dynamo-aansluitstuk (31). Bevestig dit met cen rubber pak-
king aan het zekeringhuis met de vier schroeven (35).

— Bevestig de zckeringstrip (19) tussen de schroeven van de kolom-
men (50) en (57).

Reserve zekeringsirip dubbelgevouwen tussen één van de schroeven.

h. Ontstoringsfilter.

— DPlaats de ontstoringslilter (52) met de hoge aansluitingszijde tegen
het tussenschot in het zekeringhuis (afb. 55).

Beveslig met de twee schroeven (met veerringen). Druk de kabel (20)
in het gat van de lage en de kabel (32) in het gal van de hoge aansluiting
en draai de schroeven vast,

J- Beschermplaat (15).

— Plaats de beschermplaal tegen de onderzijde van de grondplaal en
beveslig met de vier schroeven (18).

—  Bevestig de twee spanveren met de bolle kant onder tegen de be-
schermplaat, elk met twee holnicten in de hockgaten.

— Fels de holnicten vast met felsstempel nr. 23W-351 (afb. speciaal
gercedschap) en maak de naden dicht met Vernis preserveer mov (code
nr. 8030.17.07.8292),

Opmerking: Plaats de holnieten cerst na beproeving en afstelling van de
regelaarcombinatie, zie ad. k.




ek LAADSTROOMSYSTEEM b

Hoofdstuk VI Blz. 41

k. Mechanisch en electrisch afstellen en eindtest. van het zekeringhuis.

—  Stel de stroom- en spanningsregelaar mechanisch en electrisch af, Borg (%e twee schroeven van de regelaarkap met een borgdraad en
als aangegeven in punt 31 en 32. zegelloodje.

— Plaals de kap van de stroom- en spanningsregelaar en het deksel —  Onderwerp de regelaar aan een eindtest, zie punt 32.
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Hoofdstuk VII. STROOM- EN SPANNINGSREGELAAR
VAN WIJK EN VISSER SSR 50/4.

36. Beschrijving.
© a. Algemeen (afb. 60).

Voor het afnemen en aanbrengen van de stroom- en spanningsregelaar,

zie TH9-328, -314, -326 en -327.
b. Uitvoering.

De stroom- en spanningsregelaar is met de ontstoringsfilter in één
gegoten huis ondergebracht. Het deksel is met vier schroeven en een
rubber pakking waterdicht bevestigd. De regelaar bestaat eveneens uit de
drie eenheden, automaat, stroomregelaar en spanningsregelaar, welke
eenheden afzonderlijk kunnen worden verwisseld. Door het in het huis
.ingegoten tussenschot kan de ontstoringsfilter slechts op één manier
worden gemonteerd; foutief monteren is dus niet mogelijk.
De constructie wijkt in het volgende af van de regelaar van hoofd-
stuk V:
le. Aansluiting (B+) niet van opzij, maar van onderen af in een bake-
lieten aansluitstuk (dit bakelicten aansluitstuk moet ook bij ver-
wisseling op de Bosch regelaars worden gemonteerd).

2e. Automaat heeft dubbele contactpunten, die gelijktijdig moeten
sluiten.

3e. Electrische afstelling geschiedt door het verbuigen van begrenzings-
en instellippen.

c. Werking (afb, 61).

De werking is in principe gelijk aan die van de regelaar beschreven in
hoofdstuk V, met als uitzondering dat zowel om de spannings- als om de
stroomregelaar, een extra wikkeling is aangebracht waar de veldstroom
doorheen stroomt. Het magnetisch veld, dat door deze wikkelingen wordt
opgewekt, is tegengestdld gericht aan het hoofdveld van de stroomspoel
van de stroomregelaar, en gelijkgericht aan het hoofdveld van de span-
ningsspoel van de spanningsregelaar. Hierdoor wordt de regelfrequentie
van de stroomregelaar verlaagd en van de spanningsregelaar verhoogd.

d. Gegevens.

Fabrikaat en type Van Wijk en Visser SSR 50/4

Automaat:

Sluitspanning 2425V
Openingsspanning 21.5—225 V
Terugstroom : 80 A (max.)
Luchtspleet op het anker met punten

juist gesloten : 0.7—1.0 mm
Contactpuntenopening : 0.5—0.8 mm
Weerstand spanningsspoel : 57—62 okm

Stroomregelaar:
Afgeregelde stroomsterkte 38—40 A
Luchtspleet anker (ruststand) 0.5—0.8 mm
Spanningsregelaar:
Afgeregelde spanning 29.0—295 V
Luchtspleet anker (ruststand) 0.5—0.8 mm
Weerstand spanningsspoel 57—62 ohm
Regelweerstand : 140—155 ohm
Compensatieweerstanden : 70—80 ohm
Weerstand tussen (A) aansluiting en
massa complete regelaar : 60—71 ohm

37. Beproeving vé6r het demonteren.

a. Algemeen,

Regelaar in verticale stand opspannen met de aansluitingen naar bene-
den op een dynamotestbank.

Deksel van regelaarhuis afnemen en dynamo van het juiste type
gebruiken. Omgevingstemperatuur ca. 20° C.

b. Electrische beproeving met dynamo.

(1) Reinigen. Indien nodig de contactpunten met zeer fijn schuur-
linnen reinigen, daarna goed uitblazen met perslucht.
(2) Beproevingswaarden.
Sluitspanning (automaat) 24—25 V.
Openingsspanning (automaat) 21.5—22.5 V.,
Terugstroom (automaat) max. 8 A
Afgeregelde spanning (onbelast) 29.0—29.5 V.
Afgeregelde stroomsterkte (bij dubbel nominaal toerental)
38—40 A.
c. Beproeven ontstoringsfilter.
Zie punt 4la.

d. Beproeven regelweerstand (zonder demonteren).

— Tussen de regelcontacten van de stroom- of de spanningsregelaar
een isolerend plaatje leggen.

— Weerstand meten tussen de hoeksteun (50) van de stroomregelaar
(48) en de hoeksteun (51) van de spanningsregelaar (49) (afb. 67).
Weerstand moet 140—155 ohm bedragen.

e- Beproeven compensatieweerstanden en spanningsspoelen.

De compensatieweerstanden (met de daarbij behorende spannings-
spoelen) zijn parallel geschakeld.
Gemeten tussen de (A) of (C) van het dynamoaansluitstuk en de massa,
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moet de weerstand 60—71 ohm bedragen bij een compleet gemonteerde
regelaar.

Opmerking: Voldoet de regelaar niet aan de waarden volgens ad. b, ¢,
d en e, dan moel Lot het electrisch enfol mechanisch afstel-
len enfof demonteren van het (de) betrokken deel(en)
worden overgegaan.

Voor mechanische afstelling, zie punt 38.
Voor electrische  afstelling, zie punt 39.
Voor demonteren, zie punt 40.

38. Mechanische afstelling.

a. Automaat (47) (afb. 62, 64 en 65).

— Schroeven (7) zover losmaken tot de conlactpunlenplaat (6) kan
worden bewogen.

— Anker (4) met de hand aandrukken totdat de conlactpunten
elkaar juist raken.

— Contactpunten moeten vlak op elkaar liggen en gelijktijdig sluiten.
Luchtspleet tussen anker en kern instellen op 0.7—1.0 mm (voelmaat nr.
9). Schroeven (7) weer gocd vastdraaien.

— In geopende stand moet de contactpuntenopening 0.5—0.8 mm
bedragen (voelmaat nr. 8). Bijstellen door verbuigen van de begren-
zingslip (5).

b. Stroomregelaar (48) (afb. 63 en 65),

— Schroef (11) zover losdraaien tot de vasle contactpunt (8) kan
worden bewogen.

— Contactpunten moeten vlak op elkaar liggen; Iuchtspleet tussen het
anker (12) en magncetkern instellen op 0.5—0.8 mm (voclmaat nr. 8).
Schroef (11) weer goed vastdraaien.

¢ Spanningsregelaar (49) (afb, 63 en 65).

— Schroef (17) zover losdraaien tot de vaste punt (18) kan worden
bewogen.

— Contactpunten moeten vlak op elkaar liggen, luchtspleet tussen
het anker (15) en magneetkern instellen op 0.5—0.8 mm (voelmaat nr. 8).
Schroef (17) weer goed vastdraaien.

39. Electrische afstelling.

a. Algemeen.

Monteer de regelaar in verlicale stand, met de aansluitingen naar bene-
den, op een testbank. Sluit een dynamo van het juiste type aan. Dceksel
van de regelaar afnemen. Omgevingslemperatuur ca. 20° C,

b. Spanningsregelaar (49) (afb. 65).

Dynamo ca. 3000 omw/min laten draaien.

Spanning moct constant blijven tussen 29.0—29.5 volt (onbelast). In-
stellen door verbuigen van de instellip (16) met wringijzer (Allen) (afb.

63).

Bij sterk wisselend toerental moet de spanning constant blijven. In de
ruststand moet de veer nog op de stellip aanliggen.

c. Automaat (47) (afb. 65).

—  Controlelampje aansluiten tussen (D+) en massa (zonder accu’s).

— Inslellen uitschakelspanning; hiervoor toerental dynamo zover
opvoeren tot het conlact sluit en de lamp brandt, daarna toerental lang-
zaam verminderen tot de contactpunten openen. Op het moment, dat de
lamp uitgaat, moet de spanning 21.5—22.5 volt bedragen. Instellen door
verbuigen van het hoekstuk (3) met wringijzer (Allen) (afb. 64).

— Voor instellen sluitspanning, tocrental dynamo langzaam opvoeren
tot contactpunten sluiten; de lamp gaat branden, Spanning moet 24—25
volt bedragen.

Instellen door verbuigen van de begrenzingslip (5) met wringijzer
(Allen).

— De tweede en derde handeling herhalen. Accu’s aansluiten en de
terugstroom controleren; deze mag max. 8 amp. bedragen.

d. Stroomregelaar (48) (afb. 63 en 65).
Dynamo ca, 3000 omw/min laten draaien.

Afgeregelde stroomsterkte moet 38—40 amp. bedragen. Instellen door
verbuigen van de stellip (10) met wringijzer (Allen). In de ruststand moet
de veer nog op de stellip aanliggen.

40. Demonteren (afb. 65, 66, 67 en 68).
a. Ontstoringsfilter en aansluitingen.
— Maak de vier schroeven los en neem het deksel af.

— Maak de aansluitschroeven van de ontstoringslilter (41) los en
trek de kabels (37) en (40) uit de openingen, Draai de twee bevestigings-
schroeven (met veerringen) van de ontstoringsfilter uit en neem de ont-
storingsfilter uit het huis.

—  Schroel de vier schroeven, elk met een veerring en Lwee met een

- sluitring, uit de grondplaat (25) van de regelaarsamenstelling. Licht de

regelaarsamenstelling omhoog en leg deze omgekeerd neer. Schroef de
(D+) aansluiting (29) en de veldaansluiting (20) aan de onderzijde van
de grondplaat los.

Regelaarsamenstelling wegnemen en zodanig neerleggen, dat de weer-
standen niet beschadigen.

—  Schroef de vier schrovven (met veerringen) van het dynamoaan-
sluitstuk (42) uit en neem aansluitstuk en pakking al.

De kabels kunnen bij cen eventuele verwisseling met een soldeerbout
worden losgesmolten.

Neem van de dubbele kabel (38) (D+), de dikke draad uit aansluiling
(A) en de dunne draad uil aansluiting (C) en neem de veldaansluiting
(39) uit aansluiting (B).
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— Schroef de vier schroeven (met veerringen) uit het (B+) aansluit-

stuk en neem het aansluitstuk en de pakking af. De kabel kan door los-
smelten met een soldeerbout worden verwisseld.

— Maak de moer (33) los (met veerring en twee sluitringen) en neem
_de verbindingskabel (37) van automaat naar ontstoringsfilter af.

b. Automaat (47).

(1) Aansluitingen. Smelt met de soldeerbout het witte kabeltje
van de spanningsspoel los uit de soldeeraansluiting aan de weer-
stand (35) achter (9).

— Smelt de soldeerverbinding van. de stroomspoel bij (23) los.
— Maak de moer (33) los en neem de automaat van de grond-
plaat. :

(2) Anker (4).
ring) uit,
— Draai de schroeven (24) en (27) (mel veerring) uit.
— Neem het anker (4) en de spanveer van de automaat

Draai de schroeven (1) (met veerring en sluit-

(3) Contactpuntenplaat (6). Draai de schroeven (7) (met veer-
ring en sluitring) uit en neem de isolatieplaatjes af en de
isolatieringen uit de gaten.

— Smelt de soldeerverbinding met de stroomspoel en spannings-
spoeldraad los en neem de contactpuntenplaat af.

c. Stroomregelaar (48).
(1) Aansluitingen. Draai de schroef (11) uit om de verbindings-

kabel tussen stroomregelaar en spanningsregelaar los te maken.

— Smelt de draad van de spanningsspoel van de spannings.
regelaar los uit de verbinding (9) met de weerstand (36) en
trek deze draad buiten de beugel van de stroomregelaar.

— Smelt de soldeerverbinding los van de draden van de veld-
stroomspoelen uit de holniet in de grondplaat (tussen de
stroomregelaar en de spanningsregelaar).

— Smelt de soldeerverbinding (21) los,

— Maak de moer (31) los (met veerring en twee sluitringen,
waarvan één sluitring onder weerstandplaatje) en neem de
stroomregelaar van de grondplaat.

(2) Anker (12). Draai de schroeven (13) (met veerringen) uit en
neem het anker af. Dit is het anker zonder het bimetalen
plaatje (52).

(3) Vaste contactpunt (8). Draai de schroef (11) uit. Hierhij
komen los: een veerring, een sluitring, een isolatiering, het
plaatje van het verbindingskabeltje, de plaat met de vaste con-
tactpunt en het vierkante isolatieplaatje.

Opmerking: Omdat het einde van de stroomspoel van de stroomregelaar
onder het einde van de stroomspoel van de automaat in de
soldeerverbinding is geplaatst, moet vodr het verwisselen
van de stroomregelaar eerst de automaat worden
afgenomen.

d. Spanningsregelaar (49).

(1) Aansluitingen. Smelt de draad van de spanningsspoel uit de
soldeerverbinding (9) (met de weerstand 36).

— Smelt de verbinding van de draden van de veldstroomspoelen
los uit_de holniet in de grondplaat (tussen de spannings-
regelaar en de stroomregelaar).

— Smelt de veldstroomdraad los uit de soldeerverbinding (20).

— Draai de moer (28) van de kernbout (met veerring onder
de moer en cen sluitring tussen weerstandplaatje en grond-
plaat) af, en neem de spanningsregelaar van de grondplaat.

(2) Anker (15). Draai de schroeven (14) (met veerringen) uit
en neem het anker af. Dit anker moet voorzien zijn van het
bimetalen plaatje (52) (voor temperatuurcompensatie).

(3) Faste contactpunt (18). Draai de schroef (17) uit. Hierbij
komen los: cen veerring, een sluitring, een isolatiering, het
plaatje van het verbindingskabeltje, de plaat met de vaste
contactpunt en het vierkante isolatieplaatje.

e. Regelweerstand (34).

Draai de moer (29) van het schroefeinde van het soldeerstukje (21).
Hierbij komen los: een sluitring, de weerstandbeschermplaat (30), twee
sluitringen en aan de bovenzijde van de grondplaat (25) een sluitring,
een veerring (22) en het soldeerstukje met schroefeinde.
Waarschuwing: De veerring (22) mag in geen geval onder de moer

(29) worden gelegd; dus moet deze bij het monteren
weer op dezelfde plaats worden aangebracht.

Verwijder de moeren (28) en (31), waarna de weerstand kan worden .
afgenomen.

f- Grondplaat (25) en compensaticweerstanden (35) en (36).

De grondplaat is compleet met de beide weerstanden in de bevoorrading
opgenomen. Bij beschadiging of andere gebreken van één of meer van
deze drie delen, moet de grondplaat met de weerstanden compleet worden
verwisseld.

41. Inspecteren en repareren,
a. Ontstoringsfilter,

— Met proeflamp 6 V - 35 W beproeven op stroomdoorgang, meet-
spitsen aan de aansluitklemmen houden. De lamp moet branden.
— Condensator met neonlamp en 220 V gelijkstroom beproeven, één
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meelspits van de lamp aan één aansluitklem van de ontstoringsfilter ¢n de
andere aan massa leggen. De lamp mag slechts even opflitsen.

b. Weerstanden.

— Controleer de weerstanden op beschadigingen of onderbreking;
indien niet in orde, vervangen.

— Controleer de ohmse weerstand, deze moet zijn:

Regelweerstand (34) 140—155 ohm.

Compensatieweerstanden (35) en (36) 70—80 ohm.

Indien niet in orde, vervangen.

— Als er tekenen zijn dat het electrisch contact van de klinkverbin-
dingen van de weerstanden niet 100 9% is, dan deze verbindingen over-
solderen zowel in massastrippen (26) als op de weerstandvoetjes.

Opmerking: Compensatieweerstanden compleet met grondplaat ver-
vangen.

c. Automaat (afb. 69).

—  Controleer de conlactpunten op inbranding. Bij lichte inbranding
punten bijwerken met zeer fijn schuurlinnen. Bij zware inbranding of
andere beschadigingen anker ecn contactpuntenplaat vervangen.

—  Controleer het anker en de veer op verbuigingen of beschadiging.
Indien niet in orde, repareren of vervangen.

—  Bij beschadiging of kortsluiting van de stroomspoel (dikke draad)
de automaat compleet vervangen.

— Controleer de spanningsspoel op stroomdoorgang en sluiting naar
de kern. Controleer de weerstand van de spoel met een ohmmeter. Deze
moet 57—62 ohm zijn; indien niet in orde, aulomaat compleet vervangen.

d. Stroomregelaar (afb. 69).

— Controleer de conlactpunten op inbranding of andere beschadigin-
gen; indien niet in orde, anker en vaste contactpunt vervangen.

—  Controleer het anker op beschadiging of verbuiging; indien niet
in orde, vervangen.

— Controleer de hoofdstroomspocl op beschadiging of kortsluiting
en de veldstroomspoel op stroomdoorgang en sluiting naar de kern;
indien niet in orde, regelaar compleet vervangen.

e. Spanningsregelaar (afb. 69).

—  Controleer de contactpunten op inbranding of andere beschadi-
gingen; indien nict in orde, anker en vaste conlaclpunt vervangen.

—  Controleer de spanningsspoel op stroomdoorgang en sluiting naar
de kern. Controleer de weerstand van de spoel met een ohmmeter; deze
moet 57—62 ohm zijn. Spoel meten tussen de witte draad aan de boven-
zijde en gele draad aan de onderzijde van de spoel; indien niet in orde,
regelaar compleet vervangen.

— Controleer de veldstroomspoel op stroomdoorgang en sluiting naar
de kern. Spoel meten tussen de gele draad aan de bovenzijde en de witte
draad aan de onderzijde van de spoel; indien niet in orde, regelaar
compleet vervangen.

f. Grondplaat.

Controleer de isolatieplaten op scheuren of andere beschadigingen;
indien niet in orde, grondplaal met de beide compensatieweerstanden
vervangen.

g. Aansluitstuklken.
Controleer de aansluitstukken van de dynamo en (B+) op beschadi-
ging of kortsluiting; indien mogelijk repareren, anders vervangen.

h. Huis en deksel.

Controleer het huis en deksel op scheuren en beschadigingen waardoor
de waterdichtheid in gevaar komt; indien nict in orde, repareren of de
stroom- en spanningsregelaar compleet vervangen.

j Bedrading (afb. 70).
Controleer de isolatie, verbindingen en kabelschoenen van de draden;
indien niet in orde, repareren of vervangen.

k. Palkkingen.
Controleer de pakkingen; indien hard, gebroken of beschadigd, ver-
vangen.

42, Monteren (afb, 65, 66, 67 en 68).

a. Grondplaatsamenstelling.

— Neem de grondplaat (25) compleet met de beide compensatie-
weerstanden (35) en (36), plaals het soldeerstukje met schroefeinde
(21) (met op het schrocleinde eerst de veerring (22) en daarna cen
sluitring) in het gat in de grondplaat.

—  DPlaats aan de onderzijde van de grondplaat cerst twee sluitringen,
dan de weerstandbeschermplaat (30) en bevestiz met de moer (29) (mel
sluitring) (de moer nog nict geheel vastdraaien, indien de gehele regelaar-
samenstelling is gedemonteerd).

b. Spanningsregelaar (49).

— Plaats de kernbout van de spanningsregelaar in het gal in de
grondplaat.

—  Plaats tussen de weerstandbeschermplaat (30) en de onderzijde
van de grondplaat eerst cen sluitring en daarna de bevestigingssirip van

de regelweerstand (34).

—  Beveslig mel de moer (28) (met veerring); moer nog nict geheel
vastdraaien.

—  Plaats het anker (15) met onder de veer het vulplaatje en op de
veer het dekplaatje en bevestig met de beide schroeven (14) (mel veer-
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ringen). Dit anker moet voorzien zijn van het bimetalen plaatje (52).
— Plaats achtercenvolgens het vierkante isolatieplaatje, de plaat met
de vaste contactpunt (18), het plaatje van het verbindingskabellje, de
isolatiering, een sluitring, een veerring en bevestiz met de schroel (17).

Denk er aan, dat de pasnokjes goed in de gaten liggen.

— Soldeer de draad van de veldstroomspoel (de koperdraad met
witte kous aan de onderkant van de spoel) in de verbinding (20).

— " Soldeer de draad van de veldstroomspoel (de koperdraad met gele
kous aan de bovenkant van de spoel) samen met de veldstroomdraad van
de stroomregelaar in de holniet in de grondplaat (tussen de stroom-
regelaar en de spanningsregelaar).

— Werk de draad van de spanningsspoél (de messing draad met gele
kous aan de onderkant van de spoel) binnen de beugel van de stroom-
regelaar door, en soldeer vast in de verbinding (9).

Opmerking: Indien de gehele regelaarsamenstelling is gedemonteerd,
de twee laatste handelingen eerst uitvoeren na het plaatsen
van de stroomregelaar.

c. Stroomregelaar . (48).

— Plaats de stroomregelaar met de kernbout door het gat van de
grondplaat.

— Plaats aan de onderzijde van de grondplaat een sluitring, de
bevestigingsstrip van de regelweerstand (34), een sluitring, een veerring
en bevestig met de moer (31). Draai ook de moer (28) goed wvast.

~— Soldeer het ene einde van de stroomspoel in de verbinding (21).

— Soldeer de draad van de veldstroomspoel van de stroomregelaar
samen met de draad van de veldstroomspoel van de spanningsregelaar
(de gele draden aan de bovenkant van de spoelen) in de holniet in de
grondplaat (tussen de stroomregelaar en de spanningsregelaar).

— Werk de draad van de spanningsspocl van de spanningsregelaar
(de gele draad aan de onderkant van de spoel) binnen door de beugel en
soldeer vast in de verbinding (9) met de weerstand (36).

— Soldeer het andere einde van de stroomspoel in de verbinding
(23).

— Plaats het anker (12) met onder de veer het vulplaatje en op de
veer het dekplaatje en bevestig met de beide schroeven (13) ( met veer-
ringen). Dit is het anker zonder het bimetalen plaatje (52).

— Plaats achtereenvolgens: het vierkante isolaticplaatje, de plaat mel

de vaste contactpunt (18), het plaatje van het verbindingskabeltje, de
isolatiering, een sluitring, een veerring en bevestiz met de schroef (11).

d. Automaat (47). :

— Plaats de automaal met de kernbout door het gat op de grond-
plaat. Bevestig met de moer (33) met daaronder twee sinitringen en
een veerring.

— Soldeer het einde van de stroomspoel in de verbinding (23).

—_ Soldeer het witte kabeltje van de spanningsspoel in de verbinding
met de weerstand (35) achter (9).

— Plaats de contactpuntenplaat (6) met daarachter het dikke isola-
tieplaatje, in de gaten de isolatieringen, aan de buitenkant het dunne
isolatieplaatje en bevestig met de twee schroeven (7) (met veerring en
sluitring).

— Soldeer de stroomspoel en de spanningsspoeldraad (gele draad)
in de verbinding. :

— Plaats het anker en bevestig met de schroeven (1) (met veerring
en sluitring).

— Plaats 'de dubbele spanveer (2), bevestig met de schroef (27)
(met veerring) en de contactbeugel met de schroeven (24) (met veer-
ring).

e. Aansluitingen.

— Bevestig de verbindingskabel (37) van automaat naar ontstorings-
filter onder de moer (33) tussen de beide sluitringen.

— Plaats het (B+) aansluitstuk aan het huis met een pakking en
bevestig met de vier schroeven (met veerring en sluitring):

— Plaats het dynamoaansluitstuk (42) met pakking en bevestig met
de vier schroeven (met veerringen en sluitringen).

f. Regelaarsamenstelling en ontstoringsfilter.

— DBevestig de dubbele draad (38) onder de moer (29) en de veld-
draad (39) in de verbinding (20). Plaats de regelaarsamenstelling in het
huis en bevestig de grondplaat met de vier schroeven elk met een veer-
ring en lwee met tevens een sluitring,

— DPlaats de ontstoringsfilter (44) in het huis en bevestiz met de
twee schroeven (met veerringen), werk de kabels (40) en (37) in de
aansluitingen van de ontstoringsfilter en schroef deze goed vast.

g Mechanisch en electrisch afstellen en eindtest.

— Stel de stroom- en spanningsregelaar mechanisch en electrisch af,
als aangegeven in punt 38 en 39,

— Plaats het deksel op het huis met pakking en bevestig met de
vier schroeven (met veerringen). Borg de twee schroeven (met gat) met
een borgdraad en zegelloodje.

— Onderwerp de regelaar aan een eindtest, zie punt 39.
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Hoofdstuk VIIA. STROOM- EN SPANNINGSREGELAAR
VAN WIJK EN VISSER KE 243801.

42 A. Algemeen (afb. 70 A).

42B.

De stroom- en spanningsregelaar, van Wijk en Visser type SSR 50/4,

is door een gewijzigde en verbeterde regelaar-combinatic (van Wijk

en Visser type KE 243801) vervangen.

De wijzigingen en verbeteringen van deze regelaar tov het oude type

regelaar bestaan in hoofdzaak uit het hierna volgende:

—- de spoelen van de stroomregelaar en de spanningsregelaar zijn
zwaarder uitgevoerd;

— de stroomregelaar, evenals de spanningsregelaar, zijn versterkt
dmv een juk;

— de extra wikkeling (veldstroom-wikkeling) op de stroomregelaar
is vervallen;

— het materiaal van de contacten is gewijzigd, tw van wolfram/
zilver in wolfram/wolfram;

— het isolatiemateriaal van de grondplaat is voorbehandeld;

— de ohmwaarde van de voorschakelweerstanden is anders;

— de ohmwaarde van de spanningsspoel van de spanningsregelaar
is gewijzigd;

— de kast en het deksel zijn blauw geverfd;

— de instelgegevens zijn gewijzigd.

De werking van de gewijzigde regelaar is in principe gelijk aan de
in de hoofdstukken V, VI en VII van deze handleiding beschreven
stroom- en spanningsregelaars,

De volgorde voor het beproeven en testen van de nieuwe regelaar
is geheel identick aan die van de hierboven bedoelde regelaars. De
voorkomende afwijkingen in de constructie van het nieuwe type
regelaar zijn van ondergeschikt belang. De hieruit voortvloeiende
kleine vdrschillen voor wat betreft het dé- en monteren van het
nieuwe type tov het oude type, zullen voor terzake kundig personeel
geen moeilijkheden met zich medebrengen.

Ivm het bovenstaande is het niet noodzakelijk om een volledige
beschrijving van de van Wijk en Visser (type KE 243801) stroom-
en spanningsregelaar in deze handleiding op te nemen.

Van de hieronder vermelde instelgegevens dient echter wel goede
nota te worden genomen.

Gegevens.
Fabrikaat : van Wijk en Visser
Type : KE 243801

Automaat:

sluitspanning

openingsspanning
terugstroom

luchtspleet tussen anker
en kern bij gesloten
contactpunten
contactpuntenopening
weerstand v/d spannings-
spoel
voorschakelweerstand

Stroomregelaar:

algeregelde stroomsterkte
conlactpuntenopening hij
aangetrokken (aange-
drukt) anker
contactdruk

Spanningsregelaar:

algeregelde spanning

contactpuntenopening bij
aangetrokken (aange-
drukt) anker
contactdruk

weerstand v/d spannings-
spoel
voorschakelweerstand

veldweerstand (regelweer-

stand)

Ontstoringsfilter:

max spanning

max stroomsterkte
capaciteit

weerstand tussen de pun-
ten A + C en massa bij
een compleet gemonteer-
de regelaar-samenstelling

max 26.0 V in koude toestand

min 24.0 V op bedrijfstemperatuur
21.5—225V
max 8.0 A

0.7—1.0 mm (.028—.040")
#+ 1.0 mm (.040")

57—62 ohm
60 ohm

37.5—39.5 A

0.3—0.5 mm (.012—.020")
275—350 gram (9.73—12.7 oz)
max 30.5 V in koude toestand

min 28.5 V op bedrijfstemperatuur
0.3—0.5 mm (.012—.020")
275—350 gram (9.73—12.7 oz)

45 ohm
60 ohm

(140—155) 4+ (3.3—3.5) ohm
1250 V

55.0 A
2x23F +=10%

60—71 ohm

Opmerking: Met de term ,bedrijfstemperatuur” wordt bedoeld,

vier (4) uur functioneren van de regelaar in gesloten
kast, belast met de nominale stroomsterkte.
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Hoofdstuk V11

Hoofdstuk IX

Beschrijving

43. Algemeen

a. Startstroomkring
b. Uitvoering

¢. Werking

d. Gegevens

Startmotor

44. Beproeving startmotor v66r het demonteren

a. Algemeen

b. Electrische beproevingen

c. Mechanische beproevingen

d. Diagnose
45. Beproeving magneetschakelaar (startrelais)
46. Demonteren

. Sluitkap

a
b. Magneetschakelaar

¢. Borstelschild

d. Huis

e. Anker met rondselaandrijving
f. Rondselaandrijving

g. Tussenschot en ankerrem

47.

48.

49,

Reinigen

a. Lagerbussen

b. Vrijloopkoppeling
¢. Huis

d. Borstels

Inspecteren en repareren
Ankeraslagering .
Rondselaandrijving
Anker '

Huis met veldwikkelingen

" Borstelschild
Ankerrem

. Magneetschakelaar
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Hoofdstuk VIII. BESCHRIJVING.

43. Algemeen.

a. Startstroomkring.

Het startsysteem (afb. 2) van de motor omvat de startmotor met mag-
neetschakelaar (startrelais), drukknopschakelaar en als voedingsbron de
twee in serie geschakelde 12 V. accu’s. De verbinding tussen de start-
motorschakelaar en de accu’s bestaat uit een 35 mm? startkabel. De
magneetschakelaar (startrelais) wordt bediend door de drukknopschake-
laar op het instrumentenpaneel, terwijl de ampéremeter in deze stroom-

. kring is opgenomen. Bij ontladen accu’s kan in noodgevallen worden
gestart door op de acculaad-stekerdoos (koppelcontactdoos) aan de
rechter buitenzijde van de cabine een 24 V. spanning (b.v. van een ander

, voertuig) aan te sluiten. :

b. Uitvoering.

De startmotor (zie afb. 72) is een vier-polige electromotor van het
serie-schakeling type, met twee geisoleerde- en twee massa borstels.
Ingevolge de doorwaadbaarheid van het voertuig is de laaggelegen
startmotor geheel waterdicht uitgevoerd. Speciale afdichtingsmaatregelen
zijn getroffen. Bovendien zijn alle groeven, waardoor water zou kunnen
binnendringen, met een speciale afdichtingslak bestreken. De magneet-
schakelaar (startrelais) is d.m.v. een kniestuk waterdicht met- het
startmotorhuis verbonden. Het rondsel is voorzien van een yrijloop-
koppeling en afgeschuinde tanden. De ankeras heeft een gedeelte met
drie-gangige steile schroefgleven, waarop het rondsel met vrijloopkoppe-
ling-meenemer en geleidingsringen kan schuiven. De gaffel van de in-
schuifhefboom grijpt tussen twee geleidingsringen. Daarmee kan het
rondsel, met tussenvoeging van een schroefveer, heen en weer worden
geschoven. - :

De ankeras is op drie plaatsen gelagerd in zelfsmerende glijlagers.
De einden van de ankeras zijn gelagerd in het borstelschild en het aan-
drijfhuis, terwijl het derde lager is geplaatst in het tussenschot, dat een
scheiding vormt tussen aandrijfhuis en' motorruimte. Opdat het motor-
anker zo snel mogelijk tot rust komt, om indien nodig opnieuw te kunnen
starten, is een ankerrem ingebouwd.

Door een in het tussenschot verankerde schroefveer wordt een wrij-
vingsschijf tegen het motoranker gedrukt. Dit remmoment is zo gekozen
dat bij aanlopen de startmotor hierdoor niet wordt gehinderd, terwijl
toch bij uitschakeling het anker snel wordt afgeremd.

c. Werking (afb. 72).

Door het indrukken van de startdrukknop op het instrumentenpaneel,
wordt de stroomkring van de magneetschakelaarwikkeling gesloten en
de magneetkern aangetrokken. Het rondsel wordt door de inschuifhef-
boom, over de steile drie-gangige schroefgleuven op de ankeras, in de

vliegwieltandkrans geschoven. Indien de tanden van het rondsel en de
vliegwielkrans juist tegenover clkaar zouden komen te staan, kan de
magneetkern zich toch verplaatsen door indrukken van de schroefveer
(12) tussen geleidingsringen (16) en rondsel, waardoor verdere beweging
van de inschuifhefboom niet wordt verhinderd. Bij enige verdraaiing van
het motoranker zullen de afgeschuinde tanden daarna onmiddellijk in-
springen. Na het sluiten van de contacten van de magneetschakelaar vloeit
een sterke aanloopstroom achtereenvolgens door de vier veldwikkelingen
en via de twee geisoleerde borstels, ankerwikkeling en de twee massa
borstels naar massa. De startmotor begint aan te lopen, het rondsel wordt
dan door de werking van de schroefgleuven geheel in de vliegwieltand-
krans gedrukt en het vliegwiel wordt rondgedraaid. De vrijloopkoppeling
(13) zorgt ervoor dat het rondsel, direct nadat de motor aanslaat, van
de ankeras wordt losgekoppeld. De meenemer wordt ontlast en door de
gespannen schroefveer aan de zijde van het anker teruggedrukt. Het
rondsel blijft echter nog in aangrijping zolang de inschuifhefboom door
de magneetschakelaar wordt vastgehouden. Eerst nadat de startdrukknop
wordt losgelaten, waardoor de inschuifhefboom wordt vrijgegeven en
door de tegendrukveer op de magneetkern wordt teruggedrukt, worden het
rondsel en de meenemer in de ruststand teruggevoerd. De ankerrem zorgt
er dan voor dat het anker in korte tijd tot stilstand komt.
d. Gegevens.
Startmotor:

Fabrikaat en type
Vermogen/voltage
Draairichting

Uitvoering

Gewicht

Overbrenging op vliegwiel
Vliegwieltandkrans
Rondsel

Tandflankspeling
Rondselafstand tot vliegwiel
Veerdruk koolborstels
Min. lengte koolborstels
Langsspeling ankeras

Ontkoppelingsdraaimoment van

de vrijloopkoppeling

Afremmingsmoment ankeras

Afremmingsmoment ankerrem :

Totaal
Blokkeerkoppel

Bosch - AL/EJD 1.8/24/R59
1.8 pk/24a V

rechtsom

waterdicht

ca. 12 kg

1145 : 1

126 tanden

11 tanden (modul 3.75)
0.35—0.6 mm

2.5—3.0 mm (ruststand)
800—900 gr (28—32 ounces)
20 mm

0.1—0.3 mm

12—1.6 kgem

2.0—24 kgem
4.5—7.5 kgem

6.5—9.9 kgcm
3.9 kgm (28.1 ftlb) (min.)
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Beproeving:  Spanning: Stroomsterkte: Toerental : Contactafstand
onbelast 23V 30— 50 A 5500—7500 omw/min in uitgeschakelde stand 13.8 = 0.4 mm
belast 21 V 200—220 A 1150—1450 omw/min Totale ankerweg 15.0 = 0.5 mm
geblokkeerd 165V 450—500 A 0 Afbrand reserve 14 =+ 0.6 mm
Magneetschakelaar: Weerstand magneetspoel 26 = 0.2 ohm
Fabrikaat en type Bosch SSM 102L77Z Spanning anker terugdruk-
Aantrekkracht kg bij 17V veer (ruststand) 1 kg == 200 gr.
Loslaatspanning 3.3—4.8 V Spanning anker terugdrukveer
Instelmaat gaffel bij (anker aangetrokken) 6 kg = 600 gr.

ingetrokken anker

34 = 0:2 mm, gemeten van hart gat
tol magneethuis




DEEL 2
Hoofdstuk IX

STARTSYSTEEM

TH9-1100
Blz. 53

Hoofdstuk IX.

44. Beproeving startmotor v66r het demonteren.

a. Algemeen (afb. 71).

Voor het afnemen van de startmotor, zie TH9-328, -314, -326 en -327.

Voordat tot het demonteren wordt overgegaan, kan aan de hand van
de hieronder beschreven beproevingen de conditie van de startmotor
worden nagegaan. Hierbij dient gebruik te worden gemaakt van een start-
motortestbank met meters, enz. van het juiste meetbereik en twee in serie
geschakelde accu’s van elk 12 V. Capaciteit 120 Ah. De in punt 43d
genoemde beproevingswaarden gelden bij een temperatuur van de start-
motor van 20° C.

b. Electrische beproevingen. :

(1)
(2)
(3)

Algemeen. Voor het schakelschema, zie afb. 73 en 74 en de
lestgegevens.
Vrijlooptest. De startmotor mag gedurende deze proef max.

15 sec. achtereen onbelast draaien.

Koppeltest. Deze proef moet op een speciale afremmingsbank
worden genomen. Bij het opspannen van de startmotor dienen de
juiste waarden voor rondselafstand en tandflankspeling te wor-
den aangehouden. Doel van deze belastingproef is, te bepalen
of de startmotor het juiste vermogen bij een bepaald toerental
afgeeft. Wijkt de in de gegevens aangegeven spanning af van
die, welke bij de voorgeschreven stroomafname op de voltmeter
wordt afgelezen, dan ontwikkelt de motor bij een hogere span-
ning een groter, bij een lagere spanning een kleiner toerental.

Opmerking: Beschikt de werkplaats niet over bovengenoemde afrem-

(4)

mingsbank, dan kan het ,blokkeer koppel” worden opge-
meten. Dit moet minimaal 3.9 kgm (28.1 ftlb) zijn. Deze
test is echter van minder waarde dan de eerder genoemde
koppeltest op de afremmingsbank.

Kortsluitproef. De afgelezen waarden voor stroomsterkte en
spanning wijken, al naar gelang de laadtoestand en de capaciteit
van de toegepaste accu’s, af van de aangegeven waarden.

Omrekeningsformules:
I < Ee E x Ie
Ie = g 0 le =——

¢. Mechanische beproevingen.
(1) Vrijloopkoppeling. Ter bepaling van het ontkoppelingsdraai-

moment van het rondsel door de vrijloopkoppeling dient de vol-
gende proef te worden genomen. Plaats de draaimomentmeter

STARTMOTOR.

nr. EFAL 27 (afb. 75B en afb. speciaal gereedschap) in de
tanden van het rondsel en wel in de draairichting (rechtsom)
van de ankeras. Klop dan met een houten of gummi hamer op
het huis van de startmotor. Bij instellen van het gewicht volgens
de schaalverdeling op de laagst voorgeschreven waarde, mag
het rondsel juist gaan draaien. Bij instellen op de hoogste waar-
de, moet het rondsel gaan draaien. De waarden zijn resp.

1.2—1.6 kgem.

Ankerrem.  Het alremmingsmoment van het motoranker, dat
gedeeltelijk door de wrijving van de ankeras — echter groten-
deels door de tegen het anker werkende wrijvingsrem wordt
opgewekt — moet eveneens een bepaalde waarde hebben.
Plaats de draaimomentmeter nr. EFAL 26 (afb. 75A en afb.
speciaal gereedschap) in de tanden van het rondsel, echter nu
tegen de draairichting van het motoranker in. Evenals onder
(1) mag of moet het motoranker bij de laagste resp. hoogste
ingestelde waarde, bij kloppen op het startmotorhuis gaan
draaien. De waarden zijn resp. 6.5—9.9 kgem.

Opmerking: De draaimomentmeter moet horizontaal staan.

d. Diagnose.

Naar aanleiding van de genomen proeven kan het volgende worden
opgemerkt:

(1)

(2)

(4)

Een laag vrifloop toerental bij een hoog stroomverbruik wijst
op: klemmende, vervuilde of versleten lagers, een verbogen
ankeras of loszittende poolschoenen, kortgesloten ankerwikke-
lingen of massasluiting in de anker- of veldwikkelingen.

Startmotor wil niet draaien en geen stroomverbruik wijst op:

gebroken of slappe borstelveren of versleten borstels, onder-

broken veld- of ankerwikkeling; inspecteer de collector op

sterk ingebrande lamellen, tengevolge van de plaatselijk sterke

vonkvorming door de onderbroken ankerwikkeling.

— Mica steekt uit boven collectoroppervlak, of andere oorzaken,
“welke een goed contact tussen borstels en collector verhin-
deren. ‘

Laag toerental, slechte trekkracht en laag stroomverbruik wijst
op: grote inwendige weerstand tengevolge van slechte aanslui-
tingen in leidingen, vuile collector of slecht borstelcontact.
Controleer ook de verbindingsstrip tussen de beide geisoleerde
borstels. '

Hoog vrijloop-toerental, echtar geen trekkracht wijst op: kort-
gesloten veldwikkelingen.
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Opmerking: In al deze gevallen de startmotor demonteren en
grondig inspecteren; de delen welke niet in
goede staat zijn repareren of vervangen (zie punt
46, 47 en 48).

45. Beproeving magneetschakelaar (startrelais).

— Controleer de aantrekkracht en de loslaatspanning (afb. 76).

— Hang aan de trekgaffel (35) een belastingsgewicht van 3 kg. De
magneetschakelaar moet dus bij het intrekken van het anker, behalve de
spanning van de terugdrukveer, ook het belastingsgewicht overwinnen
(optrekken). _

— Sluit op de aansluitschroeven een stroombron met controlelampje
aan van 24 V, zodat als het contact sluit het lampje gaat branden.

— Bij een spanning van 17 V op de magneetspoel moet het anker
met belastingsgewicht nog voldoende worden aangetrokken, zodat het
controlelampje gaat branden.

— Bij een spanning van 3.3—4.8 volt (de loslaatspanning) mag de
magneetspoel het anker met belastingsgewicht pas loslaten.

Waarschuwing: Opdat de klinkkop van de ankerpen door de terugslag
van het belastingsgewicht bij de beproeving van de los-
laatspanning niet wordt beschadigd of losgeslagen, moet
het gewicht tijdig worden opgevangen, voordat de klink-
kop de terugslag begrenst (afb. 76).

— Controleer de instelmaat (34 == 0.2 mm) bij ingetrokken magnect-
anker (afb. 77). Instellen door in- of uitdraaien van de gaffel, contra-
moer weer vastzelten.

46. Demonteren (afb. 78 en 79).

Plaats de startmotor met de bevestigingsflens in een bankschroel, met
de magncetschakelaar naar boven.

a. Sluitkap.

Buig de borgstrip terug en draai de schroeven uit. Neem de sluitkap
af; bewaar het ingelegde rubberstrookje.

b. Magneetschakelaar.

Maak de veldaansluiting los, schroef de drie schroeven uit aan de
aandrijfhuiszijde van het kniestuk. Schroef het draaipunt van de inschuif-
hefboom uit en ncem de magneetschakelaar af.

¢. Borstelschild.

Trek met cen haakje de borstelveren omhoog en licht de borstels uit de
houders. Trek de borstelveren niel hogerop dan noodzakelijk is. Maak
aan één van de geisoleerde borstelhouders de veldaansluiting los. Ver-
wijder de bevestigingsmoeren en veerringen en neem hel borstelschild af.
Bewaar alle opvulringen van de ankeraslagering (tegen de collector)
zorgvuldig,

d. Huis,
(1) Afnemen. Neem het huis met de veldwikkelingen — over de
verbindingsbouten — af. Draai deze boulen aan het borst-

stukje met een tang uit.

(2) Demonteren veldwikkelingen. Schrocf de poolschoenschroeven
uit met een poolschoenschroevedraaier en neem de poolschoenen
uit (afb. 27). :
Smelt de soldeerverbinding van de veldwikkelingen aan de door-
voer door het huis los en neem de veldwikkelingen uit.

e. Anker met rondsclaandrijving.

Trek het anker een weinig terug en daarna schuin naar onderen. Werk
de gaffel van" de inschuifhefboom uit de geleidingsringen naar het anker
toe, zodanig dat deze een zo schuin mogelijke stand inneemt (alb, 80).
Beweeg daarna het anker naar rechts en de inschuifhefboom naar links,
waarna deze met enig zocken na ca. 90° gedraaid te zijn, tegelijk met het
anker (met rondsel) kan worden uitgenomen.

f. Rondselaandrijving,

Plaats het anker met het blikpakket tussen zachle beschermplaten in de
bankschroef.

— Verwijder de splitpen en draai de eindmoer met een 17 mm steck-
sleutel van de as (linkse draad). Schuif de borgring van de as zonder
de schroefdraad te beschadigen.

— Verwijder met een fijn zoetvijltje eventuele scherpe kanten op die
plaats om beschadiging van de rondsel-lagerbus bij het afschuiven te
voorkomen.

— Rondsel, vrijloopkoppeling en meenemer met geleidingsringen en
schroefveren worden als één geheel van de ankerasschroeigleuven ge.
draaid.

g- Tussenschot en ankerrem.

Schuif het tussenschot van de ankeras en neem veer, veerschotel en
wrijvingsschijf van de as al.

47. Reinigen.

a. Lagerbussen

De zelfsmerende lagerbussen mogen niet in cen schoonmaakoplossing
worden uitgewassen, doch slechls met een droge dock worden uilgeveegd
of met perslucht worden schoongeblazen.

b. Vrijloopkoppeling,

Een doorslaande vrijloopkoppeling kan in een mengsel van benzine en
10 % motorolie worden uilgewassen, doch zal in de meesle gevallen
maoclen \'VOI'(](’H vervangen.

c. Huis.
Reinig het startmotorhuis en het anker slechls met cen lap gedrenkt
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in een schoonmaakmiddel enfof perslucht. Alle overige delen in een
schoonmaakoplossing wassen en met perslucht droogblazen.

d. Borstels.

Reinig de borstels slechts met cen schone droge doek. De borstels
mogen in geen geval met een schoonmaakoplossing in aanraking komen.

48. Inspecteren en repareren.

a. Ankeraslagering.

Controleer de zelfsmerende lagerbussen in aandrijfhuis, borstelschild
en tussenschot op speling.

Uitgelopen lagerbussen moeten met behulp van speciale uitdruk- en
inpersdoorns worden vervangen (afb. 82 en 83 en afb. speciale gereed-
schappen).

Klemt de ankeras in de nieuwe lagerbussen, dan moeten de ruimers
nr. EFAL 8, EF 2651/1 en EF 2649(1, (afb. 84 en afb. speciale gereed-
schappen) worden doorgedrukt. Is deze klemming een gevolg van een
slingerende ankeras, dan dient het anker te worden vervangen of —
indien mogelijk — de as onder een persje te worden gericht.

Nieuwe lagerbussen moeten voor het inpersen ongeveer twee uren in
dun vloeibare olie (OMD-40) worden gedrenkt, opdat de porién geheel
zijn gevuld.

b. Rondselaandrijving.

. Aan de ingrijpingszijde zijn de rondseltanden éénzijdig afgeschuind.
Vervang het rondsel indien de tanden zijn beschadigd. Inspecteer-in een
dergelijk geval eveneens de starterkrans op het vliegwiel van de motor.
Controleer de werking van de vrijloopkoppeling (zie punt 44c.(1)), de
lagerbus van het rondsel op de as en de geleiding van het geheel over
de schroefgleuven op de ankeras.

Indien enig deel van de rondselaandrijving tekenen van te grote slijtage
vertoont, moet het geheel — al dan niet compleet met schroefveren,
geleidingsringen, eindring en borgveren — worden vervangen.

Gebroken of te slappe veren en versleten of beschadigde geleidings-
_ringen moeten worden vervangen. :

Controleer de inschuifhefboom op slijtage van de nokken, welke tegen
de geleidingsringen drukken.

c. Anker.

(1) Ankerwikkelingen kortsluiting. Plaats het anker op een anker-
tester (afb. 85), leg er een zaagblad over en draai het anker
langzaam rond. Komt het zaagblad in trilling, dan zijn er anker-
wikkelingen of collectorlemellen kortgesloten. Was de groeven
tussen de collectorlamellen nogmaals goed schoon om eventuele
koolstof uit de groeven te verwijderen, daar koolstof van de
borstels de kortsluiting kan veroorzaken. Zijn de groeven gron-
dig schoongemaakt, herhaal dan de proef met de ankertester.
Is er geen verbetering, dan moet het anker worden vervangen.

(2)

(3)

Ankerwikkelingen massasluiting. Plaats één van de meelspitsen
van de proeflamp max. 80 V op het blikpakket (massa), de
andere op de collectorlamellen (afb. 86). Indien de lamp brandt,
bestaat er massasluiting en moet het anker worden vervangen.

Ankerwikkelingen weerstandsverschil of onderbreking. Plaats
het anker op de ankertester met de collectormeetvork op twee
naast elkaar gelegen lamellen (afb. 26). Met de regelbare weer-
stand wordt de ampéremeter op een bepaalde stroomsterkte
ingesteld (zie ook punt 16 ¢). Daarna worden alle spoelen door-
gemeten. De stroomsterkte moet in alle spoelen ongeveer even
groot zijn. Een kleinere stroomsterkte wijst op slechte contacten
bij de soldeerplaatsen op de collector. Geen aanwijzing wijst op
een onderbreking in de windingen of losse soldeerplaatsen op
de collector. Inspecteer de soldeerplaatsen en indien nodig op-
nieuw vastsolderen, In geen geval soldeerwater als vloeimiddel
gebruiken. Denk eraan, dat de isolatie tussen de lamellen niet
door soldeer wordt overbrugd. Herhaal de proef, indien er geen
verbetering is, moet het anker worden vervangen.

Collector. Controleer het motoranker op slingering van het
blikpakket (max. 0.05 mm) en op onrondheid van de collector
(max. 0.03 mm). In het eerste geval moet het anker worden
vervangen of indien mogelijk, moet de as onder een persje
worden gericht.

Indien de collector door inbranding ruw is, groeven vertoont of
onrond is (afb. 22) (diam. nieuw 42 mm), kan deze op een
draaibank worden afgedraaid. Zo weinig mogelijk afnemen;
de min. collector diam. is 39.5 mm. De collector niet met
schuurlinnen of een vijl bewerken. Hierna het mica tussen de
lamellen tot 0.5—0.8 mm diepte met een collectorzaag onder-
snijden (afb. 24 en 25). Blaas alle slijpsel en vuil met pers-
lucht van de collector.

d. Huis met veldwikkelingen.

(1)

(2)

Algemeen. De vier veldwikkelingen zijn alle achter elkaar
geschakeld; de aansluiting vanaf de magneetschakelaar is geiso-
leerd door het startmotorhuis gevoerd. De veldwikkelingen kun-
nen alleen als een compleet stel worden aangevraagd en ver-
wisseld.

Open veldwikkeling circuit. Plaats de meetspitsen van de
proeflamp op de aansluitschroef en het borsteluiteinde (afb. 87).
Wanneer de lamp niet brandt, controleer dan de soldeerverbin-
ding op de doorvoeraansluiting en de verbindingsstrippen op
breuk. Is dit in orde, dan zit de fout in de veldwikkelingen en
moeten deze worden vervangen. Is de soldeerverbinding los,
dan moet deze opnieuw worden vastgesoldeerd. Indien één van
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de verbindingsstrippen gebroken is, kan deze — alhoewel deze — Foutief ingesleten of nog niet ingeslepen nieuwe borstels

(3)

(4)

origineel gelasl is — weer worden vastgesoldeerd; dit dient dan
zeer zorgvuldig te geschieden. Het beste resultaat wordt ver-
kregen door er een kokertje van dun koperplaat omheen te sol-
deren en het geheel goed te laten vloeien. Pas op voor over-
verhitting van de wikkeling, daar anders de isolatie verbrandt.

Veldwikkeling massasluiting. Plaats één van de meetspitsen op
het startmotorhuis, de andere op één van de aansluilingen
(afb. 88).

Indien de lamp brandt, maken de veldwikkelingen, de verbin-
dingsstrippen of de doorvoer contact met het startmotorhuis.
Controleer eerst of de verbindingsstrippen het huis niet raken
en of de isolatie van de doorvoer geen sluiting veroorzaakt; is
dit in orde, dan zit de fout in de veldwikkelingen en moeten
deze worden vervangen.

Veldwikkelingen kortsluiting. Indien kortsluiting wordt ver-
moed, kan deze als volgt worden vastgesteld:

Demonteer de veldwikkelingen en hang de wikkelingen de een
na de ander om een van de polen van de zoemer.

Verbind de polen van de zoemer d.m.v. een stuk ijzer, om de
krachtstroom zo sterk mogelijk te maken. Bestaat er kortsluiting
tussen de windingen, dan zal in deze kortgesloten winding(en)
een stroom gaan vloeien waardoor de betrokken wikkeling warm
wordt. Is dit het geval, dan moeten de veldwikkelingen worden
vervangen. Denk er aan, dat de veldwikkelinguiteinden elkaar in
geen geval mogen raken of op andere manier contact mogen
maken tijdens deze proef.

e. Borstelschild.

(1)

Koolborstels.

borstels uit.

— Veeg de koolborstels met een in benzine gedrenkte dock
schoon.

— Gebroken, gescheurde of beschadigde koolborstels moeten
worden vervangen.

— De borstels mocten gemakkelijk in de borstelhouder kunnen
bewegen; de aansluitdraden en de isolatie moelen in goede
staat verkeren.

— Controleer of de borstels zuiver zijn uitgelijnd, d.w.z. even-
wijdig aan de hartlijn van de ankeras en onder een hoek
van 90° op de collector.

— De min. lengte van de koolborstels is ca. 20 mm (lengte
nieuw 24 a 25 mm) ; vervang bij het revideren de borstels,
reeds wanneer zij tot 22 mm lengte zijn gesleten, opdat zij
geruime Lijd meekunnen,

Schroef de aansluitingen los en neem de kool-

(2)

(3)

(1)

moeten worden ingeslepen, eventueel door een reep schuur-
linnen om de collector te leggen.

Geisoleerde borstels massasluiting. Controleer de twee geiso-

leerde borstelhouders op massasluiling (afb. 89).

— Indien de proeflamp brandt, bestaat er massacontact en
moet(en) de houder(s) van ecen nieuwe isolatie worden
voorzien.

— Hiertoe klinknagelkoppen afslijpen of wegboren, borstel-
houders afnemen en nieuwe isolatie aanbrengen.

— Bij het opnieuw opklinken van de borstelhouders voorzichtig
handelen, opdat de isolatieplaatjes niet scheuren of bescha-
digen.

Borsteldruk. Meet de spanning van de borstelveren (afb. 90).

De borsteldruk moet 800—900 gr. (28—32 ounces) bedragen;

indien onvoldoende, de horstelveren vervangen.

fo Ankerrem.

Indien het ankerremkoppel niet aan de gegevens voldoet, het volgende
controleren:

— de spanning en de lengte van de drukveer, in vergelijking mel een
nieuwe; is de veer te slap of gebroken, dan moet deze worden vervangen.

— veerscholel op slijtage; indien niet in orde, vervangen.

— de wrijvingsschijf op slijtage of breuk; indien niet in orde, ver-
vangen.

g Magneetschakelaar,

Algemeen (afb. 78). Controlecer de stroomdoorgang en de

weerstand van de magneetspoel. De weerstand moet ca. 2.5 ohm

bedragen; indien niet in orde, de magneelschakelaar compleet
veérvangen.

— Controleer de aansluitschroeven (48—50) op massasluiting;
indien niet in orde, isolatiebus (51) en ringen (51—60)
vervangen.

— Controleer of het anker (38) gemakkelijk in het magnecthuis
(39) kan bewegen. Indien het anker klemt, oorzaak herstel-
len of het anker vervangen.

— Controleer gaffel en schroef op beschadiging; indien niet in
orde, herstellen of vervangen.

— Controleer de spanning van de anker lerugdrukveer (37).
Deze moel bij niet aangetrokken anker 1 kg 4= 200 gr en
bij aangetrokken anker 6 kg == 600 gr zijn; indien te slap
of gebroken, de veer vervangen.
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— Demonteer de aansluitkap (52) en controleer de contact-
vlakken op inbranding; indien sterk ingebrand, compleet
vervangen met isolatiebus, ringen en de isolatieplaten (49)
tegen de zijkanten.

— Dec aansluitkap (52) controleren op scheuren, inbranden en
wegteren van de wanden.

(2) Vervangen contactplaat en anker. Klinkkop wegvijlen en rivet
van ankerpen uit de sluitring (47) tikken.

— Contactplaat (45), steunplaat (44), isolatieringen (46—42)
en busje (43), sluitringen (41) en opvulringen (40) af-
nemen in volgorde (afb. 78).

— Nieuwe contactplaat en anker aanbrengen met nicuwe isola-

tichus en ringen. De contactafstand in uitgeschakelde toe-
stand door het aanbrengen van meer of minder vulringen
(40) op 13.8 = 0.4 mm afstellen. Deze afstand moet gemeten
worden met de aansluitkap geplaatst. De totale ankerweg
zonder aansluitkap moet 15 = 0.5 mm bedragen. De af-
brandreserve (het verschil tussen de totale ankerweg en
contactafstand) moet 1.4 = 0.6 mm bedragen.
Na het bepalen van het aantal vulringen, het anker inbren-
gen (licht invetten) en daarna contactplaat vastklinken. De
rivet voorzichtig klinken met een licht hamertje, zodat krom:
buigen of stuiken van de aluminium ankerpen wordt voor-
komen. Magneetschakelaar controleren volgens punt 45.

49. Monteren (afb. 78 en 79).

a. Smering.

Nieuwe lagerbussen, in olie (OMD-40) drenken tot de porién zijn
gevuld. Lagertappen van de ankeras licht invetten. Ankeras schroefgleu-
ven, ankerremonderdelen, eindringen tegen collector, inschuifhelboom
draaipunten en magneetschakelaaranker licht invetten.

Binnenvlakken van de geleidingsringen voor de inschuifhefboom sterk
invetten.

Gebruik rood kogellagervet,

b. Ankerrem.

— Span het motoranker met het blikpakket tussen zachte klemplaten in.

— Schuif de delen in de volgorde: wrijvingsschijf - veerschotel -
schroefveer - tussenschot met lager op de ankeras. Let er op, dat de om-
gebogen veereinden zijn verankerd in de boringen van veerschotel en
tussenschot.

¢. Rondselaandrijving.
— Schuif de complele aandrijving enigszins draaiend over de schroef-
gleuven op de ankeras.

— Schuif de borgring zonder de schroefdraad te beschadigen over
het asuiteinde in de ligplaats.

— Draai de kroonmoer met een 17 mm sleutel op de ankeras (linkse
draad) en borg de moer met een splitpen.

d. Aandrijfhuis, !

— Span het aandrijfhuis aan de bevestigingsflens in een bankschroef
met het kniestuk naar boven.

— Neem het anker met rondselaandrijving in de rechterhand en de
inschuifhefboom in de linkerhand.

— Breng de rondselasndrijving en de inschuifhefboom tegelijk in het
aandrijfhuis, met het anker schuin naar beneden en de gaffel van de in-
schuifhefboom tegen het tussenschot bij de as, de hefboom ca. 90° t.o.v.
zijn normale stand. gedraaid (afb. 80).

— Breng het uiteinde van de inschuifhefboom in de ruimte van het
kniestuk en breng na deze ca. 90° gedraaid te hebben, de gaffelnokken
tussen de geleidingsringen. Schuif het geheel verder naar binnen met de
lagertap in het aandrijfhuislager.

— Leg de rubber afdichtring tussen het aandrijfhuis en het tussenschot
en schroef het tussenschot met de verbindingsbouten goed vast.

De witsparing in de buitenzijde van het tussenschot moet bij het pasgat
in het aandrijfhuis zitten.

e. Huis,

(1) Monteren wveldwikkelingen. Plaats de veldwikkelingen in het
huis en soldecr het ene uiteinde in de doorvoer door het huis
(goed door laten vloeien),

— Plaats de poolschoenen en draai de poolschoenschroeven los
in (met ecn nieuwe koperen afdichtring).

— Plaats de poolschoenspreider tussen twee tegenover elkaar
gelegen poolschoenen en draai deze uit (zie afb. 27 en
23W-303 speciale gereedschappen), zodat de poolschoenen
goed tegen het huis aanliggen.

Indien de wikkeling nog los ligt, papieren opvulstrippen
gebruiken.

— Schroef de poolschoenschroeven met een poolschoenschroeve-
draaier goed vast.

— Ilandel evenzo met de beide andere poolschoenen.

— Steck voor controle een kaliber van 74.0 mm @ en 85 mm
lang in het huis.

(2) Aanbrengen. Inspecteer de ingelegde rubber afdichtringen in
de randen van het startmotorhuis; indien ze zijn beschadigd,
moelen ze worden vervangen.

— Schuif het huis in de juiste stand over de verbindingsbouten;
denk aan de pasnokjes.
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f. Borstelschild.

— Plaats achtereenvolgens op de ankeras tegen de collector: een
stalen schijf, isoleerschijf, stalen schijf en tenslotte opvulringen naar

behoefte.

— Schuif hel borstelschild op de as. Let op de pasnokjes voor de
juiste stand van het aandrijfhuis, tussenschot, startmotorhuis en borstel-
schild t.o.v. elkaar.

— 'Draai de moeren (met veerringen) op de verbindingsbouten goed
vast.

— Controleer de langsspeling van de ankeras 0.1—0.3 mm (afb. 29).

— Schuif de koolborstels in de houders en schroef de borsteldraden
vast op de borstelhouders. Sluit tevens het einde van de veldwikkeling met
de borsteldraad op een van de geisoleerde borstelhouders aan.

g- Magneetschakelaar.

—  Met vloeibare pakking waterdicht bevestigen.

— Haak de gaffel in de inschuifhefboom, de inschuifhefboom om-
hoog brengen en de draaipen met een koperen afdichtring onder de kop
inschroeven.

— Magneetschakelaar met de drie schroeven vastzetten.

— Controleer de afstelling. Zie punt 45.

h. Eindtest en waterdichie afwerking.

Na de startmotor-aan een eindtest als in punt 44 te hebben onder-
worpen, kan de sluitkap worden aangebracht. Vergeet niet aan de binnen-
zijde het rubberstrookje tussen te leggen en borg de schroelkoppen.
Hierna moeten alle naden waardoor water in de startmotor zou kunnen
binnendringen, met Vernis preserveer, mov. (codenr. 8030.17.07.8292)
worden bestreken.
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Hoofdstuk X

Hoofdstuk X1

Beschrijving

50 Algemeen
a. Inbouw
b. Uitvoering
c. Werking
d. Gegevens

Het' controleren op het voertuig en de testbank

51. Algemeen

a. Hulpstukken voor beproeving
b. Contacthoekmeter hulpstuk
¢. Hulpstuk voor de primaire ontstekingsstroomkring
d. Bougie hulpstuk
52. Controle op het voertuig
a. Primaire stroemkring weerstandtest
b. Controle van de contacthoek en het spanningsverlies
over de onderbrekerpunten
c. Controle van het ontstekingstijdstip met de neon afstel-
lamp
53. Controle op de testbank
a. Algemeen
b. Controle van de centrifugaalregelaar
c. Controle op gelijkheid van onderbreking

Hoofdstuk XII

Revideren

54,

55.

56.

Demonteren

ER e oo T

Verdelerkap
Onderbrekerplaatsamenstelling
Weerstand :
Bobine en ontstoringscondensator
Primaire aansluiting
Hoofdassamenstelling
Centrifugaalregelaar

. Hoofdaslager

Reinigen en inspecteren

a.

b.

Reinigen
Inspecteren

Monteren

a.

b.

C.

d.!
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f.

g.
h.
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Centrifugaalregelaar

Hoofdaslager

Hoofdassamenstelling

Onderbrekerplaat

Bobine, ontstoringscondensator en weerstand
Primaire aansluiting

Afstellen onderbrekerpunten

Rotor en verdelerkap

Eindtest
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Hoofdstuk X. BESCHRIJVING.

50. Algemeen.
a. Inbouw (afb, 91).

Voor het afnemen van de onderbreker-stroomverdeler, zie TH9-328,
-314, -326 en -327..

Het ontstekingssysteem omvat de voeding (accu’s enfof dynamo), ont-
stekingsschakelaar, bobine, onderbreker met condensator, verdeler,
bougies en de benodigde bedrading en verbindingen om de verschillende
delen onderling te verbinden. Afh. 92 geeft schema’s van het ontstekings.
systeem van de voertuigen (zonder en met lier). Het doel is het produce-
ren van vonken van hoge spanning aan de bougie electroden om het gas-
mengsel op het juiste moment en in de juiste volgorde per cylinder tot
ontbranding te brengen. Het ontstekingssysteem bestaat uit twee stroom-
kringen, de primaire en de secundaire stroomkring.

De primaire of laagspanningsstroomkring omvat de voeding (accu’s
en/of dynamo), de ontstekingsschakelaar, voorschakelweerstand, primaire
windingen van de bobine, onderbrekerpunten met onderbrekermechanisme
en de condensator (afb, 92).

Bij de voertuigen YA-328 en YA-314 met lier is nog een extra schake-
laar in de primaire stroomkring aangebracht, tussen ontstekingsschakelaar
en de stroomverdelercombinatie. Deze schakelaar, die achter aan  het
chassis bij de lier is geplaatst, dient om de stroomkring te verbreken
(waardoor de motor afslaat) als de lier te zwaar wordt belast.

Bij het type YA-126 is nog een tweede schakelaar parallel aan de lier-
schakelaar tussengevoegd, die wordt ingeschakeld door de achternit van
de versnellingsbak (afb. 92).

De secundaire of hoogspanningsstroomkring bestaat uit de secundaire
windingen van de bobine, de verbinding tussen bobine en verdeler, de

rotor, de verdelerkap, de hoogspanningshougiekabels en de bougies
(afb. 92).

b. Uitvoering.

(1) Algemeen. De gehele ontstekingsinstallatie is waterdicht en
radio-ontstoord uitgevoerd. De voorschakelweerstand, bobine,
onderbreker met condensator, de verdeler en de ontstorings-
condensatoren en weerstanden zijn daartoe verenigd in een
waterdicht afgesloten huis. De volledig afgesloten ruimte van het
stroomverdelerhuis is voorzien van een geforceerd luchtverver-
singssystcem (afb. 93). Het geheel is met twee klemplaten
gemonteerd op het waterpompaandrijfhuis aan de linkerzijde van
de motor (afb. 94A en B).

De onderbreker verdeleras wordt via een schroeftandwielover-

(2)

brenging door de waterpompas aangedreven; overbrengings-
verhouding t.o.v. de krukas is 1 : 2.

Ontstekingsschakelaar en lierbeveiligingsschakelaars.

~— De ontstekingsschakelaar is een tuimelschakelaar, welke ge-
plaatst is op het instrumentenpaneel naast de startdrukknop-
schakelaar, en is voor de voedingsstroom met een tussen-
kabel hierop aangesloten. Tegelijk met de magneetschakelaar-
stroomkring is dus de primaire ontstekingsstroomkring op de
ampéremeter aangesloten. De kabel vanaf de ontstekings-
schakelaar is met een waterdichte schroefsluiting met steker
op het stroomverdelerhuis aangesloten.

— Bij het type YA-328 en YA-314 met lier is achter aan het
chassis bij de lier een microschakelaar in de primaire
stroomkring geplaatst, De kabel van de ontstekingsschakelaar
loopt ‘dan naar achteren naar deze microschakelaar en van-
daar weer naar het stroomverdelerhuis. Deze microschakelaar
staat normaal altijd ingeschakeld; wordt de lier nu te zwaar
belast dan wordt de knop ingedrukt, waardoor de primaire
stroomkring wordt verbroken en de motor afslaat. Als de
lier wordt ontlast, wordt de primaire stroomkring automa-
tisch weer gesloten en kan de motor weer worden gestart.

— Bij het type YA-126 is nog een tweede schakelaar toegepast,
welke bij de versnellingsbak is bevestigd. De kabel van de
ontstekingsschakelaar loopt nu eerst naar de schakelaar bjj
de versnellingsbak, vandaar naar de microschakelaar bij de
lier, weer terug naar de schakelaar bij de versnellingsbak en
dan naar het stroomverdelerhuis.

Deze tweede schakelaar bij de versnellingshak (welke nor-
maal open staat) is nodig omdat de lier van dit type zich
niet zelf ontlast (zelfremmende constructie).

Wordt de lier nu te zwaar belast, waardoor de microschake-
laar de primaire stroomkring verbreekt, dan kan de motor
niet meer worden gestart, Door de versnellingsbak in de
achteruit te plaatsen, wordt door de tweede schakelaar de
stroomkring weer gesloten. De motor kan worden gestart
om door achteruit draaien de lier te ontlasten, waardoor de
microschakelaar weer sluit (afb. 92).

(3) Bobine en voorschakelweerstand. De bobine bestaat uit een

gelamelleerde weekijzeren kern waarom een secundaire en een
primaire wikkeling is gewonden. Deze samenstelling — voorzien
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(4)

van de nodige aansluitverbindingen — is zorgvuldig geisoleerd
in een metalen huis geplaatst gevuld met een speciale olie en
daarna hermetisch gesloten. De bobine is in cen opening in het
stroomverdelerhuis, d.m.v. een plaat met vier schroeven en een
rubberring waterdicht bevestigd. De bobine kan de 24 V span-
ning van de voeding niet verdragen; om deze 24 volt tot de
bobinespanning te reduceren, is een voorschakelweerstand ge-
plaatst tussen de primaire aansluiting en de (+) zijde van de
bohine. De weerstanddraad is om een stenen kern gewonden en
daaromheen weer een losse isolatie van gesponnen glasdraad.
Het geheel is d.m.v. een verende ring rammelvrij in een van
koelribben voorziene ruimte in het stroomverdelerhuis onder-

gebracht (afb. 91A en B).

Stroomuverdeler en onderbreker. De onderbreker - verdeleras
draait in een lagerbus van poreus materiaal, welke van onder
tot boven doorloopt. Om het middengedeelte van de lagerbus is
een uitsparing in het huis vrijgemaakt, welke uitsparing een
oliereservoir vormt om de lagerbus; dit reservoir kan door cen
vulopening (met sluitschroel) met olie worden gevuld (afb.

94A en B).
Tijdens het draaien, dringt de olie door de lagerbuswand, waar-

door de as continu wordt gesmeerd gedurende een relatief lange
gebruiksperiode.

— De bakelieten stroomverdelerkap is uit één stuk geperst. De
toevoerleiding van de bobine naar de rotor is hierbij inge-
sloten. De verbinding met de bobine wordt door een veer
bewerkstelligd, de verbinding met de rotorveer door ecn
koolstift. De bakelicten kap is tegen-de binnenkant van een
metalen deksel geschroefd, terwijl het metalen deksel met
een rubber pakking en acht schroeven water- en luchtdicht
op het stroomverdelerhuis is bevestigd. Op dit metalen deksel
zitten de schroefaansluitingen voor de zes bougiekabels, met
cen nummerplaat voor de volgorde van aansluiten. In het
gat van het deksel kan — na verwijdering van het schroel-
stopje — een hulpstuk worden geplaatst om eventueel test-
apparatuur aan te s‘luitcn.

— De onderbreker is voorzien van cen centrifugaal verstelling
voor het automatisch vervroegen van het ontstekingstijdstip
bij hogere tocrentallen. De uitvoering is verder als van elke
normale onderbreker.

Stroomverdeler ventilatie. Aan de ene zijde (bij geplaatsie
stroomverdeler de voorzijde) van het stroomverdelerhuis is een
opening geboord (1 mm), dit is de afzuigkant, welke via een

flexibele- en een koperen leiding op het inlaatspruitstuk is aan-
geslolen. De andere kant heeft cen grotere opening (6 mm),
welke via een {lexibele- en een koperen leiding is aangesloten
op de luchtfilter, zodat schone lucht wordt toegevoerd.

(6) Bougiekabels en bougies. De bougiekabels zijn voorzien
van een metalen pantsering met cen wartel voor aansluiting
op het stroomverdelerdeksel en de bougies. Ze hebben aan
elk uitcinde een porceleinen isolator, die in de aansluitingen
op het stroomverdelerdekscl en de bougie schuift om door-
slag te voorkomen.

De bougiekabels zijn genummerd en komen in twee lengten
voor (drie lang - drie kort ofwel vier lang - twee kort).

— De speciale bougies (afb. 105) zijn ontstoord, afgeschermd
en waterdicht. Voor radio-ontstoring is in de centrale elec-
trode een weerstand van 10.000 ohm ingebouwd. De porce-
leinen isolator van de electrode is met pakkingringen opge-
sloten in het tweedelige bougichuis. De vonk kan naar drie
massa electroden overspringen.

(7Y Radio-ontstoring. Bij de aansluiting van de primaire voedings-
kabel is een doorvoercondensator geplaatst en op de (+) aan-
sluiting van de hobine een ontstoringscondensator. Op de rotor
en in elk van de bougieaansluitingen in de bakelieten stroom-
verdelerkap is ecn weerstand (suppressor) ingebouwd, Tevens
nog de afscherming van de bougiekabels en de weerstand in de
bougies.

¢. Werking.

Nadat de ontstekingsschakelaar is omgelegd, is de primaire stroomkring
gesloten, d.w.z. alleen bij gesloten onderbrekerpunten vloeit een stroom
door deze stroomkring, waardoor een magnetisch veld wordt opgebouwd
in de primaire wikkeling van de bobine. Wanncer de onderbrekerpunten
openen, wordt deze stroom onderbroken. Doordat het magnetisch veld
dan wegvalt, wordt in de secundaire wikkeling een hoge inductiespanning
opgewckt (geinduceerd). Tevens wordt in de primaire wikkeling door
zellinductic ook een hogere spanning (ca. 200—300 V) opgewekt, dic
de oorzaak van zijn ontstaan (hel wegvallen van het magnetizch veld)
tegenwerkt, dus de oorspronkelijke stroom in stand wil houden (Wet
van Lenz).

Hierdoor ontstaat tussen de onderbrekerpunien cen vonk, dic het weg-
vallen van het magnetisch veld langzamer doet verlopen.

Om deze vonkvorming lussen de onderbrekerpunten te verminderen en
ecn sneller wegvallen van het magnetisch veld te verkrijgen, is parallel
aan de onderbrekerpunten de ontstekingscondensator geschakeld, want
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hoc sneller het magnetisch veld wegvalt, des te hoger de geinduceerde
spanning in de secundaire wikkeling kan worden (== 20.000 volt).

Een condensator heeft de eigenschap een hoeveelheid electrische encrgie
(afhankelijk van de capaciteit) te kunnen opnemen; de extra stroom —
veroorzaakt door de zelfinductie in de primaire wikkeling — wordt nu
door deze condensalor opgenomen, de condensator wordt z.g. geladen.
De condensator ontlaadt zich meteen weer (laden en ontladen in ca.
1/20.000 scc.), waardoor in omgekeerde richting een stroom door de
primaire wikkeling wordt gestuwd, met als gevolg een grote en snelle
verandering van het magnetisch veld, waardoor bovengenoemde hoge
inductiespanning in de secundaire wikkeling kan worden bereikt.

De hoge secundaire spanning wordt naar de rotor geleid en door de
verdelerrotor en -kap in de juiste volgorde door de bougiekabels naar
de bougies van de motor gevoerd, tussen de punten van de bougies ont-
staat een vonk, die het gasmengsel in de betrokken cylinder tot ontbran-
ding brengt. '

Voor een goede werking van de ontstekingsinstallatie is ook de ,,con-
tacthoek” (C.H.) een zeer belangrijke factor (afb, 103).

De contacthoek wordt ook wel verzadigingshoek genoemd omdat in de
tijd, waarin deze hoek door de onderbrekernok wordt doorlopen, het mag-
netisch veld tot het verzadigingspunt of wel op volle sterkte moet komen.
Dit verzadigen of opbouwen van het magnetisch veld vergt enige tijd;
bij een hoog toerental is de tijd, dat de punten gesloten zijn te kort, waar-
door de max. sterkte niet kan worden bereikt. Als nu de onderbreker-
punten ook nog foutief zijn afgesteld, de C.H. b.v. te klein is, dan is de
beschikbare tijd nog korter, de secundaire spanning wordt nog lager met
als gevolg minder goed lopen van de motor bij hoge toerentallen. Dit-
zelfde effect wordt verkregen als de veerspanning van de onderbreker-
hamer te laag is; de beweegbare onderbrekerpunt gaat dan bij een hoger
toerental z.g. zweven. De punt kan zich niet snel genoeg sluiten, het
moment van sluiten komt te laat met als gevolg ook een kleinere contact-
hoek en een slechtlopende motor met alle gevolgen hiervan,

De contacthock en de spanning van de onderbrekerveer moeten dus
beslist op de juiste waarde worden afgesteld.
Vergroten van de contactpuntenopening geeft een kleinere contacthoelk

en het verkleinen van de contactpuntenopening heeft vergroten van de
contacthoek tot gevolg.

d. Gegevens.

Onderbreker verdelercombinatie:

Fabrikaat en type
Laagspanningsinvoer
Draairichting
Ontstekingsvolgorde
Onderbrekerpuntopening
Onderbrekerveerspanning
Contacthoek

Condensator (ontstekings-) cap.:

Ontsteking alstelling
Centrifugaalregelaar

Spanningsverlies

onderbrekerpunten:

Spanningsverlies

van accu’s tot aansluiting:

Langsspeling verdeleras

Voorschakelweerstand
Bobine:

Fabrikaat en type

Bobine 4- voorschakelweerstand

geschikt voor
Bougies:

Fabrikaat en type

Maat

Electrodenafstand

Aanzetkoppel

Delco Remy 1111588 en 1111627
24V

rechtsom

1.5-3-6-2-4

0.56 mm (.022")

480—595 gr. (17—21 ounces)
31°—37°

0.18—0.25 mfd.

4°—5° voor B.D.P,

650 omw/min motor 2°— 4°
krukas

800 omw/min motor 7°—11°
krukas

2000 omw/min motor 14°—18°
krukas

3000 omw/min motor 20°—24°
krukas (max.)

01 V (max.)

0.5 V (max.)
0.08—0.25 mm (.003”—.010")
zie punt 53

Delco Remy 1915992

24V

KLG RFS 50

14 mm

0.38—0.46 mm (.015"—.018")
4.17 kgm (30 ftlb)
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Hoofdstuk XI. HET CONTROLEREN OP HET VOERTUIG
EN OP DE TESTBANK.

51. Algemeen.
a. Hulpstukken voor beprocving.

Door de waterdichte uitvoering en de radio-ontstoring, waarvoor alle
delen zijn samengebouwd en de kabels zijn afgeschermd, is het niet moge-
lijk de testapparatuur zonder meer aan te sluiten.

Toch is het juist bij deze installatie belangrijk om zoveel mogelijk van
testapparaten gebruik te maken, daar een inspectie door demonteren veel
tijd neemt. Om aansluiting van de testapparaten mogelijk te maken, moet
gebruik worden gemaakt van diverse hulpstukken uit het stel hulpstuk-
ken voor.het testen van 24 V waterdichte installaties 17-A-3150 (afb. 4).
Beschrijving van de hulpstukken, die hiervoor moeten worden gebruikt,
volgt hierna.

b. Contacthoekmeter hulpstuk (afb. 98).

(1) Gebruik. Dit hulpstuk wordt gebruikt om de contacthoekmeter
(Dwell meter), de tachometer en bobinetester op aan te sluiten.
Tevens kan hierop een voltmeter worden aangesloten voor het
meten van het spanningsverlies over de onderbrekerpunten.

(2) Het plaatsen (afb. 99). Verwijder de schroefstop uit de stroom-
verdelerkap en schroef het hulpstuk in, het hulpstuk maakt dan
contact met de onderbrekerzijde van de bobine.

c. Hulpstuk voor de primaire ontstekingsstroomkring (afb. 97).
(1) Gebruik. Dit hulpstuk wordt gebruikt voor het testen van de

primaire stroomkring en de bobine zonder dat de stroomver-
delerkap wordt afgenomen,

(2) Het plaatsen (afb. 99). Maak de primaire voedingsdraad los
van de stroomverdeler en plaats het hulpstuk hiertussen.
Het klemmetje op het kabeltje maakt contact met de kerndraad,
zodat de meters hierop kunnen worden aangesloten.

d. Bougie hulpstuk.
(1) Gebruik. Eén van de beide bougie hulpstukken (afb. 4) kan

worden gebruikt om de neon lamp te kunnen aansluiten voor
het afstellen van het ontstekingstijdstip.

Bij Amerikaanse bougies kan het hulpstuk direct worden aan-
gebracht, bij K.L.G. bougies moet gebruik worden gemaakt van
de bijgevoegde verloopstukken.

(2) Het plaatsen. De bougickabel wordt hiervoor van de bougie
losgemaakt en het hulpstuk (met of zonder verloopstukken) tus-
sen de bougie en de bougiekabel gemonteerd (afb. 100). Op

het stukje kabel zit een klemmetje, dat met de kerndraad is
doorverbonden; hierop moet de neon afstellamp worden aan-
gesloten.

52. Controle op het voertuig,
a. Primaire stroomlkring weerstandtest.

(1) Algemeen. ~Een te grote weerstand in de primaire stroomkring
heeft tot gevolg, dat de stroomsterkte door de bobine lager wordt
dan normaal, waardoor de bobinecapaciteit vermindert. Ver-
minderde bobinecapaciteit heeft slecht starten en overslaan tot
gevolg, vooral onder moeilijke omstandigheden.

(2) Werkwijze. Plaats het primaire stroomkringhulpstuk zoals
eerder is aangegeven (afb. 99).

— Verbind de voltmeterdraden zoals in afb. 101 is aangegeven.

Waarschuwing: Zorg ervoor, dat de klemmen van de voltmeter-
draden geen kortsluiting kunnen veroorzaken.

— Zet de ontstekingsschakelaar aan.
— Zet de voltmeter op de stand voor lage spanning.

Waarschuwing: Voordat de eigenlijke meting begint, is het
beter de voltmeter in een stand voor hogere
spanning te zetten (24 V). Bij een onderbre-
king in de stroomkring wordt de aanwijzing
veel te hoog voor de laagste spanningsschaal,
waardoor de voltmeter kan worden beschadigd.

~— Gebruik de startmotor om de krukas een onderdeel van een
omwenteling te verdraaien en noteer de hoogste voltmeter-
aanwijzing. De hoogsle aanwijzing wordt verkregen als de
onderbrekerpunten gesloten zijn (bij geopende contactpunten
geeft de voltmeter geen aanwijzing aan); deze aanwijzing
mag niet hoger zijn dan 0.5 volt.
Indien de voltmeter meer dan 0.5 volt aanwijst, is de weer-
stand in de primaire stroomkring vanaf de startmotor aan-
sluiting tot aan de stroomverdeler te hoog.

— Indien in orde, vervolg met controle van de onderbreker-
puntenweerstand en contacthoek.

Opmerking: Indien het voertuig met een lier is uitgevoerd, verdient het
aanbeveling bij een onistekingsstoring  bovengenoemde
proef het eerst uit te voeren.
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Door de lange draden en de betrekkelijk kwetsbare micro-
schakelaar is de mogelijkheid van storing in dit gedeelle
van de primaire stroomkring belangrijk verhoogd.

b. Controle van de contacthoek en het spanningsverlies over de
onderbrekerpunten.

— Verwijder de schroelstop uit het metalen deksel van de stroom-

verdeler en plaats het contacthoekmeterhulpstuk als eerder aangegeven

(afb. 99).

— Verbind de draden van de contacthoekmeler met het hulpstuk en
met een goede massa aan de stroomverdeler.

Waarschuwing: Niet iedere contacthoekmeter en toerenteller is geschiki
voor deze installatie.

— Vervolg met het meten van de onderbrekerpunten overgangsweer-
stand als in de instructies van de C.H. meter is aangegeven.

-— Vervolg met het controleren van de contacthoek. Deze moet tussen
31° en 37° liggen.

~— Indien geen C.H. meter beschikbaar is, kan de overgangsweerstand
van de onderbrekerpunten met een volumeler worden gecontroleerd. Zet
de voltmeter op een meetbereik van minimaal 30 V en sliit de draden
aan op het C.II. meter hulpstuk en een goede massa op de stroomverdeler.
Gebruik de startmotor om de krukas een onderdeel van een omwenteling
te verdraaien tot de voltmeter — met de ontstekingsschakelaar aan —
terugvalt op de laagste stand. De punten zijn gesloten; zet de voltmeter
in de stand voor lage spanning. De aanwijzing mag niet meer dan 0.1
volt bedragen.

c. Controle van het onistekingstijdstip met cen neon afstellamp.

— DPlaats het bougiehulpstuk voor het aansluiten van de neon afstel-
lamp als aangegeven in punt 51d.

— et ontstekingslijdstip is op het vliegwiel niet aangegeven mel ecn
merkstreep. Breng deze merkstreep aan met witte verf, als aangegeven
in afb. 102.

— Laat de motor onbelast draaien (ca. 400—500 omw/min).

De op het vliegwicl aangebrachte merkstreep, moet — bij het opflitsen
van de neonlamp — tussen de merktekens op de zijkanten van het gat in
het vliegwielhuis staan.

53. Controle op de testbank.

a. Algemeen.

Plaats de stroomverdeler op de testbank en verbind de kabels zoals in
de gegevens van de testbank is aangegeven.

b. Controle van de centrifugaalregelaar.

— Start de testbank en stel in op 200 omw/min. Stel één van de licht-
flitsen in op 0° op de gradenring.

— Verhoog de snelheid tot 650 omw/min motortoerental, De licht-

flitsen moeten dan 1°—2° tegenovergesteld aan de draairichting van de

stroomverdeler verschoven zijn (zie grafiek afb. 95).
Bij 800 motor omw/min 3.5°—5.5°

Bij 2000 motor omw/min 7 °— 9°

Bij 3000 motor omw/min 10 °—12° (max.)

c. Controle op gelijkheid van onderbreking.

— Start de testbank en stel in op 500 omw/min op de stroomverdeler-
schaal. Stel de gradenring in op 0° op één van de flitsen.

— Controleer of de zes flitsen precies gelijk om de 60° verschijnen,
er mag geen groter verschil zijn dan 114° tussen de hoogste en de laagste
aanwijzing.

— Indien de flitsen met te grote verschillen verschijnen, geeft dit aan
dat de onderbrekernokken, het lager of de as niet in orde zijn. Eén of
meer van deze onderdelen moeten dan worden vervangen.

— Voor verdere beproevingen, zie specificaties van de betrokken
testbanl,

Opmerking:

Voor het controleren van de schakelweerstand van de ontstekingsinstallatie
van de voertuigen DAF YA-328-314 en 126 dient als volgt te worden gehan-
deld:

a. Plaats de te controleren weerstand in het desbetreffende stroomverdeler-
huis of maak van een reeds aangebrachte voorschakelweerstand de aan-
sluitingen los.

b. Sluit de spanning van 24V aan op de aansluitpunten van de weerstand.
¢. Na 30 seconden moet de stroomsterkte 3.10-3.25 amp bedragen.
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Hoofdstuk XII. REVIDEREN.

54. Demonteren (afb. 96),

a. Verdelerkap.

Schroef de acht schroeven (1) (met veerringen) uit de metalen kap en
verwijder de metalen kap (2) en de rubber pakking (3).

— Maak de bakelieten verdelerkap (9) los door de vijf schroeven (7)
(met veerringen 6) te verwijderen. Necm de bakelieten verdelerkap en de
vijf rubberringen (5) uit.

— Verwijder de rotor (11).

b. Onderbrekerplaat-samenstelling.

— Verwijder de aansluitmoeren (30), kabels en veerringen van de
positieve (+) en negatieve (—) aansluiting van de bobine (33).

— Verwijder de aansluitmoer (met veerring) van de voorschakel-
weerstand (42) en neem de primaire kabel af.

— Verwijder de schroef en bevestigingsklamp (39) van de ontsto-
ringscondensator (45).

— Verwijder de ene schroef (40), welke de voorschakelweerstand
bevestigingsplaat (41) en de lip van de onderbrekerplaat (21) bevestigt;
maak de andere schroef los.

— Draai de onderbrekerplaat (21) rechtsom tot de uitsparing in de
onderbrekerplaat uitkomt voor het gat van de primaire kabel. Neem de
onderbrekerplaat uit.

— Verwijder de schroef (19) met moer (10) van de ontstekingscon-
densatorkabel en de onderbrekerveerklemplaatje (12). Verwijder de
onderbrekerarm (15) van de onderbrekerplaat. Draai de bevestigings-
schroef (16) uit de ontstekingscondensator (20) en neem deze uit.

c. Weerstand,

Neem de overgebleven schroef (met veerring) uit de weerstandbeves-
tigingsplaat (41) en verwijder bevestigingsplaat, weerstand (42) en om-
gewonden isolatie.

Waarschuwing: De weerstand is zeer breekbaar; behandel deze daarom
zeer voorzichtig.
Neem de verende ring (46) beneden uit de ligplaats
van de weerstand.

d. Bobine en ontstoringscondensator.

— Verwijder de vier schroeven (24) (met veerringen) uit de bobine
bevestigingsplaat (27) en neem plaat, bobine (33) en bobine pakking
(31) uit. 3

— Neem de ontstoringscondensator (45) en de verende ring (47)
uit de ligplaats.

e. Primaire aansluiting.

Verwijder de vier schroeven (met veerringen) uit het primaire aan-
sluitstuk (59) en neem aansluitstuk, pakking (58), doorvoercondensator
(50) en de verende ring (51) uit.

f- Hoofdas-samenstelling.

—  Drijf met een dunne doorslag de bevestigingspennen (55) en (57)
uit de afstandsring (54) en het tandwiel (56) op de as.

Neem tandwiel (56), afstandsring (54) en opsluitringen van de as.

— Neem de hoofdas (35) uit het huis en neem de stootring (43) —
onder de regelaarplaat — van de as.

g. Centrifugaalregeluaar. :

— Buig de lippen van de borgplaatjes (23) op de gewichtenopsluit-
plaat (26) naar beneden en verwijder de beide moeren. Neem de borg-
plaatjes en de opsluitplaat van de centrifugaalregelaar.

—  Verwijder de gewichtenveertjes (25) en neem het onderbreker-
nokkenstuk (34) en de regelaargewichten (28) van de regelaargrond-
plaat af.

h. Hoofdaslager.

— Indien het hoofdaslager (44) teveel speling heeft, demonteer dit
door het lager onder een persje uit te drukken.
— Schroef de olievulstop (49) uit.

55. Reinigen en inspecteren.

a. Reinigen.

Reinig alle delen met een zachte lap gedrenkt in een schoonmaak-
oplossing. Geheel metalen delen kunnen in de schoonmaakoplossing
worden gewassen. Blaas alles schoon en droog met perslucht.

b. Inspecteren.

(1) Bakelieten verdelerkap en bougiedraden. Controleer de kap op
scheuren, geschilferde plaatsen en verkoolde lekstrepen waar-
langs de hoge secundaire spanning kan overslaan naar massa.
Indien niet in orde, moet de kap worden vervangen.

— Controleer de metalen contactpennen op inbranding. Bij te
grote inbranding moet de kap worden vervangen.

— Controleer de koolstift en de contactveer voor aansluiting
met de bobine. Bij beschadiging repareren of de kap ver-
vangen. In twijfelgevallen de kap op een testapparaat op
doorslag controleren.

— Controleer de bougiedraden op doorslaan en vervang zonodig
de complete kabel.
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(2)

(3)

(4)

(5)

Rotor. Controleer de rotor op scheuren, geschillerde plaatsen,
losse of gescheurde contactveer, het contactsegment op inbran-
ding en de weerstand op scheuren. Indien niet in orde, moet de
rotor worden vervangen. In twijlelgevallen op een testapparaat
op doorslag controleren.

Onderbrekerplaat. Controleer de onderbrekerplaat op verbogen
of gebroken bevestigingslippen en onderbrekerarm-scharnierpen.
Controleer of de plaat niet verbogen, beschadigd of gescheurd is.
Indien niet in orde, de plaat repareren of vervangen.

Onderbrekerpunten. Controleer de onderbrekerpunten op in-
branding en putten; indien niet in orde, de punten vervangen.
Ruwe punten behoeven niet te worden vervangen. Ruwheid moet
men niet verwarren met putten of inbranding.

Indien de overgangsweerstand van de punten wordt gemeten
en bij gebruik van een contacthoekmeier de wijzer nog in de
oké zéne staat — of bij gebruik van een voltmeter het aan-
gegeven max. spanningsverlies van 0.1 volt niet te boven gaat —
is de toestand van de punten bevredigend. In dit geval kunnen
de punten eventueel mel een contactpuntenvijl worden bij-
gewerkt.

— Draai de aandrijfas zo, dat de punten gesloten zijn en con-
troleer of zij volkomen vlak en over de gehele oppervlakte
op elkaar rusten. Is dit niet het geval verbuig dan één of
beide punten tot dit wel is bereikt.

— Controleer het sleepnokje op slijtage of loszitten; indien niet
in orde, de onderbrekerpunten als één stel vervangen.

— Controleer de spanning van de onderbrekerarmveer met een
veerunster. Trek in een richting loodrecht op het vlak van de
onderbrekerpunten met de unster zo dicht mogelijk bij de
punten ingchaakt. Lees af op het moment dat de punten van
elkaar gaan. Spanning 480—595 gr (17—21 ounces). Indien
nodig wijzig de veerspanning door verbuigen van de onder-
brekerarmveer.

Dit moet ook gebeuren bij het monteren van een stel nicuwe
punten,

Onderbrekerpuntopening.  Draai de nokken zo, dat de punten
op hun grootste opening staan. Indien de punten nieuw zijn, kan
de controle met een voelermaatje gebeuren (0.56 mm of .0227).
Bij gebruikte punten moet dit gebeuren met een meetklokje
(afb. 104) of op cen onderbrekertestbank met een contacthock-
meter (C.H. 31°—37°) ca. 31° aanhouden. Indien de punten-
opening of de conlacthoek niel aan de aangegeven waarde vol-
doen, moeten de punten worden afgestzld door de bevestigings-

schroef van de vaste punt los te draaien en deze punt met de
stelschroel te verstellen. Indien de juiste waarde bereikt is,
bevestigingsschroef weer gocd vastdraaien.

(6) Condensatoren (ontstekings-, ontstorings- en doorvoer-). Con-
troleer de condensaloren op pebroken kabelljes, beschadigde
isolalie en losse of geoxydeerde kabelschoentjes; indien niet
in orde, repareren of vervangen.

Controleer of de bevestigingen van de condensaloren goed zijn
cn goed contacl met de massa maken.

Test de condensatoren met een leslapparaat op capacileit, lekken
of kortsluiting; de ‘eondensatoren die nict in orde zijn moelen
worden vervangen.

(7) Onderbrekernokken. Controleer de onderbrekernokken op slij-
tage, groeven, slingeren en te grote speling op de hoofdas; indien
nict in orde, vervang de onderbrekernokken.

(8) Hoofdas in luger. Conlroleer de speling van de as in het lager
en ol de as niet slingert of verbogen is; indien niet in orde
vervang het lager enfof de as.

Probeer in geen geval het lager door ruimen, schrapen of op
een andere manier te repareren, daar hierdoor de poreusiteit
vermindert en de as beschadigt of vastloopt door slechte smering,

(9) Pakkingen. Controleer of de pakkingen niet hard, beschadigd
of gebroken zijn; indien niet in orde, moeten ze worden ver-
vangen,

56. Monteren (afb. 96).

a. Centrifugaalregelaar,

Schuif het onderbrekernokkenstuk (34) op het ingeolicde boveneinde
van de aandrijlas met regelaargrondplaal (35). Plaats de regelaar-
gewichien (28), de Lwee gewichienveertjes (23) en daarover de gewich-
tenopsluitplaat (26), bevestig deze in de goede positie met de borgplaatjes
en moeren. Borg de moeren tegen losdraaien door de lippen van de borg-
plaatjes omhoog le buigen.

b. Hoofdaslager.

Indien het hooldaslager is gedemonteerd, druk cen nieuw lager (59) in
het huis mel ecen persje.

¢. Hoofdas-samenstelling.

—  Schuil de stootring (13) over de hooldus en breng de hooldas
door het lager in het huis.

— Plaats de tweede drukring en voldoende afstelringen op het einde
van de as. zodal na het plaatsen van de alstandsring (54) de langs-
speling 0.075--0.25 i (.0937--010") hedraagt. Devestig de alstands-
ring mel de pen (551 en kitnk de einden van de pen op.
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—  Schuif het tandwiel op de as en bevestig met de pen (57). Klink
de einden van de pen op.

d. Onderbrekerplaat.

— Bevestig de vaste onderbrekerpunt (17) op de onderbrekerplaat
(21).

— Vet de onderbrekerarmscharnierpen op de onderbrekerplaat in, en
plaats de onderbrekerarm (15). Controleer of hij licht draait zonder
speling.

— Plaats de ontstekingscondensator (20) en bevestig de condensator-
draad, bobinedraad en onderbrekerveerklemplaatje (12) aan het fiber
aansluitblokje met de schroef (19) en moer (10).

— Plaats de onderbrekerplaatsamenstelling in het stroomverdelerhuis.

e. Bobine, onistoringscondensator en weerstand.

— Plaats de verende ring (47) en de ontstoringscondensator (45) in
de ligplaats.

— Plaats de bobine met opgeschoven pakkingring in het huis met de
negatieve (—) aansluiting het dichtst bij de ontstoringscondensator. Zorg
ervoor, dat deze negatieve (—) aansluiling precies onder de schroefstop
in het metalen deksel komt te liggen. Plaats de bobine bevestigingsplaal
(27) op de bobine en schroef deze met de vier schroeven (met veerrin-
gen) vast.

— Wind de isolatie om de voorschakelweerstand (42) en plaats de
verende ring (46) en de weerstand in de ligplaats. Leg de weerstand-
bevestigingsplaat (41) over de weerstand, met de verhoogde lip over de
lip van de onderbrekerplaat. Schroef de bevestigingsplaat met de twee
schroeven (met veerringen) vast.

— Plaats de ontstoringscondensatorklamp (39) en schroef deze met
schroef (38) (met veerring) vast.

— Verbind de bobincdraad van de onderbreker aan de negatieve (—)
aansluiting van de bobine. Bevestig met borgplaatje en moer.

— Verbind de draad van de ontstoringscondensator en de voorscha-
kelweerstand aan de positieve (+) aansluiting van de bobine. Bevestig
met borgplaatje (32) en moer (30).

f. Primaire aansluiting.

Schuif de doorvoercondensator (50) en de verende ring (51) in het
huis. Bevestig het primaire aansluitstuk (59) en pakking (58) met de vier
schroeven (met veerringen).

Verbind de draad van de doorvoercondensator boven aan de voor-
schakelweerstand.

g Afstellen onderbrekerpunten.

Stel de puntopening af, zie punt 55b (5). Vet de onderbrekernokken
dun in met een hittebestendig vet.

h. Rotor en verdelerkap.

Plaats het olieviltje (29) (breng drie tot vier druppels dunne motorolie
aan) en de rotor (13).

Vul het oliereservoir met SAE 30 en schroef vulstop (49) in.

— Plaats de bobine contactveer (8) in de bakelicten verdelerkap (9).
Schuif de vijf rubberringen (5) over de bevestigingsdraadbusjes in het
metalen deksel. Leg de bakelicten kap in het deksel en schroef deze met
de vijf schroeven (7) (met ringen 6) vast.

"j. Eindtest.

Plaats de gemonteerde stroomverdeler op een testbank en voer een eind-
test uit als aangegeven in punt 53.

— Plaats de metalen verdelerkap (2) met de rubberpakking (3) en
bevestig met de acht schroeven (1) (met veerringen).
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Hoofdstuk XIII. BESCHRIJVING.

57. Algemeen.

Voor het afnemen en aanbrengen van de signaalhoorn, zie TH9-328,
-314, -326 en -327.

a. Uitvoering (afb. 106 en 107).

Deze 24 V hoorn is van het electro-magnetische type. Hierbij wordt
door een electromagneet met onderbreker een plaat in trilling gebracht,
waardoor het geluid wordt voortgebracht.

De electromagneet, het anker en de onderbreker met condensator zijn
ondergebracht in een geperst plaatstalen huis.

De hoorn wordt met cen verende steun (drie door ringen gescheiden
bladveren) aan het voertuig bevestigd.

Het huis is voorzien van een rand met 6 schroefgaten, waarop een
geperste ring, met daartussen de membraan, met 6 schroeven is bevestigd.
De electromagneet bestaat uit een gelamelleerde kern met een magneet-
spoel.

Het gelamelleerde anker is d.m.v. de ankerbout aan het membraan
bevestigd. Met deze bout is ook — aan de buitenzijde van het membraan
en door opvulringen hiervan gescheiden — een klankplaat aangebracht.
De onderbreker is verstelbaar door een stelschroef in de bodem van het
huis; hiermede kan de toonhoogte worden ingesteld. De aansluitkabels
worden aan een bakelicten aansluitstuk bevestigd. De ene kabel is via
een zekering op de accu’s aangesloten, de andere loopt naar een druk-
knop op het stuurwiel, waarmede de massaverbinding tot stand kan
worden gebracht.

b. Werking.
Bij het indrukken van de drukknop op het stuurwiel, wordt de stroom-

kring gesloten en vloeit een stroom via de onderbrekerpunten door de
magneetspoel, waardoor de kern magnetisch wordt.

Het anker wordt aangetrokken; hierdoor worden tevens de onderbreker-
punten geopend, waardoor de stroomkring weer is verbroken. Het mag-
netisch veld valt weg en het anker veert weer terug, de stroomkring wordt
weer geslolen en het voorgaande herhaalt zich. Het anker met membraan
en klankplaat komen in trilling, waardoor het geluid wordt voortgebracht.
De contactpurten zijn overbrugd door een condensator om de extra
stroom, veroorzaakt door de zelfinductie in de magneetwikkeling, op te
nemen; hierdoor wordt inbranding van de punten voorkomen. Door het
membraan wordt een grondioon opgewekt, terwijl de klankplaat een
hierbij passende boventoon voortbrengt. De gevormde mengtoon maakt
het mogelijk richting en afstand van de geluidsbron te schatten.

¢. Gegevens.

{fabrikaat en type Bosch HO/FDF|24/3

Spanning 24. volt
Stroomafname 1.3—15 A
Anker afstand 0.55—0.7 mm
Trillingen per sec. ca. 290

Gewicht ca. 1 kg
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58. Ankerweerstand.

a. Algemeen.

— Voordat met het afstellen wordt begonnen, is het nodig een geim-
proviscerde schakeling aan te leggen. Hiervoor zijn nodig een 24 V
gelijkstroombron, de nodige draden en een schakelaar (drukknop).

De schakelaar op de vloer of aan een poot van de werkbank bevestigen,
opdat deze met de voet of knie kan worden bediend, zodat beide handen
vrij zijn voor het afstellen.

— Voordat bij het afstellen van de hoorn de ankerafstand wordt
gemeten, dient men ervoor te zorgen, dat de afstand van het anker tot de
magneetkern op alle vier hoeken even groot is. Dit wordt verkregen door
het anker enige malen op de magneetkern te laten slaan door de stroom
in te schakelen, waarbij de contramoer van de anker-instelbout nog niet
is vastgezet.

b. Werkwijze.

— _ Onderbreker stelschroef aan de achterzijde van het huis aandraaien,
waardoor geen stroomonderbreking meer plaats vindt.

—  Contramoer lossen. De stroombron enige malen inschakelen, waar-
door het anker zich instelt (zie ad. a. tweede handeling). '

Maximum schakelduur 10 sec. iwv.m. warm worden en kans op
verbranden van de magneetspoel.

— Door verdraaien van de anker-instelbout kan de voorgeschreven
ankerafstand worden ingesteld. Contramoer aandraaien bij aangetrokken
magneetanker (dit moet dus in 10 sec. gebeuren).

— Ingestelde ankerafstand opmeten met behulp van een dieptemaat
of meetklok. Meetpunt plaatsen op de contramoer, zodat bij aangetrokken
anker de afstand kan worden afgelezen.

— De derde en vierde handeling zo vaak herhalen tot de juiste maat
(0.55—0.7 mm) is verkregen.

Rechtsom draaien is verkleinen van de afstand; linksom vergrolen van
de afstand.

— Onderbreker stelschroef weer terugdraaien. De hoorn in werking
stellen en stroomopname aflezen op een ampéremeter (0—10 A). Door
rechtsom draaien wordt de sluitingsduur van de onderbrekerpunten ver-
kort en de stroomsterkle daardoor verminderd:; bij linksom draaien ver-
meerdert het stroomverbruik.

59. Toonregeling.
a. Algemeen.

De volgens punt 58b uitgevoerde afstelling is voorlopig. Een juist
voortgebrachte toon is doorslaggevend voor stroomopname en anker-
afstand. Werk volgens onderstaande tabel.

b. Stroomopname vergroten ‘indien:

— de toon zwak is.

— de toon bij lage spanning rauw is.

¢. Stroomopname verkleinen:

— indien de toon bij hoge spanning rauw en brullend is.

d. Ankerafstand vergroten wanneer:

— het niet mogelijk is door vergroting van de stroomsterkte een
sterkere toon te verkrijgen,

— de toon te hoog is.

e. Ankerafstand verkleinen wanneer:

— de toon te laag is.
— de toon bij lage spanning, door hogere stroominstelling niet meer
kan worden versterkt.

Opmerking: Het voorgaande geldt alleen, indien membraan, klankplaat,
magneetspoel, enz. in goede staat verkeren.
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60. Demonteren (afb. 107).

a. Membraan en anker.

— Zes schroeven uitdraaien, dekselring met pakking afnemen en
. membraan met anker uitnemen.

— Contramoer van ankerbout schroeven en het geheel in volgorde
(afb. 107) uit elkaar nemen.

— In ring (11) is een schroefbusje (12) geschroefd. Dit schroef-
draadbusje dient om de ankerafstand in te stellen en wordt d.m.v. de
nokjes op de ankerbout, bij het instellen met deze bout rondgedraaid. Zie,
alvorens tot verder demonteren over te gaan, punt 61.

b. Onderbreker.

— Stelschroef en bevestigingsschroef uitdraaien en onderbreker met
condensator omhoog brengen.

— Hulpgereedschap nr. 23W-348 (zie afb. speciaal gereedschap)
tussen de condensatorveer (16) drukken en condensator (17) uitnemen.

Hierbij komen tevens de aansluitdraden en onderbreker (18) los (afb.
108).

c. Magneetspoel.

— Een dun beiteltje met scherpe vouw voorzichtig een weinig onder
de bevestigingslippen tikken.

— Met de kant van het huis als steunpunt, het beiteltje als hefboom
gebruiken en de bevestigingslippen voorzichtig terugbrengen. Vooral niet
verder terugbuigen dan noodzakelijk is om afbreken te voorkomen.

— Magneetspoel en papieren isolatiestroken uit  de magneetkern
nemen.

d. Ankerpen centreerveer (onder magneetkern).

Demonteren met gemonteerde magneetspoel is niet mogelijk.
— Klinknagelkop met scherp beiteltje afhakken en klinknagel uit-
tikken. -

—  Veer met een haakje in het klinknagelgat voorzichtig van onder de
magneetkern trekken en uitnemen.

61. Inspecteren.

—  Controleer membraan op scheuren of andere beschadigingen; in-
dien niet in orde, vervangen.

— Controleer anker op beschadiging; indien roestig, anker roestvrij
maken.

— Controleer onderbrekerpunten op inbranding. Indien licht inge-
brand punten bijwerken met schuurlinnen of een contactpuntvijl.

Indien zwaar ingebrand, puntensamenstelling compleet vervangen met
condensator.

— Controleer condensator op lekken of sluiting; indien niet in orde,
vervangen.

— Controleer klankplaat op beschadiging; indien niet in orde, ver-
vangen.

— Controleer de ankerpen centreerveer op breuk of beschadiging;
indien niet in ordé, vervangen.

Opmerking: In vrij veel gevallen kan dit de oorzaak zijn van een slecht-
werkende hoorn.

— Controleer ebonieten aansluitstuk op beschadiging of sluiting;
indien niet in orde, vervangen.

— Controleer de magneetspoel op massasluiting, oververhitting en
stroomdoorgang; indien niet in orde, vervangen.

62. ‘Monteren.

a. Ankerpen centreerveer.

— Steek een stuk ijzerdraad onder de magneetkern door en haak dit
in het klinknagelgat van de veer. Trek de veer voorzichtig onder de
magneetkern.

— Klink de veer vast; zorg er voor, dat de centreerpunt precies mid-
den onder het gat in de magneetkern ligt.

b. Magneetspoel.

— Leg de magneetspoel, met tussenvoeging van de papierstroken, in
de magneetkern. Denk aan de kleine isolatiestrookjes op de plaats van de
bevestigingslippen.

— Buig de bevestigingslippen om, juist zover dat de magneetspoel
niet meer kan worden bewogen.

¢. Onderbreker met condensator.

— _ Hulpgercedschap 13W-348 (afb. speciaal gereedschap) tussen de
veer drukken om de einden uit elkaar te brengen (afb. 108).

— Kabelschoentjes van de aansluitdraden met de condensator tussen
de veereinden brengen en hulpgereedschap terugtrekken.

— Controleer of kabelschoentjes en condensator goed op hun plaats
vastgeklemd zitten. :

— Breng onderbrekersamenstelling in het huis en schroef deze vast
met bevestigingsschroef en stelbout. Over de stelbout zitten achtereenvol-
gens een fiberring, een metalen ring en een drukveer. Schroef de stelbout
zover in, dat de onderbrekerlip nog iets boven de magneetkern uitsteekt.
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d. Membraan en anker.

— Schuif de ankerbout met centreerpen {15) door het gat van het
anker, met de schroefdraadzijde aan de kant van het grote gat.

— Leg de ring (13) over de bout, met de bolle kant naar boven.

— Schroef het schroefbusje (12) in de ring (11) met de bolle kant
tegenover de uitgedraaide kant van de ring. Schuif ring en schroefbusje
over de ankerbout — met de holle kant van het schroefbusje naar bene-
den — tegen de ring (13).

— Schuif het membraan (10) over de ankerbout, met aan beide
kanten een hard papieren ring.

—  Schuif de ring (9) met de paspen naar beneden over de bout, met
de paspen door de gaten van membraan, ring (11) en anker.

— Schuif achtereenvolgens ring (8), klankplaat (7), enz. op de
ankerbout en schroef contramoer op de bout.

— Membraan en anker in de goede stand in het huis brengen. Er op
letten, dat de uitholling in het uiteinde van de anker centreerpen over de
punt van ankerpen centreerveer valt, Pakking en dekselring aanbrengen
en met de zes schroeven vastzetten. Voor ankerafstelling en toonregeling,

zie hoofdstuk XIV.
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ELECTRISCHE RUITENWISSER

Hoofdstuk XVI.

63. Algemeen.

Deze clectrische ruitenwisser is in gebruik op de wapendrager, type

YA-126. ‘

a. Uitvoering.

De 24V electrische ruitenwisser bestaat uit een electrische motor met
aandrijfmechanisme en is radio-ontstoord. '

De motor is van het 2-polige shunt type, met één veldwikkeling welke
om het dichte einde van de — een gaffel vormende — gelamelleerde polen
is gewonden.

De polen zijn d.m.v. een schroef en twee bouten tegen de aangegoten
steunnokken van het aandrijfhuis geschroefd. De beide bouten hebben een
schroefeinde op de kop waarop de borstelbrug is bevestigd. De radio-
ontstoring bestaat uit een doorvoercondensator in de voedingsdraad (bij
een gedeelte van de ruitenwissers is een condensator parallel over de
borstels geschakeld, deze condensator mag worden verwijderd) en een
smoorpoel tussen de aftakking van de veldwikkeling en de voedingsborstel
(afb. 109). Het anker is in cen lange lagerbus aan de aandrijfzijde gela-
gerd en wordt aan de collectorzijde opgesloten door een stuitlip welke één
geheel vormt met de borstelbrug. Het geheel wordt afgedekt door een
geperst aluminium kap, aan deze kap is de schakelaar bevestigd.

De schakelaar bewerkstelligt in ingeschakelde stand de verbinding
tussen de massaborstel en de massa. In het aandrijfhuis zijn twee fiber
vertragingstandwielen mel rondsel en een metalen tandwiel geplaatst.
Dit laatste en grootste tandwiel is voorzien van een kruktap, welke een
tandheugel aandrijft die in een rondsel op de wisseras grijpt; waardoor

BESCHRIJVING.

de ronddraaiende beweging in ecn heen en weergaande beweging voor
de wisseras wordt omgezet. Het aandrijfhuis is afgesloten door een deksel,
waaraan de lagerbus (tevens bevestiging van de ruitenwisser) van de
wisseras is bevesligd. In één van de smalle zijden van het aandrijfhuis
is cen isolatieplaatje aangebracht met de aansluiting voor de voedings-
draad. Een van de bevestigingsschroeven van de kap dient tevens voor
aansluiting van de massaverbinding.

b. Werking.

Door omzetten van de schakelaar wordt de stroomkring gesloten, waar-
door de motor gaat draaien. De draaiende beweging van de motor wordl
d.m.v. de tussentandwielen vertraagd overgebracht op het tandwiel met
kruktap ; ‘de kruktap drijft de tandhcugel aan die in aangrijping is met
het rondsel op de wisseras, welke daardoor in een heen en weergaande
beweging wordt aangedreven.

e. Gegevens.

Fabrikaat en type AV.0.G. W6-24V

Spanning 24 volt

Stroomopname (onbelast) 0.5 amp.

Toerental (kruktandwiel) min.: ca. 40 omw/min 40 x heen en weer

van de wisser

Veldwikkeling weerstand 100 ohm
Koolborstellengte nieuw 9—10 mm
Koolborstellengte min. 5 mm
Doorvoercondensator (cap.) 04 pF
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Hoofdstuk XVII. REVIDEREN.

64. Demonteren (afb. 110, 111 en 111A).
a. Sluitkap (1).

Draai de beide schroeven (2 en 3) in de zijkant van de kap uit en neem
de kap af. De schakelaar (39) in de kap kan niet worden uitgenomen.

b. Anker (11).

— Licht de borstelveren van de koolborstels en neem de koolborstels
(4) uit de houders.

— Neem de beide spleetmoeren (6) (met sluitringen) voor bevesti-
ging van de borstelbrug (5) af en licht het aansluitschoentje van de con-
densator (14) voorzichtig van de ene bout.

— De borstelbrug omhoog brengen en met de aansluitdraden voor-
zichtig zover terugbuigen, totdat het anker kan passeren.

— Neem het anker (11) uit.

c. Borstelbrug (5).

— Zie eerste twee handelingen van ad. b.

— Smelt het einde van de smoorspoel (7) en het einde (42) van de
veldwikkeling los van de borstelhouders.

— Neem de borstelbrug af.

d. Condensator (14).

— Deze condensator, indien aanwezig, mag worden verwijderd.
—  Smelt het einde bij (41) voorzichtig los en neem de condensator af.

e. Smoorspoel.
Smelt de beide uiteinden voorzichtig los en neem de smoorspoel af.

f. Doorvoercondensator (10).

— Smelt de ene draad los uit de aansluiting (46) (binnen in het aan-
drijfhuis) en smelt de andere draad (40) (aan de zijde van het massa-
kabeltje) los van de aansluiting bij (41).

— Draai de poolschroef (12) uit, waarmede het massakabeltje is
bevestigd.

~— Maak de einden van het plakband los, waarmede de condensator is
bevesticd en neem de condensator uit.

g- Poolschoen met veldwikkeling (15).

Zie ad. c, d, e en f en vervolg met:
— De beide bevestigingsbouten (9) uitdraaien en de poolschoen met
veldwikkeling afnemen.

h. Aandrijfhuisdeksel (31).
— Indien de bevestiging van de wisser bramen cp de wisseras (25)

heelt veroorzaaki, deze bramen met schuurlinnen (papier) of een vijltje
verwijderen.

— Het pakkingbusje (37), met hierin de pakkingring, alnemen.

— Draai de vijf bevestigingsschroeven (32) uit en licht het deksel
over de wisseras (25) af. Zorg ervoor, dat de wisseras niet mee omhoog
komt,

J. Wisseras, tandheugel en tandwiel met kruktap.
— Neem de vulring(en) (28/29) van de wisseras met rondsel (25).

— Trek het'tandwiel (22) met de kruktap een weinig naar buiten,
schuif de tandheugelgeleider (26) met de wisseras van de kruktap en
neem de geleider van de wisseras,

~— Neem de tandheugel (27) en daarachter de vulring (23) van de
kruktap.

— Neem het tandwiel (22) en de vulring(en) (19/24) achter het
tandwiel op de lagerpen uit.

k. Lagerplaat en vertragingstandwielen met rondsel.

~— Draai de schroef (50) uit en licht de lagerplaat (30) van de pas-
pennen in het huis.

— Neem de fibertandwiclen met rondsel (21) en (22) en de vier
vulringen (18) (aan de lagereinden van de beide asjes) uit.

L. Isolatieplaat met aansluiting.

— Smelt, indien nodig, de voedingsdraad (49) los uit- de soldecr-
verbinding.

— Trek de isolatieplaat (17) omhoog uit de sponning in het huis.

65 Inspecteren.
a. Sluitkap.

— Controleer de kap op deuken enfof andere beschadigingen.
Indien mogelijk herstellen anders de kap verwisselen.

— Controleer of de schakelaar voldoende contact maakt met de
borstelhouder. Indien mogelijk door verbuigen van de contactstrip her-
stellen, anders de kap verwisselen,

b. Anker.

— Controleer het anker op oververhitting, kortsluiting naar massa en
onderbrekingen in de ankerwikkeling. Onderbrekingen kunnen worden
gemeten met behulp van een ofimmeter door van lamel tot lamel door te
meten. Indien er een onderbreking is in een spoel wordt daar een ca.
vijf maal hogere weerstand gemeten dan normaal.
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Indien niet in orde, de soldeerverbindingen controleren en eventuce:
herstellen, anders het anker verwisselen.

— Controleer de collector; indien er vet of koolstof op is vastgezet,
de collector reinigen met een lap gedrenkt in een reinigingsmiddel. Vooral
de mica isolaticgroeven goed schoonmaken. Indien de lamellen zijn inge-
brand,_de collector afschuren met fijn schuurpapier. Bij ernstige inbran-
ding het anker vervangen. '

— Controleer het rondsel; indien dit beschadigd of versleten is, moet
het anker worden vervangen.
Voor langsspeling van de ankeras, zie onder c.

¢. Borstelbrug en koolborstels.

— Controleer de borstelhouders met een proeflamp op sluiting naar
massa (beide borstelhouders zijn geisoleerd). Indien niet in orde, even-
tuele koolstof goed verwijderen en nogmaals controleren; indien nog nict
in orde, de borstelbrug vervangen.

— Controleer de borstelveren op breuk, verbuigingen en beschadigin-
gen; indien niet in orde, herstellen of vervangen.

— Controleer of de borstelhouders goed zijn uitgelijnd enfof de
borstels gemakkelijk in de houders kunnen bewegen; indien niet in orde,
herstellen of de borstelbrug compleet vervangen.

— Controleer de koolborstels; indien beschadigd of te veel versleten
(min. lengte 5 mm) borstels vervangen.

—  Stuitlip (44) voor het anker controleren; indien het anker te veel
langsspeling heeft of te zwaar draait door onvoldoende speling, dit door
verbuigen van de stuitlip opheffen.

d. Condensator (14).
Deze condensator, indien aanwezig, niet meer aanbrengen.

e. Smoorspoel.

Controleren op stroomdoorgang en isolatie; indien niet in orde, ver-
vangen.

f. Doorvoercondensator.

Controleren op stroomdoorgang (lange draden) isolatie, sluiting naar
het massakabeltje en op capaciteit (0.4 pF); indien niet in orde,
vervanger.

g. Poolschoenen en veldwikkeling.

— Controleer de poolschoenen op beschadigingen.

— Controleer de veldwikkeling op stroomdoorgang, sluiting naar
massa en weerstand (weerstand 100 ohm) ; indien niet in orde, compleet
vervangen,

h. Aandrijfhuisdeksel.

— Controleer het deksel op beschadigingen; indien mogelijk her-
stellen, anders vervangen,

— Controleer de bevestigingsbuis tevens lager voor de wisseras op
beschadiging; indien mogelijk herstellen, anders compleet met het deksel
vervangen.

— Controleer de pakkingring; indien hard of beschadigd, vervangen;
evenzo de afdichtringen van de bevestiging.

J. Aandrijving.

— Controleer de wisseras met rondsel op beschadiging en slijtage;
indien niet bruikbaar, vervangen.

— Controleer de tandheugel met geleider; indien beschadigd of ver-
sleten, vervangen.

— " Controleer de tandwielen van de aandrijving; indien beschadigd of
versleten, vervangen.

k. Aandrijfhuis.

— Controleer het aansluitstuk op sluiting; indien niet in orde, het
isolatieplaatje vervangen.

—  Controleer het aandrijfhuis op beschadiging; indien niet in orde,
het huis vervangen.

06. Monteren (afb. 110, 111A en 111B).

a. Isolatieplaar met aansluiting.

—  Schuif de isolatieplaat (17) in de sponning van het huis, met de
soldeerlip aan de binnenzijde en naar boven gericht,

— Soldeer de draad van de doorvoercondensalor aan de soldeerlip
(zie ad. e. hierna).

b. Lagerplaat en vertragingstandwielen.

—  DPlaats eerst het tandwiel (20) en daarna het tandwiel (21) met het
rondsel naar boven in de lagers in het huis. Elke lagertap ingevel en voor-
zien van een vulring (18).

— Plaats op de naar bovengekeerde lagertappen cen vulring (18),
plaats de lagerplaat (30) (lagers ingevel) en beveslig deze met de schroef
(50).

— Vet de lagerpen van het tandwiel (22) in, schuif de vulring(en)
(19/21) op de pen en plaats het tandwiel in de lagerbus in het huis.

c. Wisseras en tandheugel.

Vet de kruktap in, schuif de vulring (23) over de tap en breng de
tandheugel aan met de ongetande zijde naar de lagerplaat (30) gekeerd.

—  Plaats de tandheugelgeleider (27), met het omgezelle hoekje naar
het rondsel gekeerd, over de wisseras (25).
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~—  Trek het tandwiel (22) iects naar buiten en schuif de geleider over
de tandhcugel en met de gleuf in de inkeping van de kruktap, zover, totdat
het rondsel van de wisseras juist op de ingegoten stuitnok van het huis
komt te staan.

Schuif zoveel vulringen (28/29) over de wisseras totdat de langsspeling
met geplaatst deksel 0.1—0.3 mm bedraagt.

— Vul de hoek van het aandrijfhuis, waar de vertragingstandwielen
zijn ondergebracht, op met vet (XG-271).

d. Aandrijfhuisdecksel.

—  Schuif het aandrijfhuisdeksel met de lagerbus over de wisseras en
bevestig met de vijf schroeven (32) op het huis.

— Plaats de afdichtviltring met een weinig vet over de wisseras en
schroef de pakkingbus (37) op het einde van het aslager,

e. Poolschoen met veldwikkeling.

— Bevestig de poolschoen met veldwikkeling met de beide bouten (9)
tegen het aandrijfhuis.

— Handel vervolgens zoals aangegeven onder ad. f, g, h en j.

f. Doorvoercondensator.

— Bevestig het korte massakabeltje met de poolschoenschroef (12)
en leg de lange draad onder langs de poolschoen door de opening in de
isolatieplaat van de veldwikkeling, daarna omhoog en soldeer vast op de

soldeerplaats (41).

Opmerking: Indien ook de condensator (14) en de smoorspoel (7) zijn
afgenomen, alle verbindingen tegelijk solderen.

— Leg de toevoerdraad (46) aan de andere zijde onder langs de
poolschoen (afb. 111A) en steek deze door het gaatje naar de binnenzijde
van het aandrijfhuis en soldeer vast aan de soldeerlip van het aansluit-
stuk aan de binnenkant van het aandrijfhuis. De doorvoer van de draad
in het aandrijfhuis dichtmaken met afdichtingslak.

— Bevestig de condensator met plakband tegen het einde van de pool-
schoen, zie afb. 111A.,

g. Anker.

— Plaats het anker (11) en controleer of het niet aanloopt tegen de
poolschoenen; de luchtspleet moet aan beide kanten worden gelijk ge-
maakt door de poolschoenen iets op de boutgaten te verschuiven.

— Zie verder ad. h. hierna.

h. Borstelbrug.

— Plaats de borstelbrug (5), bevestiz met de spleetmoeren (G) (met
sluitringen) en breng de koolborstels aan.

— Soldeer het einde van de smoorspoel (7) en het uiteinde van de
veldwikkeling (42) aan de borstelhouders, zie afb, 111A.

— Controleer de langsspeling van het anker; indien het anker zwaar
draait of de speling te grool is, dit door verbuigen van de stuitlip (44)
afstellen.

J- Condensator (14).
Deze niet meer aanbrengen,

k. Smoorspoel.

Soldeer het ene einde van de smoorspoel (7) aan de borstelhouder en
het andere einde bij (41) vast, zie afb, 111A.

I. Sluitkap.

—  Plak in de bovenhoek van de kap tegenover de schakelaar een stuk
plakband van ca. 6 ecm lengte (indien niet aanwezig).

— Plaats de sluitkap en bevestig deze met de beide schroeven, de
lange schroef (3) bij de aansluiling voor de massadraad.

m. Eindtest.

Na het uitvoeren van een reparatie moet een kleine beproeving worden
uitgevoerd, waarbij het volgende in acht moet worden genomen:
onbelast moet de stroomafname 0.5 amp. en het toerental minimum 40
omw/min bedragen (= 40 x heen en weer van de wisser).

Indien nieuwe koolborstels zijn aangebracht, ontstaat — voordat de
koolborstels zijn ingelopen — enig geruis. De stroomopname is in dat
geval in het begin ook een weinig hoger.
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Hoofdstuk XVIII. BESCHRIJVING.

67. Algemeen.

a. Plaatsing (afb. 112).

Voor plaatsing, uitnemen en inzetten van de accu’s, zie TH9-328, -327,
-326 en -314.

b. Definitie.
De in een motorvoertuig gebruikelijke lood-zwavelzuur accu(mulator)
dient om electrische energie (geleverd door de dynamo) in chemische
energie om te zetten en te verzamelen (accumuleren). Deze chemische
energie kan t.z.t. weer als electrische energie worden afgenomen, indien
de dynamo geen of onvoldoende energie levert (b.v. bij stilstand of
stationnair draaien).

¢. Onderdelen.

Een 12V accu bestaat uit 6 cellen van ca. 2V in serie geschakeld.
De verschillende onderdelen van de accu zijn voor herkenning en ver-
wijzing in afb. 113 aangegeven.

d. Belangrijkste chemische stoffen.

In een accu zijn de volgende voor de werking belangrijke chemische
stoffen aanwezig.

Lood superoxyde (PbO,) in de positieve platen.
Poreus lood (Pb) in de negatieve platen.
Zwavelzuur (H3S04) in het electrolyt.

Water (gedistilleerd) (Hp0) in het electrolyt.

e. Constructie.

(1) Plaatroosters. De platen van een accu bestaan uit een rooster-
werk, waarin de actieve massa door middel van een electro-
chemisch proces is aangebracht. Het roosterwerk geleidt de
stroom van en naar de actieve massa in de positieve en negatieve
platen. :

Een legering van lood en antimoon wordt gebruikt als materiaal voor
het roosterwerk. Het antimoon verhardt en versterkt het zachte lood en
geeft het roosterwerk meer weerstand tegen corrosie.

(2) Positieve platen (afb. 114). De positieve platen zijn — in
geladen toestand — gevuld met een actieve massa van lood
superoxyde. Dit is een donkerbruin kristalvormig materiaal,
bestaande uit zeer kleine korrels of deeltjes en zodanig gevormd,
dat een hoge mate van porcusheid is verkregen. Door deze
poreusheid kan het electrolyt gemakkelijk in de actieve massa
doordringen,

(3) Negatieve platen (afb. 114). De negaticve platen zijn grijs van

kleur en — in geladen toestand — gevuld met een actieve massa
van poreus lood in sponsachtige vorm, zodat het electrolyt hier
evencens gemakkelijk in kan doordringen.

Aan de negaticve massa zijn tevens stoffen toegevoegd, ,.ex-
panders” genaamd. Deze expanders voorkomen, dat de spons-
lood massa inzakt, zodat de poreusiteit van de actieve massa
gedurende de levensduur van de accu behouden blijft.

Isolatieschotjes (separatoren) (afb. 115). De positieve en
negatieve platen in een accucel mogen elkaar niet raken: daar-
om zijn tussen deze platen isolatieschotjes geplaatst. De isolatie-
schotjes zijn gemaakt van een poreus en niet geleidend materiaal.
Chemisch geprepareerd hout, poreus rubber of plastic en poreuze
platen van met hars geimpregneerde fiber — alleen of in com-
binatie met platen van geperforeerd hardrubber of glaswol —
worden hiervoor gebruikt. De isolatieschotjes hebben meestal
ribben aan de kant, waarmede ze tegen de positieve platen aan-
liggen. De ribben vergroten de hoeveelheid electrolyt tegen de
positieve platen en bevorderen de circulatie in de cel, waardoor
de werking wordt bevorderd. De ribben verkleinen ook het aan-
rakingsoppervlak met de positieve platen, waardoor verwering
(oxydatie) van de houten isolatieschotjes wordt verminderd.
Soms zijn glaswol of geperforeerd hardrubber platen tussen de
isolatieschotjes en de positieve platen geplaatst om uitvallen
van de acticve massa en verwering van de houten isolatieschotjes
te verminderen.

Platenelement. De positieve platen zijn aan een hard-loden
verbindingsbrug met poolstift gelast (afb. 114), en vormen de
positieve platengroep.

De negatieve platen zijn aan eenzelfde verbindingsbrug gelast en
vormen de negatieve platengroep.

Het aantal negatieve platen is én groter dan het aantal positieve
platen, zodat de buitenste platen altijd negatief zijn.

De twee groepen worden samengesteld als aangegeven in (afb.
114), de isolatieschotjes (met of zonder geperforeerde of glas-
wolplaten) zijn tussen de platen geschoven met de geribde kant
tegen de positieve platen,

Deze samengestelde groepen met isolatieschotjes worden een
element genoemd (afb, 114). In elke cel is één element geplaatst,
het aantal en de grootte van de platen in een cel is echter ver-

schillend.




TH9-1100 ACOIrS DEEL 6
Blz. 90 Hoofdstuk XVIII
(6) Bak. De accubak van een motorvoertuig is gemaakt van hard- dichle verbinding te krijgen tussen de celdeksels en de bak.

(7)

(8)

(10)

rubber, plastic of een bitumen samenstelling.

De bak voor een 12 V accu is met tussenscholten — voor een
verdeling in 6 vakken (cellen) — uit één stuk geperst en bestand
tegen hoge en lage temperaturen, mechanische schokken en in-
werking van het electrolyt (accuzuur). Aan de bovenkant zijn
ligplaatsen voor de celdeksels; op de bodem van elk celvak zijn
vier elementribben of bruggen ingeperst, waar het celelement op
rust. Indien de platen aan de onderkant zijn voorzien van steun-
nokjes, rusten b.v. de positieve platen op de ribben 1 en 3 en
de negatieve platen op de ribben 2 en 4.

Het gevaar van kortsluiting (zelfontlading) — door uitgevallen
massa van de platen — is hierdoor verminderd.

De ruimte tussen de ribben is nodig als verzamelplaats voor
het uit de platen loskomende ,,slib”, daar dit bezinksel — als
het contact zou maken met de onderkant van de platen — aan-
leiding zou zijn tot zelfontlading.

Is de ruimte tussen de ribben geheel met slib gevuld, dan is
gewoonlijk de levensduur van de accu ten einde.

Celdeksels met vul- en ventilatie-openingen. De celdeksels (afb.
116) zijn gewoonlijk van hardrubber geperst en hebber twee
openingen voor de poolstifien met een zuurdichte afsluiting.
In het celdeksel zit ook de vulopening, afgesloten met een vulstop,
welke laatste meestal is voorzien van één of meer ventilatie-
openingen, zodat de bij het chemisch proces vrijkomende gassen
kunnen ontwijken.

De vulopening is bij vele accu’s zodanig geconstrucerd, dat te
vol vullen wordt voorkomen.

Verbindingsstrippen. Om de cellen van een accu in serie te
verbinden, zijn de elementen zodanig in de aceubak geplaatst,
dat de negatieve pool van cen cel naast de positieve pool van de
aangrenzende cel uitkomt. De verbindingsstrippen (afb. 117),
zijn geplaatst over de, boven de celdeksels uitstekende, pool-
stiften en hieraan vastgesmolten. De verbindingsstrippen zijn
voldoende zwaar uitgevoerd om de hoge startstroom te kunnen
verdragen,

Auansluitpolen. De aansluitpolen zijn van een genormaliscerd
model, zodal klemmen en polen van alle fabrikaten op elkaar
passen. De positieve pool is iets dikker (11/16” () = 17.5 mm)
dan de negatieve pool (5/8” @ = 15.9 mm) (afb. 141), hier-
door wordt het gevaar verminderd dat de accu verkeerd wordt
aangesloten,

Afdichtingskit.

Afdichtingskit wordt gebruikt om een zuur-

De aldichtingskit is een speciaal asfalt mengsel, dat niet gaal
vloeien bij hoge zomer- en evenmin gaat scheuren bij lage
wintertemperaturen.

b. Werking.

Door de inwerking van het verdunde zwavelzuur (accuzuur en electro-
lyt) op de actieve massa van de positieve en negatieve platen, ontstaat een
spanningsverschil (ca.2V) tussen de beide platengroepen. Bij het ontladen
— door het inschakelen van. een buitenketen, zoals lampen enfof andere
toestellen — vloeit de stroom van de positieve pool door de aangesloten
verbruikers naar de negatieve pool. Er kan uitsluitend een electrische
stroom plaatsvinden in cen volkomen gesloten stroomkring, de electriciteit
stroomt dus in de accu zell van de negalieve plalen door het verdunde
zwavelzuur naar de positieve platen (afb. 118A).

Op zijn weg door de vlocistof wordt er electrolyt door de siroom ont-
leed, waarbij de ontledingsproducten met de aclieve massa van de beide
platengroepen een scheikundige verbinding aangaan. Bij dit ontladings-
proces ‘wordt de actieve massa van de beide platengroepen geleidelijk
omgezet in loodsulfaat (sulfaat is een zwavelverbinding), hierbij komt
waler vrij (afb. 119A, B, C en D). Indien de aclieve massa geheel is
omgezet, is de accu ontladen (uitgeput); de accu kan dan geen stroom
meer leveren. Tijdens het ontladen wordt dus zwavelzuur aan de vloeistof
onttrokken en water gevormd, zodat de concentratie (sterkte) van het
verdunde zwavelzuur minder wordt. De hoeveelheid zwavelzuur, die wordl
omgezet, is evenredig aan de hoeveelheid algegeven electrische energie.

Daar het soortelijk gewicht (s.g.) (1.835) van zwavelzuur hoger is dan
het s.g. (1.0) van water, wordt — door vermindering van het zwavelzuur
en vermeerdering van het watergehalte — het s.g. van het clectrolyt ook
evenredig lager,

Door na ontlading een stroom in omgekeerde richting door de accu te
zenden (afb. 118B), wordt de oorspronkelijke toestand van de platen
weer hersteld.

Het loodsulfaal van de positieve platen wordt weer omgezet in lood
superoxyde en het loodsulfaat van de negatieve platen weer in poreus
lood. Bij dit (omgekeerde) proces wordl weer zwavelzuur gevormd en
water gebonden (onttrokken), waardoor het s.g. van het clectrolyt weer
op de oorspronkelijke waarde terugkomt als de omzelting zich geheel heeft
voltooid. De accu is dan weer geladen.

Om de accu te laden, wordt de met (+) gemerkle (dikke) accupool
verbonden met de positieve aansluitklem van de laadinrichting en de met
(—) pemerkte (dunne) pool met de negatieve aansluiting, De klem-
spanning van de laadinrichting moet hoger zijn dan de spanning van
de accu.
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g Gegevens (capaciteit en spanning).

(1) Algemeen.

(3)

Onder de capaciteit van een accu wordt verstaan
de ontlaadstroom (in amp’s) vermenigvuldigd met de tijd (in
uren), dat de accu deze ontlaadstroom kan onderhouden tot de
minimum toelaatbare spanning (1.75 V per cel) is bereikt. De
capaciteit wordt daarom aangegeven in ampére uren (Ah). De
capaciteit heeft voor een bepaalde accu geen constante waarde,
maar is afhankelijk van de ontlaadstroomsterkte en de tem-
peratuur. Door de fabrikanten wordt de capaciteit dan ook aan-
gegeven voor een bepaalde ontlaadtijd bij een bepaalde tempera-
tuur en is meestal gestempeld in één van de verbindingsstrippen.

Nominale capaciteit. Gewoonlijk wordt voor auto-accu’s als
nominale capaciteit aangegeven de capaciteit bij een 20-urige
ontlading, d.w.z. dat de accu in een tijd van 20 uren wordt
ontladen tot de minimum toelaatbare spanning is bereikt.

Een accu met een aangegeven capaciteit van 120 Ah moet dus
20 uren lang met 6 A kunnen worden ontladen voor de minimum
toelaatbare spanning is bereikt. In afb. 120 is cen grafiek van
een 20-uren proef van twee accu’s aangegeven.

Indien de accu echter met een andere stroomsterkte wordt ont-
laden, dan met een 20-urige ontlading overeenkomt, dan klopt
de capaciteit niet meer met de aangegeven waarde. Wordt de
accu met een kleinere stroomsterkte ontladen dan is de capaciteit
groter; met een grofere stroomsterkte is de capaciteit kleiner
dan voor de accu is aangegeven.

Startcapaciteit. De capaciteit, welke een accu kan ontwikkelen
gedurende het ontladen met een zeer sterke ontlaadstroom (start-
stroom), noemt men de startcapaciteit van de aceu, welke veel
lager is dan de opgegeven capacileit bij 20 ontlaaduren.

De startcapaciteit is n.l. bijna uitsluitend afhankelijk van het
aanrakingsoppervlak van de platen met hef accuzuur.

Bij ontlading met een kleine stroomsterkte is ook de dikte van
de platen van invloed op de capaciteit, zie punt 69b.

Om ecn grote startcapaciteit te krijgen, moel het gezamenlijk
oppervlak van de platen dus groot zijn. In afb. 121 is een
grafiek van een startproef bij lage temperatuur van twee accu’s

afgebeeld.

Invloed van de temperatuur op de startcapaciteit. De start-
capaciteit van de accu wordt bij lage temperaturen belangrijk
minder, omdat bij deze temperaturen de electro-chemische wer-
king wordt vertraagd (zuurtransport).

In afb. 122 wordt de vermindering van de startcapacileit aan-
gegeven als de lemperatuur daalt van 26.5° C (80° F) tot 0°
C (32° F) en tot —18° C (0° F).

Hieruit blijkt, dat bij —18° C nog slechts 2/5 van de capaciteil
bij 26.5° C beschikbaar is.

Bij lage temperaturen verhoogt de moeilijk vloeibare motorolie
het benodigde vermogen om de motor tc starten.

In afb. 123 wordt aangegeven dat het benodigde vermogen om
de motor te starten bij —18° C ca. 214 maal zo groot is dan
bij een temperatuur van 26.5° C. -
Uit deze combinatie, dat bij lage temperaturen de startcapaciteit
daalt, terwijl het vermogen benodigd om de motor te starten
groter wordt, blijkt dus de noodzakelijkheid dat — vooral bij
lage temperaturen — de accu’s in goede staat en goed geladen
moeten zijn. :

Deze noodzakelijkheid om de accu’s in een goed geladen toestand
te houden is aangegeven in afb. 124. Hieruit blijkt, dat bij een
bijna ontladen accu en lage temperatuur, de starteapaciteit tot
minder dan 1/10 gedeelte van de normale is gedaald.

Het in afb. 124 aangegeven s.g. met de toevoeging ,,half gela-
den” of ,.bijna ontladen” is gebaseerd op de startcapaciteit van
de accu en niet op de capaciteit bij een 20-urige ontlading.
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ACCU’S

Hoofdstuk XIX. HET LADEN.

68. De laadinrichtingen.

Het laden van een accu kan geschieden d.m.v. laadinrichtingen van
diverse constructies, zoals:

le. gelijkrichter (lampen of metaal);

2e. omvormer (wisselstroommotor met dynamo) ;

- 3e. laadaggregaat (dynamo aangedreven door een verbrandingsmotor) ;
de. gelijkstroomnet (met tussenschakeling van lampen of weerstanden).

Variérend met de capaciteit van de laadinrichtingen kunnen één of
meerdere accu’s tegelijk worden geladen, door ze in serie, parallel of
seriefparalle] te schakelen.

De laadinrichtingen kunnen verder nog worden gesplitst in:

le. de ,,normale” met een laadstroomsterkte tot ca. 10 A.

2e. de z.g. ,snellader” met een laadstroomsterkte tot S0A en soms nog
meer (voor 12 V accu’s).

Voor het gebruik van de laadinrichting, dienen de voorschriften van
de betrokken laadinrichting te worden bestudeerd.

Het laden van een accu is in geen geval zonder meer een kwestie van
een ontladen accu aansluiten en onder stroom zetten, Bij het opnieuw
opladen moet wel degelijk rekening worden gehouden met de wijze waar-
op een accu is ontladen, daar anders de levensduur van een groot gedeelte
van de accw’s min of meer wordt verkort.

Vooral het gebruik van een ,snellader” is aan strenge grenzen onder-
worpen, zie punt 69.

69. Beschouwingen betreffende de wijze van laden ivb. met de
wijze van ontladen.

a. Algemeen.

Zoals eerder beschreven, is de werkzame massa van de platen poreus;
de platen kunnen dus in microscopisch kleine porién het accuzuur op-
nemen. Men zou zelfs kunnen zeggen, dat het accuzuur uiterst langzaam
door deze porién kan stromen. Afb, 125 geeft een schematische doorsnede
van een accuplaat (positief), waarvan een klein gedeelte is vergroot. Het
bovenste rechthoekje geeft hier weer een vergroting van; het zwarte
gedeelte moet het loodsuperoxyde, de kanaaltjes de porién voorstellen.
In werkelijkheid zijn de korreltjes actieve massa nog veel kleiner, daar ze
in hun geheel aan de diverse chemische reacties dienen deel te nemen.

Daar voor het bepalen van de laad- en ontlaadstroomsterkte i.v.m. het
zuurtransport voornamelijk de porién van belang ziin, zijn deze in het
onderste rechthoekje nog duidelijker aangegeven.

De loodsulfaat kristallen, die tijdens de ontlading worden gevormd,
nemen meer plaats in dan het lood(superoxyde), waarmede een gedeelte
van het zwavelzuur zich heeft verbonden.

Loodsulfaat bestaat uit een microscopisch kleine witte kristallen, die de
ontladen platen een min of meer lichte tint geven.

Dit loodsulfaat wordt niet alleen aan de oppervlakte van de platen,
maar ook in de porién gevormd.

De porién worden dus tijdens de ontlading nauwer en kunnen bij te
diepe ontlading gemakkelijk verstopt raken.

Op deze begrippen zijn vrijwel alle voorschriften omtrent snelle en
langzame lading en ontlading — en ook over ,,rustpozen”, enz. gegrond-
vest.

b. Het zuurtransport.

(1) Bij langzaam ontladen. De rechthoekjes van afb. 126 geven ook
een schematische voorstelling aan van de doorsnede van een
positieve plaat. Het bovenste rechthoekje uit afb, 126 geeft een
beeld van een volkomen geladen plaat.

Zoals dit bij een goed geladen accu behoort te zijn, is al het
zwavelzuur in de vloeistof (electrolyt) opgenomen.

Het s.g. van de vloeistof (dat op 1.28 is gesteld) kan niet hoger
worden; er is geen loodsulfaat en de porién zijn vrij ruim.
Nu wordt de accu langzaam ontladen, waaronder wordt ver-
staan een ontlading, die meer dan 10 (tien) uren duurt.

Om de ontlading mogelijk te maken, is het noodzakelijk dat een
gedeelte van het zwavelzuur uit de vloeistof zich verbindt met
het lood (superoxyde) tot loodsulfaat.

De gehele actieve massa van de plaat moet aan dit proces kunnen
deelnemen, zodat het zwavelzuur in de porién regelmatig moet
worden aangevuld met zwavelzuur uit de vloeistof.

Het is dus noodzakelijk, dat er tijdens de ontlading een regel-
matige toevoer van zwavelzuur kan plaatsvinden door de porién;
alleen op deze wijze kan de accu zijn volle capaciteit afgeven.
De vorming van loodsulfaat bij de gegeven ontlaadstroomsterkte
(minder dan 10 % van de capaciteit) gaat zo langzaam, dat het
evenwicht tussen het gebruik en de aanvoer van zwavelzuur kan
worden gehandhaafd. .

Dit blijkt uit het rechthoekje ,]langzaam ontladen” (afb. 126) ;
de sulfaatvorming in de porién is over de gehele doorsnede
gelijkmatig.

Door de ontlading is de actieve massa voor een groot gedeelte
in loodsulfaat omgezet, waardoor een grote hoeveelheid zwavel-
zuur is verbruikt; het s.g. van de vloeistof is dan ook tot een
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(2)

(3)

lage waarde gedaald en aangegeven als 1.15. Door de grotere
plaats, die het loodsulfaal inneemt, zijn de porién belangrijk
nauwer geworden.

Bij snel ontladen (door starten). Bij starten met de slartmotor
wordt cen zeer hoge stroomsterkte afgenomen. Om deze grote
stroomsterkte le kunnen Jeveren, moeten in snel tempo grote
hoeveelheden loodsulfaat worden gevormd.

Het zich in de porién bevindende zwavelzuur is zeer snel op-
gebruikt, terwijl de aanvoer te gering is zodat deze het gebruik
niet bij kan houden.

De buitenvlakken van de platen verkeren echler in een gunstiger
positie en tol geringe diepte is het zuurtransport voldoende.
Deze buitenvlakken van de platen worden dus grondig ontladen,
terwijl dieper in de plaat de actieve massa zo goed als niet aan
het ontlaadproces deelneemt. Dit is schematisch afgebeeld in het
rechthoekje ,,ontladen door starten” (alb. 126) ; in het binnenste
van de platen is bijna geen loodsulfaat gevormd, terwijl de
buitenvlakken in dezelfde toestand zijn gekomen als de gehele
plaatdoorsnede bij ,,Jangzaam ontladen”.

Het s.g. van de vloeistof in een leeggestarte accu is natuurlijk
belangrijk hoger gebleven dan dat van een langzaam ontladen
accu, omdat er veel minder loodsulfaat is gevormd, het s.g. is
dan ook aangegeven met 1.20,

Een leeggestarte accu is in het inwendige van de platen nog niet
ontladen, er kan dan ook nog een vrij lange tijd een kleine
stroomsterkte worden afgenomen. Hieraan is cchler het grote
risico verbonden, dat ook de reeds ontladen buitenvlakken aan
deze onllading meedoen, waardoor deze vlakken te diep worden
ontladen met alle gevolgen daaraan verbonden.

Bij het opnicuw laden. Na de beschrijving van het op verschil-
lende manieren ontladen van een accu is hel duidelijk dat zich
hierbij nog verschillende tussenphasen voordoen, waarmede bij
het laden rekening dient te worden gehouden,

Voor het laden, zie de drie rechthoekjes in afb. 126.

Het middelste rechthockje geeft aan, dat in beide gevallen zowel
bij ,langzaam ontladen” als bij ,,ontladen door starten” cen accu
normaal kan worden geladen. Onder normaal laden wéordt ver-
staan een laadstroomsterkte, die niet hoger mag zijn dan ca.
1.5 A per positicve plaat (voor één cel), dus voor een 15-plaats
accu 7 x 1.5 == ca. 10.5 A max.

Bij cen normale luadstroomsterkte zal de oorspronkelijke toe-
stand van de platen weer geheel worden hersteld.

Daar al het loodsullaat weer wordl omgezel, zal ook hel s.g. op
de oorspronkelijke waarde (1.28) teruckomen.

Het linker rechthoekje van alb. 126 geefl de toestand aan, dic

ontstaal als een langzaam ontladen accu mel de hoge stroom-
slerkte van cen snellader wordt geladen.

Hierbij gebeurt het omgekeerde als beschreven bij ontladen
door starten. Het loodsulfaat, dat zich in de porién bevindt en
deze porién nauwer heeft gemaakt. moct worden omgezet in lood
(superoxyde) en zwavelzuur, Het zwavelzuur, dat in de porién
vrijkomt moet dus zo snel mogelijk weg om plaats te maken
voor de verdunde oplossing van het electrolyt.

Het zuurtransport kan echter door de hoge laadstroomsterkie
niet snel genoeg gebeuren. Het zwavelzuur, dat aan de buiten-
vlakken van de platen vrijkomt, kan wel snel worden vervangen
door het electrolyt dat opnieuw zwavelzuur kan opnemen. Hel
inwendige van de plalen doet dus weinig aan de lading mee,
waardoor daar grote hoeveelheden zwavelzuur gebonden blijven
met als gevolg dat ook hel s.g. van het electrolyt niet hoger kan
stijgen dan b.v. de aangegeven 1.23.

Het loodsulfaat, dat in het inwendige van de platen is achter-
gebleven, moet worden verwijderd door met een lage stroom-
sterkte na te laden.

Indien dit naladen wordt nagelaten, zal de accu wel cen behoor-
lijke startstroom kunnen leveren, maar bij een eventuele vol-
gende langzame ontlading zal het inwendige van de platen zo
diep worden ontladen, dat de sulfaatvorming daar te groot zal
zijn en de porién verstopt raken.

Hierdoor wordt de accu voorgoed bedorven.

(4) Laden na starten. Indien de accu door langdurig starten is
ontladen, kan deze zonder bezwaar met de hoge stroomsterkle
van een snellader opnieuw worden geladen.

Daar slechts de buitenkant van de platen is ontladen, is het
zuurtransport voldoende en wordt de accu bijna geheel geladen
(zie het rechtse rechthoekje van alh. 126).

Het s.g. (aangegeven met 1.26) van het electrolyt is ook weer
vrijwel op de oorspronkelijke waarde teruggekomen.

Toch is het ook in dit geval beter de aceu nog een paar uur met
cen lage stroomsterkte na te laden om de nog overgebleven lood-
sulfaatresten op le ruimen (s, 1.28).

¢. Bovenmatige sulfaatvorming,

Bij een te diep ontladen accu wordt in de porién helangrijk meer sulfaat
gevormd dan normaal, waardoor ook hel s.g. van het electrolyt zeer laag
wordl (ca. 1.10) zic het linkse rechthoekje onderaan in alb. 126. De
porién zijn dan natuurlijk zcer nauw geworden. Voor cen dereclijke aceu
is de normale laadstroomsterkle van cu. 1.5 A per positieve plaat nog veel
te grool, omdat het zuurtransport le langzaam is,




DEEL 6
Hoofdstuk XIX

ACCU’S

TH9-1100
Blz. 95

Indien zulk een ,te diep ontladen” accu op de gewone wijze wordt
geladen, zal de gasontwikkeling sneller beginnen dan mag worden ver-
wacht (zie punt e).

De laadstroomsterkte moet dan belangrijk worden verminderd omdat
het zuurfransport niet voldoende snel gaat.

Dat het s.g. van het electrolyt in dit geval niet snel genoeg tot de ver-
ciste hoogte wil stijgen, komt omdat er nog steeds loodsulfaat in het
inwendige van de platen aanwezig is.

Er mag dan in geen geval verdund zwavelzuur bij het electrolyt worden
gevoegd, daar dan de sulfaatvorming belangrijk gemakkelijker gaat —
ook al wordt er geen stroom door de accu geleverd — waardoor het in
het inwendige van de platen aanwezige sulfaat snel toeneemt en daardoor
de porién verstoppen.

Een zodanig behandelde accu is voorgoed bedorven.

Een dergelijke te diep ontladen accu moet cen vrij lange tijd (soms
enkele dagen) met een zeer lage stroomsterkte worden nageladen het s.g.
zal dan in vele gevallen uiterst langzaam toenemen tot de oorspronkelijke
hoogte weer is bereikt. Wordt een dergelijke accu niet op deze manier
behandeld — dus totdat het s.g. weer tot de oorspronkelijke waarde (ca.
1.28) is gestegen — dan zal de sulfaatvorming in het inwendige van de
platen voortwoekeren. De accu is dan ook na korte tijd onbruikbaar.

d. Ontladen laten staan.

In het rechthoekje rechtsonder in afb. 126 is cen plaatdoorsnede aan-
gegeven van een accu, die ontladen is blijven staan.

Bij een ontladen accu, die enige dagen blijft staan, woekert de sulfaat-
- vorming voort en raken de porién nagenoeg geheel verstopt, Het gevormde
loodsulfaat komt tenslotte ruimte te kort, waardoor de platen uitzetten,
kromtrekken en gaan scheuren (afb. 136 en 137).

Op de buitenvlakken van de platen heeft het loodsulfaat zich op ver-
schillende plaatsen aaneengesloten tot een witte harde laag.

Bijna al het zwavelzuur is met de platen gebonden tot loodsulfaat.
het s.g. van het electrolyt is zeer laag geworden (aangegeven in afb. 126
met 1.05). Is dit proces in een beginstadium, dan kan worden geprobeerd
de accu met een zeer lage stroomsterkte van b.v. 1 4 2 A te laden.

Omdat het zwavelzuur lastig uit de platen kan vrijkomen, daar de
porién zeer nauw zijn geworden, moet het laden zo nu en dan een paar
uur worden onderbroken, Is het vernielingsproces te ver doorgevoerd, b.v.
als de accu een paar weken buiten bedrijf is geweest, dan is deze werk-
wijze geheel nutteloos. :

De accu is dan volkomen onbruikbaar geworden.

e. Gasontwikkeling.

Wordt een electrische stroom door water (Hy0) of door een water
bevattende vlocistof gelcid, dan zal het water worden ontleed in waterstof
(Hg) en zuurstof (0). Bij het laden komt zuurstof vrij aan de positieve-
en waterstof aan de negatieve platen.

Deze waterstof en zuurstof worden eerst opgenomen bij de chemische
omzetting van de platen en het zwavelzuur (afb. 127).

Nadert het einde van de lading of is het zuurtransport te langzaam voor
de laadstroomsterkte, dan begint de gasontwikkeling (de accu begint z.g.
te koken) doordat zuurstof en waterstof niet meer of onvoldoende worden
opgenomen. Deze gasontwikkeling ontstaat niet alleen aan de oppervlakte
van de platen, maar ook in de porién. waardoor bij een hevige gasont-
wikkeling de ‘actieve massa (vooral bij de positieve platen) los kan
werken.

Hierdoor wordt de levensduur van de accu verkort.

Indien de gasontwikkeling begint, moet de laadstroomsterkte belangrijk
worden verminderd. Het verder laden moet dan met cen dusdanige
stroomsterkte worden voortgezet, dat de gasontwikkeling (koken) slechts
langzaam geschiedt.

Bij de/gasontwikkeling wordt allecn het water ontleed, het zwavelzuur
doet hier niet aan mee, derhalve mag dan ook uitsluitend gedistilleerd
water worden bijgevuld. Zwavelzuur mag alleen worden bijgevuld indien
de zekerheid bestaat, dat door lekkage, omvallen of op andere wijze ook
zwavelzuur verloren is gegaan. Dit mag echter niet eerder geschieden dan
nadat de accu voor 100 % is geladen — al het zwavelzuur is dan weer
in het electrolyt opgenomen — terwijl het s.g. nog niet tot de juiste
hoogte is gestegen.

Waarschuwing: Het mengsel van waterstof en zuurstof (knalgas) is zeer
explosief, zodat de uiterste voorzichtigheid moet worden
betracht met vuur. Vonkvorming tijdens het aansluiten
enz. moet dus worden voorkomen. De ruimte, waar
accu’s worden geladen, moet zeer goed worden geven-
tileerd.

f- Laadvoorschriften.

Uit het voorgaande kan het volgende worden samengevalt:

— Het is voor het behoud van de levensduur van de accu’s van het
groolste belang dat ecn ontladen accu weer op de juiste wijze wordt
geladen.

—  Zoveel mogelijk moet worden achterhaald, met welke stroomsterkte
een accu is onlladen, de laadstroomsterkte moet dan zeker niet groter
— maar beter nog — kleiner worden gekozen.
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— Een geheel of gedeeltelijk ontladen accu mag niet blijven staan,
doch moet direct, of in ieder geval zo spoedig mogelijk, weer worden
geladen.

~— In geen geval mag verdund zwavelzuur worden bijgevuld, doch
alleen gedistilleerd water, tenzij voor 100 9 zekerheid bestaat dat accu-
zuur verloren is gegaan.

— De laadstroom moet worden verminderd zodra de gasontwikkeling
begint. Als dus een aantal accu’s in serie worden geladen en bij één
of meer van deze accu’s de gasontwikkeling begint, dan moet de laad-
stroom voor alle aceu’s worden verminderd of moet(en) de betrokken
accu(’s) uit de keten worden gehaald en apart met een verminderde laad-
stroom verder worden geladen.

— Een te diep ontladen accu moet met een zeer lage stroomsterkte,
eventucel met rustpozen, worden geladen.

— Een leeggestarte accu mag wel alleen met een ,,snellader” worden

geladen, doch een op een minder snelle wijze ontladen accu moet met een
»normale” laatstroom worden nageladen tot het s.g. op de oorspronkelijke
waarde is teruggekomen. De voorschriflen van de betrokken ,.snellader”
moeten stipt worden opgevolgd.

— De normale laadstroomsterkte bedraagt ca. 1—1.5 amp. per posi-
tieve plaat in één cel.

— De enige manier om zeker te zijn dat een accu goed is geladen,
bestaal uit het controleren van het s.g., dat gedurende enkele uren tijdens
het laatste gedeelte van het laden, niet meer in waarde mag stijgen.

— Nieuwe droog ontvangen accu’s moeten, na met electrolyt te zijn
gevuld, ca. 5 uur in rust staan en daarna voor de eerste lading, met een
lage stroomsterkte worden geladen.

— Indien de accu’s zijn voorzien van een inrichting om te vol vullen
te voorkomen, moeten de vulstoppen tijdens het laden geplaatst blijven.
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70. Algemeen.
a. Spanning.

De onbelaste spanning van een goed geladen accucel is ca. 2.1 volt bij
een s.g. van 1.28,

Daar echter de rustspanning van een bijna ontladen accu ook ca. 2
volt is, is deze spanning dus geen aanwijzing voor de ladingstoestand en
de conditie van de accu. De maximum celspanning tijdens de lading is
ca. 2.7 volt; deze valt echter in korte tijd weer tot ca. 2.1 volt terug nadat
de lading is geéindigd.

b. Capaciteit.

Controleer de accu voor capaciteit met een accutestapparaat of met een
celtester. Volg voor gebruik van het accutestapparaat de gebruiksaanwij-
zingen op van het betrokken apparaat. Bij gebruik van een celtester met
weerstand mag de spanning van cen goed geladen accu niet beneden 1.8
volt per cel dalen bij een normale temperatuur.

Indien de celspanning tot minder dan 1.8 volt daalt, moet de accu onder
lading worden gezet en na het laden opnieuw worden gecontroleerd.

71.  Controle ladingstoestand d.m.v: s.g. electrolyt.

a. Algemeen.

Daar tijdens de ontlading zwavelzuur uit het electrolyt met de platen
wordt gebonden, wordt het s.g. van het electrolyt lager, Het verminderen
van het s.g. is evenredig met de hoeveelheid gebruikte electrische energie.

Dit evenredig verminderen van het s.g. is een zeer bruikbaar middel
om de ladingstoestand van een accu met een z.g. zuurweger (hydrometer)
te controleren. In afb. 119A, B, C en D wordt het verband aangegeven
tussen de hoeveclheid gebonden zwavelzuur en het afgelezen s.g. bij
verschillende ladingstoestanden.

Het opmeten van het s.g. van het electrolyt met een zuurweger geelt
dus aan hoeveel ongebruikt zwavelzuur in de vloeistof is achtergebleven
en geeft daardoor tevens een inzicht in de hoeveelheid aanwezige ‘elec-
_ trische energie in een normale accu.

b. Floeistofpeil,

Het vloeistofpeil moet op de juiste hoogte zijn als het s.g. words op-
gemeten. Indien het electrolyt door toevoeging van gedistilleerd water op
peil is gebracht, moet de accu eerst enige tijd worden geladen, zodat het
water goed met het electrolyt is gemengd, alvorens het s.g. mag worden
opgemelen.

c. Tabel ladingstoestand,

De volgende tabel geeft een inzicht in het afgelezen s.g. en verschillende
ladingstoestanden bij 80° F (26.5° C):

s.g. 1.280 100% geladen; bevriezingstemp. —90° F (—67.5° C)
sg. 1250 7505 g _62° F (—52 © ()
sg 1220 509 i —35° F (—37 ° C)
sg 1100 250, A 1 —12° F (—24.5° C)
s.g. 1.160 bijna ontladen 0° F (—17.5° C)
s.gz. 1.130 geheel ontladen 11° F (—11.5° C)

Opmerking: Beide laatste toestanden moeten altijd worden voorkomen.

d. Temperatuurcorrectie.

Daar een zuurweger alleen het juiste s.z. aangeeft bij een bepaalde
vastgestelde temperatuur, is een aflezing dan ook alleen juist bij die
bepaalde temperatuur. Bij normale temperaturen is het niet strikt nood-
zakelijk een temperatuurcorrcctic aan te brengen, maar bij hoge en lage
temperaturen wordt de afwijking zo groot dat een temperatuurcorrectie
moet worden toegepast. In dergelijke gevallen moet dus, behalve het s.g.,
ook de temperatuur worden opgenomen. Vele zuurwegers zijn met een
ingebouwde thermometer uitgerust. De door de fabrikant aangegeven tem-
peratuur, waarbij de zuurweger het juiste s.g. aangeeft, is meestal 80° F
(26.5° C). De temperatuurcorrectie is 0.004 s.g. voor iedere 10° F
(=5.5° C), welke de temperatuur hoger of lager is dan 80° F (26.5° C)
(afb. 128).

Voor iedere 10° I' (5.5° C), welke de temperatuur hoger is dan de
aangegeven 80° F (26.5° C), moet dus 0.004 s.g. aan de afgelezen waarde
worden toegevoegd, en voor iedere 10° F, welke de temperatuur lager is,
moet 0.001 s.g. van de afgelezen waarde worden afgetrokken.

Voorbeelden:

le voorbeeld: Temperatuur lager dan 80° F (26.5° C)
Temperatuur accuzuur 20° F (—6.5° C)
Zuurweger geeft aan 1.270 s.g.
Verminder deze waarde met 6 x 0.004 = 0.024 s.g.
(afb. 128)
Het juiste s.g. is dus 1.246

2e voorbeeld: Temperatuur hoger dan 80° F (26.5° C)
Temperatuur accuzuur 100° F (38° C)
Zuurweger geelt aan 1.255 s.g.
Vermeerder deze waarde met 2 x 0.004 = 0.008 s.g.
(afb. 128)
Het juiste s.g. is dus 1.263
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Uit deze voorbeelden blijkt de noodzakelijkheid van een temperatuur-
correctie; de accu van het eerste voorbeeld is volgens het door de zuur-
weger aangegeven s.g. bijna volgeladen. Na de temperatuurcorrectie blijkt,
day) de accu slechts iets meer dan half geladen is of — indien de accu
voor 100 % is geladen — het s.g. van het accuzuur veel te laag is.

72. Verlies van zwavelzuur,

a. Algemeen.

Als na ingebruik nemen van de accu zwavelvuur verloren is gegaan of
zwavelzuur is bijgevoegd, kan dit misleidend zijn bij het vaststellen van
de ladingstoestand d.m.v. een zuurweger. In deze gevallen is het nood-
zakelijk de accu eerst voor 100 9% te laden om vast te stellen welke waarde
het s.g. heeft in volgeladen toestand. Indien dit teveel afwijkt van het door
de fabrikant aangegeven s.g. moet het op de juiste waarde worden
gebracht.

b. Correctie van het s.g.

Is het s.g. verschil van de cellen in volgeladen toestand groter dan
0.005 t.o.v. het aangegeven s.g., dan moet dit op peil worden gebracht.
Indien het s.g. te hoog is, dan een weinig electrolyt uit de cel(len) nemen
en gedistilleerd water toevoegen. De accu enige tijd onder lading zetten
en het s.g. nogmaals controleren; indien nog niet in orde, het voorgaan-
de herhalen.

Indien het s.g. te laag is een weinig electrolyt uit de cel(len) nemen
en verdund zwavelzuur met een s.g. van 1.40 toevoegen (in geen geval
geconcenlreerd zwavelzuur toevoegen).

De accu enige tijd onder lading zetten en het zuurgewicht nogmaals
controleren; indien nog niet in orde, het voorgaande herhalen.

c. Het s.g. in een tropisch klimaat.

Accu’s in gebruik bij hoge temperaturen in een tropisch klimaat, mogen
in volgeladen toestand een s.g. van ca. 1.225 hebben, Deze minder sterke
zuurconcentratie is beter voor de platen en de isolatieschotjes, waardoor
de levensduur van de accu wordt verlengd, terwijl in de tropen de moge-
lijkheid van bevriezen is uitgesloten.

d. Mengen van electrolyt.

Accuzuur met een s.g. van 1.350 tot 1.400 gebruikt voor reparatiewerk
aan accu’s; nimmer mag geconcentreerd (sterk) zwavelzuur worden toe-
gevoegd om het s.g. van het electrolyt in een accu op peil te brengen.
Indien nodig moet geconcentreerd zwavelzuur s.g. 1.835 worden verdund
door te mengen metl gedistilleerd water,

Bij het mengen moet altijd het zwavelzuur bij het water worden
Zevoegd.

Giet het zwavelzuur langzaam onder doorlopend roeren in het water.
Tijdens het mengen wordt warmle opgewekt. Wordt nu te snel gemengd
dan loopt de temperatuur te hoog op. Controleer het S.g. met een zuur-
weger nadat het mengsel is afgekoeld en breng het eventueel op het juiste
5.2.

Het mengen moet gebeuren in een glazen, geglazuurd aarden, hard-
rubber of loden bak of schaal. Bij gebruik van glaswerk er vooral aan
denken, dat de temperatuur niet te hoog wordt om breuk te voorkomen.

De verhouding gedistilleerd water en zwavelzuur voor verschillende
soortelijke gewichten is als volgt:

s.g. 1.100 ©9.8 delen water op 1 deel zwavelzuur (volume)

S-g- 1 200 4‘-3 1] 2 ’ 1 2 1 kL]
s5.8. 1.300 2.5 33 a5 29 1 3 [ ”
s.g2. 1.400 1.6 58 2 2 1 2 2 »

Waarschuwing: Geconcentreerd zwavelzuur s.g. 1.835 moet zeer voor-
zichtig worden behandeld. Het veroorzaakt blaren op
de huid en vernietigt de kleding. Gebruik daarom een
rubber voorschoot, rubber handschoenen en een bril.
Gebruik ammoniak of sodawater om het zuur, dat even-
tueel op kleding enz. is gemorst, te neutraliseren. Bij
geconcentreerd zwavelzuur eerst met water drenken en
dan neutraliseren.

73. Opslag van accu’s.

Alvorens een accu wordt opgeslagen moet deze in volgeladen toestand
worden gebracht.

De accu’s mogen nimmer zonder meer op elkaar worden gezet; hoe
de opslag op een eenvoudige wijze kan gebeuren toont afb. 129.

Alle accu’s zullen zich zelf langzaam ontladen (zelfontlading); deze
zelfontlading gaat vlugger bij hoge dan bij lage temperaturen.

Het verband tussen temperatuur en de mate van zelfontlading, aan-
gegeven in vermindering van het s.g., is uls volgl:

Bij 38 ° C = .003 per dag
Bij 26.5° C = .002 per dag
Bij 10 © C = .0005 per dag

Het aangegeven verlies per dag geldt voor ongeveer de ecrste 10 dagen
dat een volgeladen aceu is opgeslagen en is niet voor alle [abrikaten
precies gelijk. Om de zelfontlading zo klein mogelijk te houden, mocten
de accu’s dus op ecn zo koel mogelijke plaats worden opgeslagen.

Als het s.g. van het clectrolyt van de opgeslagen accu’s tgt 1.24 s
gedaald, moeten deze weer worden geladen. Dit zal ongeveer 1 maal per
maand zijn bij hoge — en minder dikwijls bij lage temperaturen,
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Met krijt moet de datum van de laatste lading op de accu worden
geschreven, zodat kan worden nagegaan of een accu geschikt is voor
uitgifte, dan wel eerst moet worden geladen.

74. Controle van de accubak.
a. Losse accu.

Indien een accu los in de houder staat, dus kan trillen en heen en weer
schuiven, kunnen de celelementen worden beschadigd. Dit kan tot gevolg
hebben, dat de bodemribben inkepingen gaan vertonen (afb. 130).

Zorg dus, dat de accu goed in het voertuig wordt bevestigd.

b. Cellekkage (onderling).

Indien een accu moeilijkheden geeft en regelmiatig moel worden bij-
geladen, terwijl volgeladen de spanning van de cellen tijdens de lading
gelijk is, controleer dan de cellen op lekkage onderling.

(1) Met drukspuit. De eenvoudigste controle is, door het einde van
een accuspuit luchtdicht in de vulopening van een cel te plaatsen,
daarna de rubberbal inknijpen zodat er enige druk in de cel
ontstaat. Luister naar luchtbellen, welke worden gevormd door
de lucht, die door een lek naar de aangrenzende cel ontsnapt.

Controleer op deze wijze de ene cel na de andere.

(2) Door het verschil in s.g. Indien 2 cellen een lager s.g. hebben
dan de andere, is dit ook een aanduiding dat er cen electrisch
lek tussen de beide cellen bestaat.

(3) Met voltmeter. Het controleren met een voltmeler is de beste
methode. Gebruik hiervoor een voltmeter met een hoge weer-
stand, minstens 100 ohm per volt.

Verbreck of verwijder de verbindingsstrip(pen) en maak het
bovenvlak van de accu volkomen droog. A

Plaats de testpennen van de voltmeter op de polen van tegen-
gestelde polariteit van 2 aangrenzende cellen.

Als de voltmeter cen spanningsverschil aangeeft van meer dan
0.5 volt, indien de onbelaste spanning van de cellen 2 volt of
meer bedraagt, is de bak onbruikbaar.

Bij een nicuwe bak mag de voltmeter geen spanningsverschil
aangeven; bij cen oudere bak kan het zijn dat het spannings-
verschil enige honderdsten van een volt bedraagt, de bak is dan
nog goed bruikbaar.

c. Afdichtingskit.

Indien de afdichtingskit lekt, de kit verwijderen cn opnieuw aanbren-
gen, zie punt 74b en 78c.

Heeft de -afdichtingskit ecn onooglijk aanzien, dan kan dit worden
verbeterd door er even met een brander overheen te gaan; echter eerst
dan, wanncer door-middel van een pijpje in de vulopeningen, alle knalgas
uit de cellen is weggeblazen.

d. Aansluitpolen.
Zijn de aansluitpolen beschadigd enfof zwaar ingevreten dan moeten de
polen in goede toestand worden teruggebracht, zie punt 80e.

e. Vulstoppen (ventilatie).

Controleer de vulstoppen op beschadiging en verstopte ventilatieopenin-
gen. Indien de vulopeningen zijn uitgerust met een inrichting om te vol
vullen te voorkomen, controleer dan of deze inrichting goed werkt.
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75. Algemeen.

De accu’s zijn zodanig ontworpen en geconstrueerd, dat — mits op de
juiste manier behandeld — gewoonlijk geen reparaties nodig zijn tijdens
de normale levensduur.

Door verschillende mishandelingen kunnen echter in goede staat zijnde
accu’s dusdanig worden beschadigd, dat niet te grote reparaties, b.v. hel
onderling verwisselen van één of enkele celelementen, een gescheurd cel-
deksel of gescheurde bak, verantwoord en door bijzondere omstandig-
heden noodzakelijk kunnen zijn.

De benodigde gereedschappen zijn voor het grootste gedeelte in elke
werkplaats aanwezig en de weinige extra hulpmiddelen zijn dermate een-
voudig, dat deze gemakkelijk kunnen worden aangemaakt.

76. Het openen.
a. Algemeen.

Voor het openen moet de accu (of de goede cellen daarvan) in een
goed geladen toestand worden gebracht.

Merk de plaats van de positieve en negatieve aansluitpolen, daar deze
bij verschillende fabrikaten niet altijd dezelfde is. Noteer de verschillende
aangebrachte gegevens, zodat deze na het repareren weer kunnen worden
aangebracht. Noteer het s.g. van het electrolyt, opdat dit na het repareren
kan worden gecontroleerd.

b. Uitnemen celelementen.

(1) Afdichtingskit losmaken. Verwarm de kit enigszins met een
brander en maak de verwarmde kit met een heet plamuurmes
los van de celwanden. Verwijder afdichtingskit na het uitnemen
van het (de) celdeksel(s) en de celwanden.

(2) Verbind:'r;gsstrippen losmaken. Dit kan op twee verschillende
manieren gebeuren:

le. Indien de celdeksels niet behoeven te worden verwijderd,
kunnen de verbindingsstrip(pen) in het midden worden
doorgezaagd (afb. 131). Hierdoor kan de minder gemak-
kelijke las van de verbindingsstrip aan de poolstift worden
voorkomen,

2e. Indien de celdeksels moeten worden verwijderd of de ver-
bindingsstrip bestaat uit een flexibele koperstrip, moet de
verbinding aan de poolstift worden losgeboord. Wordt dit
voorzichtig gedaan — met een iets grotere spiraalboor
dan de poolstift diameter — dan kunnen de verbindings-
strippen weer worden gebruikt (afb. 132).

REPAREREN.

c. Behandeling celelementen.

Trek de elementen uit de ccllen en plaats ze schuin op de kant van de
celwanden om uit te druipen (afb. 133).

Om de randen van de isolatieschotjes niet te beschadigen, moet dit
schuin op de kant plaatsen zeer voorzichtig gebeuren.

Indien een element meerdere minuten uit de cel verwijderd blijft, begint
het te stromen doordat de negatieve platen warm worden. Dit komt door
de snelle oxydatie van het sponslood door de zuurstof uit de lucht en
heeft tot gevolg, dat de platen hun lading verliezen. Om dit te voor-
komen, mag cen element niet langer uit het electrolyt worden gehouden
dan strikt noodzakelijk is.

Kan het element niet direct worden overgezet of teruggeplaatst dan
moet het in een bak met electrolyt of gedistilleerd water worden geplaatst.
Indien de reparatie van zodanige aard is, dat het noodzakelijk is de platen
langere tijd aan de lucht bloot te stellen, dan moeten de isolatieschotjes
uit het element worden verwijderd. De negatieve platen kunnen dan in
een vrije luchteirculatie drogen, waardoor ze wel stomen maar niet over-
verhit worden.

d. Isolatieschotjes verwijderen.

Als een accu zo lang dienst heeft gedaan, dat de platen iets zijn uitgezet
enfof de positieve platen een weinig zijn kromgetrokken, dan is het niet
cenvoudig de isolatieschotjes te verwijderen. Leg het element op één van
de smalle zijkanten en spreidt de platen zeer voorzichtig een weinig uit
elkaar, zodat de druk op de schotjes vermindert. Beginnende bij de bui-
tenste, moeten de platen één voor één door drukken tegen de bovenkant
— van boven naar beneden — worden verwijderd. Leg de schotjes in een
bak met electrolyt of schoon water om uitdrogen te voorkomen.

77. Celdeksels afnemen.

a. Losboren knooplas.

Verwijder de verbindingsstrip door de knooplas aan de poolstift uit te
boren (afb. 132). Gebruik een boor iets groter in diameter dan de pool-
stift. Boor niet dieper dan nodig is, om de onderdelen opnieuw te kunnen
gebruiken.

b. Afnemen.

(1) Algemeen. Neem het celdeksel van de poolstiften. Uit de con-
structie van het celdeksel moet worden vastgesteld hoe dit moet
gebeuren. Voor de drie meest gebruikelijke constructies, zie afb.
134A, B en C.

(2) Schroefeonstructie (afb. 134A). Verwijder eventueel aanwezige
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bramen van de poolstiften, opdat bij het afdraaien van de moeren
de draad niet wordt beschadigd. Nadat de moeren zijn verwij-
derd, kan het celdeksel worden afgenomen. Bewaar de rubber-
ringen om weer le gebruiken.

(3) Rubber busconstructie (afb. 134B). Het deksel kan bij deze
constructie zonder meer worden algenomen. Indien bij het af-
nemen de rubber bussen om de poolstilten blijven zitten, deze
afnemen en weer in de ligplaats in het celdeksel plaatsen.

(4) Loden busconstructie (afb. 134C). Dec loden bus is bij het
persen van het celdeksel mee ingeperst als onderdeel van het
celdeksel. Deze loden bus is aan het boveneinde van de poolslift
en aan de verbindingsstrip gelast. Door het uitboren (afh. 132)
komen beide verbindingen los. De aansluitpolen moelen bij deze
constructie aan hun basis worden afgezaagd (eventueel naboren)
om de verbinding los te maken (afb. 135).

78. Inspecteren.

a. Platen.

Controleer of de platen nog in goede staat verkeren; dus niet gesulfa:
teerd (harde lichtgetinte pladtsen) (afb. 136), dan wel kromgetrokken
(afb. 137), gescheurd of door uitgevallen massa bijna aan het einde van
hun levensduur zijn. In de laatste gevallen heelt het geen zin een dergelijk
clement weer te gebruiken.

b. Isolatieschotjes (separatoren).

Controleer de isolatiescholjes op scheuren, verweerde plaatsen (afb.
138), enz. Allcen de goede schotjes kunnen weer worden gebruikt.

c. Celdcksels.
Controleer de celdeksels op scheuren of beschadiging.

d. Bal.

Controleer de bak op lekkage, ook tussen de cellen onderling. Dit kan
gebeuren door de testpennen van cen procflamp (b.v. 220 V) elk in cen
aan clkaar grenzend celvak te steken (met clectrolyt gevuld); de lamp
mag nict branden.

79. Samenstellen.

a. Platen vervangen.

(1) Enkele plaat. Breek de betrokken plaat voorzichtig gelijk met
de onderkant van de verbindingsbrug af. Maak met een metaal-
zaag een gleuf in de verbindingsbrug op de plaats, waar de plaat
moet worden ingezet. Plaals zoveel zaaghladen in de beugel, dat
de juiste breedte van de gleul wordt verkregen (afh. 139).

Het verbindingseinde van de plaat moet ca. 2 mm beneden de
bovenkant van de verbindingsbrug blijven. Zorg, dat alle vlakken
— welke moeten worden gelast — glanzend schoon en droog
zijn en plaats de platengroep met de losse plaat in cen laskam
voor de juiste plaatalstand (afb. 139, 149 en 150). Las met een
kleine lasbrander het geheel goed door met lood met 4 9
anlimoon; hiervoor kan ook lood van onderdelen van cen afge-
keurde accu worden gebruikt.

Opmerking: Bij het vervangen van cen enkele plaal mag hier-
voor geen nieuwe worden aangebracht, doch alleen
een gebruikte plaat van hetzelfde fabrikaat en type.

(2) Platengroep. Voor het vervangen van alle platen van de groep,
moet de verbindingsbrug juist achter de platen worden alge-
zaagd of moet een nicuwe poolstift met brug worden gebruikt.
Plaats de platen in cen laskam.

Van deze laskam (afb. 149) moeten de sleuven in de plaat B
(afb. 150) de juiste afmelingen hebben voor de plaatdikte en
de plaatafstand van de betrokken platengroep.

De laskam moet op de juiste hoogle worden ingesteld, de ver-
bindingseinden van de platen moeten ca. 2 mm boven de laskam
uitsteken; indien deze te kort of te lang zijn, moelen ze op de
juiste lengte worden gebracht.

Plaats de poolstift in de drichoekige uilsparing in C (zie alh.
149 en 150), deze plaat C is voorzien van sleufgaten. Door de
twee schroeven los te maken moet deze zodanig worden verscho-
ven, dat de poolstift in het midden van de platengroep staat.
Leg de beide blokjes F tegen C op de laskam, z6 dat de afstand
gelijk is aan de juisle lengte van de verbindingshrug.

Plaats de platte staal I tegen de blokjes I zo, dal de ruimte
tussen G, 2 x I en C gelijk is aan de afmetingen van de ver-
bindingsbrug van de platengroep.

Zorg, dat alle vlakken — welke moeten worden gelast — glan.
zend schoon en droog zijn. Breng de verbindingscinden van de
platen en de zijkant van de verbindingshrug — met cen brander —
tot smelten en vul de ruimte geheel en tot de juiste dikte op met

hardlood (ca. 4 ¢ anlimoon) (alb. 139).

b. Samenstellen celelementen.,

Schuif de positieve- en negatieve platengroep in elkaar (alb. 114) en
breng de isolalieschotjes aan (eventucel mel geperforeerde - of glaswol
platen) met de geribde kant tegen de positieve platen. Begin met de
middelste en werk zo naar huiten. Druk de scholjes van onder naar hoven
tussen de platen.
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c. Aanbrengen celdeksel(s).

(1) Algemeen. Dit aanbrengen moet gebeuren met het element in
het juiste celvak geplaatst en goed rustend op de steunribben
onder in de bak.

(2) Schroefconstructie. Schuif de rubberringen over de poolstiften,

" plaats het celdeksel en breng de moeren aan. Gebruik paraffine
als smeermiddel voor de draad. Borg de moer door boven de
moer vier centerpunten rond de poolstift aan te brengen.

(3) Rubber busconstructie. Plaats de rubber bussen met rubberlijm
in de ligplaatsen in het celdeksel. Breng de rubberlijm aan in het
gat van de rubber bussen en druk het celdeksel over de pool-
stiften op de juiste hoogte.

(4) Loden busconstructie. Indien bij het losboren de poolstift te
kort is geworden, zodat deze — met geplaatst celdeksel —
niet boven de loden bus uitsteekt, moet deze eerst worden ver-
lengd. Gebruik hiervoor een mal (b.v. een stukje pijp) en smelt
— met afgenomen celdeksel — een hoeveelheid materiaal aan
de poolstift. Na het plaatsen van het celdeksel moet de poolstift
ca. 5 mm boven de loden bus uitsteken. Met de poolstiften op de
goede lengte kunnen deze, met behulp van een mal voor de
negatieve aansluitpool, aan de loden bus worden vastgesmolten
(afb. 142). De juiste hoogte is ca. 5 mm, waarna de verbindings-
strip op deze verbinding kan worden gelast (zie punt 81b).

Opmerking: Voor het lassen kan ook lood van omgesmolten
loden onderdelen van een accu worden gebruikt.

80. Plaatsen van de elementen.

a. Algemeen.

Voordat de elementen in de bak worden geplaatst, moeten eerst de
resten van de afdichtingskit van de celdeksels en de celwanden worden
verwijderd.

b. Plaatsen.

Plaats de elementen in de cellen zodanig, dat de positieve pool van
het ene element grenst aan de negatieve pool van het volgende element.
Vul eventuele ruimte tussen de elementen en de lange celwanden op met
vulschotjes, zodat de elementen volkomen zijn opgesloten.

c. Afdichten.

(1) Algemeen. Maak de celdeksels en de bakranden goed schoon
en droog, daar de afdichtingskit niet houdt op natte enfof vuile
vlakken. Verwarm de afdichtingskitgroef met een brander, maar
zorg ervoor dat de bak en de celdeksels niet schroeien; de kit
houdt n.l. het beste op verwarmde vlakken.

(2) Smelten van de kit. Bij het smelten mag de kit niet zo heet
worden, dat deze rookt of zo dun als water wordt; door over-
verhitting wordt de weerstand tegen scheuren bij lage tempera-
turen verminderd.

De temperatuur moet ca. 160° C bedragen, de kit is dan dik
vlocibaar als stroop.

(3) Kit aanbrengen. Vul de groef met de afdichtingskit; indien de
kit cen weinig wegzakt, laat het cerste laagje dan eerst iets
afkoelen en vul daarna de groef geheel vol met warme kit. Ver-
hit de kit daarna voorzichtig met een brander, zodat het goed
kan uitvloeien en op alle plaalsen goed hecht aan bak en deksel.

81. Aanbrengen verbindingsstrippen.
a. Verbindingslas.

Indien de verbindingsstrippen niet zijn verwijderd, maar in het midden
zijn doorgezaagd, vijl of zaag dan de kanten schuin af, zodat een ,,V”
naad ontstaat. Plaals een stukje plaatijzer of een plamuurmes onder de
naad en aan weerszijden een blokje ijzer om de naad af te dammen (afb.
140). Om oververhitting van het celdeksel enz. te voorkomen, kan een
natte lap om de lasplaats worden gelegd. Las de naad met een kleine las-
brander; gebruik lood met 4 9 antimoon en laat de las goed doorvloeien;
indien nodig, de las bijwerken met een rasp of schraapstaal. Eventuele
codenummers weer aanbrengen,

b. Knooplas.

(1) Algemeen. Indien de verbindingsstrippen in hun geheel zijn
afgenomen, dus de knooplas aan de poolstift moet worden ge-
maakt, de verbindingsstrippen op de juiste hoogte over of op de
poolstiften leggen. Een natte lap hieromheen leggen om over-
verhitting van het celdeksel enz. te voorkomen.

(2) Het lassen. Begin door het boveneinde van de poolstift met de
brander te verwarmen; zodra het materiaal begint te smelten,
met de brander cirkels beschrijven tot ook het materiaal aan de
binnenzijde van het gat in de verbindingsstrip begint te vloeien
en met het poolstifteinde samenvloeit. Verwijder de vlam een
moment om het materiaal te laten stollen. Breng de vlam weer
in het ongevulde gat; als de oppervlakte van het materiaal weer
begint te vloeien, verder geheel opvullen. Indien nodig, kan de
las worden bijgewerkt mel een rasp of schraapstaal. Eventuele
codenummers weer aanbrengen.

82. Aanbrengen aansluitpolen.

a. Algemeen,
Bij het opbouwen van de aansluitpolen er aan denken, dat de positieve
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pool (de dikste) 11/16” = 17.5 mm @ en de negatieve pool (de dunste)
5/8” = 15.9 mm () aan de bovenkant zijn (afb. 141).

Plaats een mal met inwendige maten, als aangegeven over het uitsteken-
de deel van de poolstift en leg hier een natte lap omheen (afb. 142).

b. Lassen.

Verwarm de poolslift tot het materiaal gaat vloeien en vul de mal geheel
vol. Wacht met het afnemen van de mal tol het geheel is afgekoeld.

c. Tekens.

Breng het (+) teken aan op de dikste- en het (—) teken op de dunste
aansluitpool.

d. Beschadigde aansluitpolen.

Ook beschadigde aansluitpolen kunnen op dezellde wijze weer in de
oorspronkelijke staat worden teruggebracht. Plaats de mal over de bescha-
digde pool en leg cr een natle lap omheen. Breng met een brander de pool
tot smellen en vul het tekort aan materiaal bij.

Plus- en min-lekens weer aanbrengen.

83. Vullen en eindtest.

De accu vullen met electrolyl van het juiste s.g. tot ca. 1 ecm boven de
platen en daarna opladen.

Onderwerp de accu na het laden aan een eindtest als aangegeven onder
punt 70.
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84. Beschouwing over radio-ontstoring
a. Algemcen
b. Omvang van dc ontstoring

85. Ontstoring van het laadstroomsysteem
a. Algemeen
b. Ontstoringsfilter
¢. Afscherming van de stroomleidingen
d. Dempweerstand

86. Ontstoring van het ontstekingssystecem

a. Algemeen

b. Bougies

¢. Bougiekabels

d. Verdelerkap en rotor
e. Verdelerhuis

87. Ontstoringsmiddelen in het voertuig
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84. Beschouwing over radio-ontstoring.

a. Algemeen.

De stoorbronnen in een electrische installatie ontstaan in hoofdzaak
door vonkvorming (b.v. aan bougie-electroden, regelaar-contactpunten,
dynamo-collector enz.).

Door electrische vonken, derhalve alle plotseling optredende electrische
veranderingen, ontstaan stoolvormige electro-magnetische golven met
wisselende amplitude, die zich langs de gehele leiding voortplanten en als
bij cen antenne uitgestraald worden. Deze golven bestrijken het gehele
frequentiegebied en worden daarom op alle golflengten ontvangen.

Bij deze storingen van buitenaf, welke door ontvangapparaten worden
opgenomen, verandert dus de amplitude en niet de frequentie. Hierdoor
zullen storingen bij apparaten met frequentie-modulatie minder sterk
doorkomen.

De uitstraling van electro-magnetische stoorgolven door leidingen wordt
door middel van metaalafscherming verhinderd of verzwakt, terwijl wit-
breiding van de golven langs leidingen wordt voorkomen door filters,
b.v. condensatoren, smoorspoelen en weerstanden, hetzij enkel of in
combinatie toegepast. In leidingen, welke hoge spanning doch slechts
kleine stroomsterkte voeren (de hoogspanningskabels van de bougies),
zijn weerstanden opgenomen, die voortplanting van de stoorgolven vanuit
de stoorbronnen tegengaan (o.a. de ontstekingsvonk met een doorslag-

spanning van 10.000 tot 25.000 volt).

Bij leidingen, welke grote stromen voecren b.v. de leidingen van het
laadstroomsysteem, zal een weerstand deze stroomsterkte te veel drukken
aldaar wordt de uitbreiding van de stoorgolf verhinderd door afleiding
naar massa. Hiertoe worden condensatoren gebruikt welke de eigenschap
hebben geen gelijkstroom door te laten, doch tegenover wisselstromen
(dus ook de door een vonk uitgestraalde hoog frequente stoorstroom )
zich gedragen als een weerstand die kleiner is naar gelang de capaciteit
groter en de frequentie van de wisselstroom hoger is. Beter dan een con-
densator alleen, is een combinatie van condensator en: smoorspoel (z.g.
ontstoringsfilter). Daar een smoorspoel zeer geringe weerstand heeflt voor
gelijkstroom en de weerstand voor wisselstroom met frequentie toeneemt,
kan dus de bedrijfsstroom ongehinderd doorgaan, terwijl de stoorstromen
geen doorgang vinden en gemakkelijk via de condensator kunnen af-
vloeien (afb. 34 en 35).

Daar metaalafscherming van de gehele electrische installatie de beste
ontstoring vormt — de stoorgolven kunnen dan nergens naar buiten drin-
gen — is dit zo volledig mogelijk uitgevoerd.

Tenslotte kunnen grote metaaldelen door een slechte metaalverbinding

BESCHRIJVING.

statisch worden geladen, welke lading dan van tijd tot tijd naar andere
delen zal overgaan. Deze ontladingen worden als kraakgeluiden in de
ontvanger gehoord. Om het optreden hiervan te verhinderen, zijn vele
massastrippen aangebracht en is voor goede contactbevestiging van de
delen (b.v. door sterringen) zorggedragen.

b. Omvang van de ontstoring.

Het gchele voertuig is zodanig ontstoord, dat het met lopende motor
op 1.5 m afstand de ontvangst van AM en FM apparaten nict stoort in het
frequentiegebied van 150 KHz tot 150 MHz.

85. Ontstoring van het laadstroomsysteem.
a. Algemeen.

In dit systeem zijn het vooral de dynamocollector-vonken en de vonken
die aan de regelaarcontacten ontstaan, welke de storingen verwekken.
De storingen worden met verschillende ontstoringsmiddelen tegengegaan.

b. Ontstoringsfilter (afb. 34).

In het ondergedeelte van de regelaar, is een ontstoringsfilter ingebouwd,
bestaande uit een combinatie van smoorspoel en condensator.

c. Afscherming van de stroomleidingen.

De verbinding tussen dynamo en regelaar wordt afgeschermd door ver-
eniging van de ,,anker” en , veld” verbinding in één, door metaal omhulde
en door een rubber mantel, waterdichte slang.

d. Dempweerstand.

De dempweerstand is parallel geschakeld aan de veldwikkeling in de

dynamo. Indirect heelt deze ook invloed op de radio-ontstoring, zie punt
14 b.

86. Ontstoring van het ontstekingssysteem.
a. Algemeen.

De ontstekingsvonk aan de bougies is door de hoge doorslagspanning
van 10.000 tot 25.000V de sterkste stoorbron, welke in het voertuig
aanwezig is. Verder zijn hel nog de vonken die van de verdelercontacten
overspringen en eventueel de onderbreker, welke storingen kunnen ver-
oorzaken. Deze laatste vonkwerking is echter ook ongewenst o.a. uit een
oogpunt van inbranding van de onderbrekerpunten en wordt dan ook
reeds bij niet radio-ontstoorde voertuigen tegengegaan door het parallel
schakelen van een condensator. De storingen worden met verschillende
ontstoringsmiddelen opgeheven.
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b. Bougies.
De bougies zijn afgeschermd en hebben cen ingebouwde weerstand van

ongeveer 10.000 ohm, welke de voortplanting van de stoorgolven in de
kabel dempt.

c. Bougickabels.

De hoogspanningsbedradingen tussen verdeler en bougies zijn door een
metaalmanlel afgeschermd en door wartels aan het metalen huis van de
verdeler en de metaalomhulling van de bougies bevestigd.

d. Verdelerkap en rotor.

In de kapcontacten en in het bakelieten lichaam van de rotor zijn weer-
standen aanwezig, welke uitbreiding van de stoorgolven t.g.v. de aldaar
overspringende vonken voorkomen. Ter vereenvoudiging van de onlslo-
ring zijn bobine en verdeler tezamen in één metalen huis gebouwd, waar-
door ontstoring van de — nu ingebouwde — hoogspanningsleiding tussen
bobine en verdeler gemakkelijker is.

e. Verdelerhuis (afb, 92 en 94).

Parallel aan de primaire wikkeling is een bobine-ontstoringscondensator
geschakeld. De laagspanningsinvoer is omgeven door een doorvoercon:
densator, welke aan de stoorstromen geen doorgang verleent en deze naar
massa doet afvloeien. Verdere alscherming van deze kabel is daardoor
niet nodig.

87. Ontstoringsmiddelen in het voertuig,

Electrische apparaten, welke normaal niet in gebruik zijn, doch slechts
tijdelijk door hun werking storing teweeg brengen in de radio-ontvangst,

zijn niet ontstoord. Dit zijn o.a. de startmotor, claxon, luchtdrukzoemer en
diverse schakelaars.

Voor een goede doorverbinding van grote metalen delen (zie punt 84)
zijn de volgende massastrippen aangebracht:

— van molor naar chassis (35 mm?2);

— van cabine naar chassis (10 mm2);

— van radiator naar chassis (10 mm?2);
— van knaldemper naar chassis (10 mm?2).

Onafhankelijk hiervan dienen echter steeds alle bevestigingsbouten en
schroeven goed te zijn aangedraaid, waarbij voor een goed contact van de
cabinedelen “onderling veelal getande veerringen zijn toegepast. Zorg
steeds voor blanke contactvlakken bij het vastzelten van de massastrippen.

Bij de YA-126 zijn electrische ruitenwissermotoren toegepast, waarbij
de ontstoring onder de kap is ingebouwd. De ontstoring bestaat uit een
doorvoercondensator en een smoorspoel, welke zijn geschakeld volgens

afb. 108.
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Hoofdstule XX11I

89.
90.
91.

Hoofdstulk XXIV

Beschrijving

a.

b.

Laadstroomsysteem

88.

Algemeen
Dynamo- en regelaarsamenstelling

Controleren op het voertuig
Bosch en/of EM.I. dynamo

Stroom- en spanningsregelaar van Wijk en Visser

SSR 50/4

Startsysteem

Hoofdstuk XXV

92. Beschrijving

93.

94,

95.

96.

g ap e

Startstroomkring

Uitvoering startmolor

Werking

Magneetschakelaar (startrelais)
Gegevens

Beproeving startmotor vé6r het demonteren

a.
b.
c.

d.

Algemeen

Electrische heproevingen
Mechanische controle
Diagnose

Demonteren

Feaa He o on R

Sluitkap

Lagerschild met borstelbrug

Aandrijfhuis en tussenschot
Schakelhefboommechanisme en wyrijloopkoppeling
Bedieningsschakelaar van de magneetschakelaar
Startmotorhuis met veldwikkelingen

Reinigen

e oo B

Lagerbussen

Vrijloopkoppeling

Startmotorhuis en veldwikkelingen
Anker met collector

Borstels

Overige delen

Inspecteren en repareren

Ankeraslagering

. Vrijloopkoppeling met rondsel

Anker

Huis met veldwikkelingen
Borstelschild

Ankerrem

97. Monteren

a. Smering en aldichting
b. Aandrijfhuis

c. Startmotorhuis met veldwikkelingen

d. Tussenschot, anker en ankerrem

¢. Lagerschild met borstelbrug

{. Bediceningsschakelaar

g. Sluitkap

h. Eindtest en controle op lekkage
Ontstekingssysteem

98. Beschrijving

a. Algemeen
b. Uitvoering
c. Werking

d. Gegevens

99. Het controleren op het voertuig en op de testhank
a. Algemeen
b. Controle op het voertuig
c. Controle op de testbank

100.

Demonteren

Verdelerkap

Samenstelling onderbrekergrondplaat
Voorschakelweerstand

Bobine en ontstoringscondensator
Primaire aansluiting

Samenstelling hoofdas

Centrifugaal regelaar

Hooldas (verdeleras) lager

G ome R TP

101. Reinigen en inspecteren

a. Reinigen
b. Inspecteren

102. Monteren

a. Centrifugaalregelaar

h. Verdeleraslager
Samenstelling verdeleras
Onderbrekerplaat

=al CHE B U - SR o)

Bohine, ontstoringscondensator en voorschakelweerstand
Primaire aansluiting

Afstellen onderbrekerpunten afstand

Rotor en verdelerkap

Eindcontrole

—.
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Luchthoorn met electrisch-pneumatisch ventiel

103. Electrisch-pneumatisch ventiel
a. Algemeen
b. Uitvoering
c. Gegevens

104. Revideren

a. Demonteren
b. Reinigen, inspecteren en repareren
¢. Monteren

105. Luchthoorn

a. Uitvoering
b. Werking

c. Gegevens

Hoofdstuk XXVII

Hoofdstulk XXVIII

Hoofdstuk XXIX

106. Revideren

a. Demontercn
L. Reinigen, inspecteren en repareren
¢. Monteren en afstellen

Accu’s

107. Algemeen
a. Uitvoering
b. Gegevens

Radio-ontstoring

108. Beschrijving

Electrische reminstallatie

109. Algemecen
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88. Beschrijving.
a. Algemeen (afbn. 151 en 152).

Het laadstroomcircuit bestaat uit een door twee V-riemen aan-
gedreven dynamo, welke op een steun links naast de motor is
aangebracht, een stroom- en spanningsregelaar — gemonteerd
tegen de linker-binnenzijde van de motorkap — en de benodigde
bedrading voor de verbinding tussen deze beide delen en de
twee accu’s,

Het laadstroomsysteem heeft tot doel juist zoveel energie van de
motor om te zetten in electrische energie, dat alle stroomverbrui-
kers gevoed en de accu’s in geladen toestand worden gehouden.
»Veld”- en ,anker” verbindingen tussen dynamo en regelaar,
bestaande uit twee kabels, zijn verenigd in een waterdichle afge-
schermde kabelboom (koppelkabel) met wartels aan de uiteinden.

De koppelkabel is met het ene einde aan de dynamo en met het
andere einde aan het huis van de stroom- en spanningsregelaar
gemonleerd. De metaalafscherming van de koppelkabel vormt
tevens de massaverbinding tussen de dynamo en de stroom- en
spanningsregelaar.

De kabel gemerkt (A) (6 mm®) (afb. 152) vormt de aansluiting
met de geisoleerde borstels van de dynamo (D+); ‘de kabel
gemerkt (B) (2.50 mm®) is de veldaansluiting (DF). De kabel
(C) is niet aangesloten; (A) en (C) zijn in de steker-aansluiting
wel doorverbonden.

89.

90.

91.

LAADSTROOMSYSTEEM

De accuvoedingskabel (20) (1 mm?*) loopt van de stroom- en
spanningsregelaar via de ampéremeter naar de aansluiting op
de magneetschakelaar en via de startmotor-accukabel naar de
-+ pool van de twee in serie geschakelde 12 V accu’s. Om het
opladen van de accu’s door een afzonderlijke accu-laadinstallatie

mogelijk te maken — zonder de accu’s uit het voertuig te ver-
wijderen — is cen batterijstckerdoos (koppelcontactdoos) aan-
gebracht,

De 24 V spanning van de electrische installatie is via de accu-
hoofdschakelaar met de massa verbonden (negatieve pool aan
massa).

. Dynamo- en regelaarsamenstelling.

Zie hiervoor Deel 1, Hoofdstuk 1, punt 2a, b en c.

Controleren op het voertuig.

Zie hiervoor Deel 1, Hoofdstuk II.

Bosch enfof E.M.I. dynamo.
Zie hiervoor Deel 1, Hooldstuk 1II en IV.

Stroom- en spanningsregelaar van Wijk en Visser SSR 50/4.
Zie hiervoor Deel 1, Hoofdstuk VII.
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Hoofdstuk XXIV. STARTSYSTEEM

92. Beschrijving.

_a. Startstroomkring.

Het startsysteem (afbn. 152 en 153) bestaat uit de startmotor,
cen in de motorruimte gemonteerde magneetschakelaar — welke
bediend wordt door cen op de startmotor geplaatste bedienings-
schakelaar — en als voedingsbron de twee in serie geschakelde
12 V accu’s.

De verbinding tussen de accu’s en de magneetschakelaar, en
tussen de magneetschakelaar en de startmotor bestaat uit 50
mm? startkabels. De aan de startmotor gemonteerde bedienings-
schakelaar van de magneetschakelaar wordt bediend door de
inschuifhefboom van de startmotor. De inschuifhefboom wordt
mechanisch bediend dmv een voetpedaal in de cabine.

Bij ontladen accu’s kan in noodgevallen worden gestart door op
de batterijstekerdoos (koppelcontactdoos) — aan de rechter
achterzijde van de cabine — een 21 V spanning (bv van een
ander voertuig) aan te sluiten,

Uitvoering startmotor (afb. 154).

De op de YA-616 gemonteerde startmotor is waterbestendig,
corrosievrij en tegen schimmel bestand.

De startmotor is geheel waterdicht uitgevoerd, waarvoor speciale
maatregelen zijn getroffen.

De startmotor is een 4-polige electromotor van het serie-schake-
lingtype, met twee geisoleerde- en twee massaborstels. Deze
borstels zijn dubbel uitgevoerd, dwz in elke houder zijn twee
borstels ondergebracht. De bedieningsschakelaar voor de mag-
neetschakelaar is op de startmotor gemonteerd, is van een water-
dicht omhulsel voorzien en wordt mechanisch in werking gesteld
door het voetpedaal in de cabine.

Het startmotorrondsel vormt één geheel met de vrijloopkoppeling,
terwijl dit geheel dmv rechte spievertandingen op de ankeras ver-
schuifbaar is. Het rondsel wordt dmv een inschuifhefboom, welke
in een schakelgroef van de vrijloopkoppeling rust, over de ankeras
verplaatst en in de tanden van de vliegwieltandkrans gebracht.
De ankeras is op drie plaatsen gelagerd in verwisselbare bronzen
glijlagers, Deze lagers zijn voorzien van een smeerviltje, dat van
buitenaf bereikbaar is. De einden van de ankeras zijn gelagerd
in het borstelschild en het ‘aandrijfhuis, terwijl het derde glijlager
in een tussenschot is ondergebracht. Dit tussenschot vormt de
scheiding tussen het aandrijfhuis en de motorruimte,

Om het startmotoranker na het starten zo snel mogelijk tol rust
te brengen — om zonodig opnicuw te kunnen starten — is een
ankerrem ingebouwd.

Zodra de motor loopt, mocet het voetpedaal in de cabine worden
losgelalen. Hierdoor zal de inschuifhefboom de vrijloopkoppeling
zover over de spicvertanding van de ankeras verplaatsen, dat
een ankerremschijf (remplaat) tegen een vlak gedeclte van het
tussenschot wordt gedrukt. Dit remmoment is z6 gekozen, dat bij
het aanlopen de startmotor hierdoor niet wordt gehinderd, terwijl
bij het uitschakelen het anker toch snel wordt afgeremd.

Werking (afb. 154).

Door het indrukken van het voetpedaal zal de inschuifhefboom
van de startmotor de vrijloopkoppeling en het hierop gemon-
teerde rondsel over de spievertandingen van de ankeras verplaat-
sen en in de vliegwieltandkrans schuiven, Als de tanden van het
rondsel en de vliegwieltandkrans juist tegenover elkaar zouden
komen te staan, zal de vrijloopkoppeling zich toch verder kunnen
verplaatsen, omdat het rondsel (tegen de veerdruk in) enigszins
verschuifbaar is over de steile schroefgleuven op de vrijloop-
koppeling. Als gevolg hiervan zal de inschuifhefboom toch de
drukstift van de bedieningsschakelaar indrukken, waardoor de
contacten van deze schakelaar worden gesloten en de magncel-
schakelaar in werking wordt gesteld. Zodra het rondsel daarna
door het aanlopen van de startmotor enigszins wordt verdraaid,
zullen de afgeschuinde tanden van het rondsel — onder invloed
van de gespannen drukveer — onmiddellijk in de vliegwicltand-
krans springen.

Na het sluiten van de contacten van de bedieningsschakelaar
wordt de magneetschakelaar in werking gesteld. Hierna vloeil
een sterke aanloopstroom achtereenvolgens door de vier veld-
wikkelingen, via de twee geisoleerde borstels, de ankerwindingen
en de twee massaborstels naar de massa. De startmotor begint
aan te lopen, het rondsel wordt door de werking van de schroel-
gleuven geheel in de vliegwicltandkrans gedrukt en het vlieg-
wiel wordt rondgedraaid.

Het mechanisme van de vrijloopkoppeling zorgt ervoor, dat het
rondsel — direct nadat de motor aanslaat — van de ankeras
wordt losgekoppeld. De ring van excentrische pallen in de vrij-
loopkoppeling zal, onder invloed van de omtreksnelheid van het
vliegwiel, de verbinding tussen het rondsel en het startmotor-
anker verbreken. Het rondsel blijft echter nog in aangrijping met
de vliegwieltandkrans, zolang de inschuithefboom de vrijloop-




TH9-1100

Blz 114 FLECTRISCHE INSTALLATIE YA-616

DEEL 8
Hoofdstuk XXIV

koppeling met het rondsel nog niet in de ruststand heeft terug-
gebracht. Zodra het voetpedaal wordt losgelaten, zal de in-
schuifhefboom de vrijloopkoppeling met rondse] in de ruststand
terugbrengen. De ankerrem zorgt er dan voor, dat het anker in
korte tijd tot stilstand komt.

d. Magneetschakelaar (startrelais) (afb. 155).

De magneetschakelaar voor de startmotor van de YA-616 is in
de motorruimte thv de cabine-achterwand aangebracht; dit in
tegenstelling met de overige DAFvoertuigen, alwaar de schake-
laar direct op de startmotor is gemonteerd

De magneetschakelaar is niet demontabel, zodat van het betrokken
component geen beschrijving wordt opgenomen.

Om controle op goede en juiste werking van de magneet-
schakelaar mogeh_]k te maken, kunnen de onder (e) Uenoemde
gegevens dienstig zijn,

e. Gegevens.

Startmotor:
fabrikaat en type Delco-Remy/11
model : 1108893
vermogen/voltage 1.63 pk/24 V

draairichting (gezien
vanaf aandrijfhuis) : rechtsom

uitvoering :  waterdicht

tanden aantal (vlieg-

wieltandkrans) : 136

tanden aantal (rondsel): 12

overbrengings-

verhouding § T 1330E]

tandflankspeling : .015—.035” (0.38—0.88 mm)

rondselafstand tot

vliegwiel ¢ 813”7 (20.65 mm) (ruststand)

blokkeerkoppel, min 19.50 ftlb. (2.70 kgm)
Magneetschakelaar:

fabrikaat :  Bosch

type ¢ SSM - 102 L4Z

spanning : 24V

belastingstroom 500 amp (max gedurende 10 sec)

stroomafname van de

spoel ¢ 4.50 amp

weerstand van de spoel: =+ 5.30 ohm
anker loslaatspanning :  2.50—5.00V

Koolborstels:

lengte, nieuw
lengte. min
veerdruk

Collector:

diam. nieuw
diam, min

max onrondheid
mica _ondersnijden

Ankeras:

diam collectorzijde
diam bij tussenschot

diam aandrijfhuiszijde:

langsspeling ankeras
max slingering

blikpakket

Ankeraslagering:

diam lagerbus in
borstelschild, nieuw
idem, max

max speling tussen
lagerbus en ankeras
diam lagerbus in
tussenschot, nieuw
idem, max

max speling tussen
lagerbus en ankeras
diameter lagerbus
aandrijfhuis, nicuw
idem, max

max speling tussen
lagerbus en ankeras
speling tussen rondsel
en binnenzijde aan-
drijfhuis (rondsel in-

geschakeld)
Beproeving:
spanning
onbelast: 2370V
geblokkeerd: 6.00 V
belast: 2240V

.500—-.510" 112.70—12.95 mm)
250" 16.35 mm)
21—31 oz (591—877 er)

2.115—2.125" (53.72—53.97 mm)
1.900” (18.26 mm)
010 7 (0.25 mm)
03137 (0.80 mm)

.5595—.5605" (13.21—11.24 mm)
8225—.8240” (20.89—20.93 mm)
J46— 717" (18.95—19.97 mm)

005—.050"” (0.125—1.25 mm)

005" (0.125 mm)

.502—.564” (14.27—11.32 mm)
568" (1442 mm)

005" (0.125 mm)

.825—.8275" (20.95—21.02 mm)
852" (21.60 mm)

008” ( 0.20 mm)

.7485—.7505” (19.01—19.06 mm)
755" (19.18 mm)

005" (0.125 mm)

.360” ( 9.14 mm)

stroomsterkte toerental
35A 4000 omw/min
200 A 0 omw/min

200—220 A 950—1000 omw/min
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Voor het alnemen van de startmotor, zie TH9-348-A.

Alvorens tot het demonteren van de startmotor wordt overgegaan,
kan aan de hand van de beproevingen onder b en ¢ hierna de
conditie van de startmotor worden gecontroleerd. Hierbij dient
gebruik te worden gemaakt van een startmotortestbank met meters,
enz. van een voldoende meetbereik, alsmede van twee in serie
geschakelde accu’s, elk van 12V en een capacileit van 100 Ah.

Electrische beproevingen.

(1) Algemeen. Voor het schakelschema, zie afbn. 157 en 158,
alsmede de testgegevens.

(2) Frijlooptest. De startmotor mag gedurende deze proef max
15 sec achlereen onbelast draaien.

(3) Koppeltest. Deze proef moet op ecn speciale afremmings-
bank worden genomen. Bij het opspannen van de startmotor
dienen de juiste waarden voor rondselafstand en tandflank-
speling te worden aangehouden. Het doel van deze belastings-
proef is het bepalen van het juiste vermogen van de start-
motor bij een bepaald toerental. Wijkt de in de gegevens
aangegeven spanning af van die, welke bij de voorgeschreven
stroomafname op de voltmeter wordt afgelezen, dan ont-
wikkelt de startmotor bij een hogere spanning. een groter, bij
een lagere spanning een kleiner toerental.

Opmerking: Beschikt de werkplaats niet over cen boven-
genoemde afremmingsbank, dan  kan het
»blokkeerkoppel” worden opgemeten. Dit
koppel moet minimaal 19.50 ft.lb (2.70 kgm)
zijn. Uiteraard is deze test van minder waarde
dan de eerder genoemde koppeltest op de al-
remmingshank.

(4) Kortsluitproef. De afgelezen waarden voor stroomsterkte en
spanning wijken, al naar gelang de laadtoestand en de
capaciteit van de toegepaste accu’s, af van de aangegeven
waarden,

Omprekeningsformules:.

I x Ee E x Ie
en Ee = ——

E I

Ie =

93. Beproeving startmotor véér het demonteren, Opmerking: Tijdens de bovengenoemde proeven moet de

a. Algemeen (afb. 156).

proefkabel direct op de aansluitklem van de
startmotor worden aangesloten om te voor-
komen, dat de hoge startstroom. de contact-
punten van de bedieningsschakelaar voor de
magneetschakelaar zal beschadigen.

Waarschuwing: De regelbare weerstand en de testschake-
laar moeten een stroombereik hebben, dat
tenminste groot genoeg is om de te ver-
wachten stroomsterkte tijdens de proeven
het hoofld te kunnen bieden.

De sterke stroom, welke tijdens de proeven
kan worden bereikt, kan nl belangrijk
hoger zijn dan de normale stroomsterkte,
Verbind daarom steeds voor de beginproel
het hoogste meetbereik van de ampére-
meter in de stroomketen. Sluit de testscha-
kelaar en noteer de stroomsterkte. Verbind
daarna de ampéremeter met het laagste
meetgebied dat de genoteerde stroomsterkte
nog kan voeren,

(5) Bedieningsschakelaar. Verbind een proeflamp aan een accu
en aan de twee aansluitpunten van de bedieningsschakelaar.
Druk de inschakelhefboom zover mogelijk naar voren. Als de
proeflamp niet gaat branden, is de bhedieningsschakelaar
defect.

Mechanische controle.

(1) Vrijloopkoppeling. Door het rondsel — gezien vanaf de

aandrijfzijde — met de hand rechtsom te draaien wordt de
vrijloopkoppeling in werking gesteld (vrijlopen), terwijl in
dit geval de ankeras niet mee mag draaien. Dit vrijlopen van
de vrijloopkoppeling moet soepel en gelijkmatig geschieden,
zonder overmatige weerstand.
Draai daarna met de hand het rondsel linksom, de ankeras
moet nu direct door de vrijloopkoppeling in de draairichting
worden meegenomen. De speling tussen het moment van vrij-
lopen en het moment van aandrijven moet goed merkbaar
zijn als het rondsel beurtelings links- en rechtsom wordt
gedraaid.

(2) Ankerrem. Hoewel het startmotoranker door de wrijving in
de bhronzen lagerbussen en in de vetkeerring enigszins wordt
afgeremd, zal het anker toch grotendeels door de tegen het
tussenschot werkende ankerremschijl (remplaat) worden al-
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94.

geremd. Deze remwerking is als volgt te controleren; draai
met de hand het rondsel linksom, de ankeras wordt dan mee-
genomen door de vrijloopkoppeling. Door tijdens het draaien
= van het rondsel de schakelhefboom in de richting van de
bedieningsschakelaar le verplaatsen — waardoor de anker-
rem buiten werking wordt gesteld — moet de weerstand
tijdens het draaien van de ankeras merkbaar minder worden.

d. Diagnose.

Nav de hiervoor genomen proeven kan het volgende worden op-
gemerkt:

— een laag vrijlooptoerental bij een hoog stroomverbruik wijst op:
klemmende, vervuilde of versleten lagerbussen, cen verbogen an-
keras of loszittende poolschoenen;

ecn onjuist ingestelde speling tussen het rondsel en het aandrijf-
huis, waardoor de ankerafremming verkeerd wordt beinvloed;
kortgesloten ankerwindingen of massasluiting in de ankerwindin-
gen of veldwikkelingen,

— startmotor wil niet draaien en geen stroomverbruik wijst op:
gebroken of slappe borstelveren of versleten borstels, onderbroken
veldwikkelingen of ankerwindingen;
ingebrande lamellen tgv plaatselijk sterke vonkvorming door cen
onderbroken ankerwinding;

het isolatiemica steekt uit boven het collectoroppervlak, waardoor
een goed contact tussen de borstels en de collector wordt ver-

hinderd.

— laag toerental, onvoldoende trekkracht en laag stroomverbruik
wijzen op:
grote inwendige weerstand tgv slechte aansluitingen in leidingen,
vuile collector of slecht borstelcontact; controleer tevens de ver-
binding tussen de twee geisoleerde borstels.

— hoog vrijlooptoerental, echter geen trekkracht, wijst op kort-
gesloten veldwikkelingen.

Opmerking: In alle bovengenoemde gevallen de startmotor de-
monteren en grondig inspecteren; de delen, welke
niet in gocde staat zijn, reparcren of vervangen
(zie punten 94, 95 en 96).

Demonteren (afb. 159).

Alvorens tol het demonteren van de startmotor over te gaan moeten
de samenstellende delen zorgvuldig tov clkzar worden gemerkt, zodat

deze delen bij het monteren weer op dezclfde wijze tov elkaar worden
aangebracht.

a.

C.

Sluitkap (afb. 159).

Buig de drie verende klemmen iels omhoog en tik de sluitkap
(36) voorzichtig van het huis. Verwijder, indien nodig, de rubber
»0" ring (67) uit de groel.

Lagerschild met borstelbrug (afbn. 159 en 160).

Maak de kabel van de condensator (46), zie afb. 159, los van één
van _de geisoleerde borstels en verwijder de condensalor van het
lagerschild. Maak het uitcinde van de veldwikkelingen los van de
tweede geisoleerde borstel. Verwijder de boutjes (12), zie afb.
160, trek met een haakje de borstelveren omhoog en licht de
borstels (13) uit de houders (7).

Verwijder vervolgens de zes bevestigingsboutjes (441), zie afb.
159, met veerringen en tik het lagerschild (41) voorzichlig van
het huis (68). Neem daarna de ankeropsluitring(en) (24) af.
Verwijder het anker (23) uit het huis en neem de afstandsring
(22) van de ankeras. Verwijder daarna de stop (43) en het
smeerviltje (42). Pers zonodig de lagerbus (40) uit met het
stempel (IE). Een nieuwe lagerbus inpersen met stempel (1IE).
Demonteer zonodig de borstelbrug.

Verwijder daartoe de moer (37) en de veerring (38), alsmede
de drie boutjes (54) met veer- en sluitringetjes; let op de vul-
ringen (50) tussen lagerschild en borstelbrug. Merk de platen en
borstelhouders tov elkaar en het lagerschild; licht de borstelbrug
(51) van het lagerschild. Verwijder uit elke borstelhouder cen
boutje (9) en de lange bout (10) (zic afb. 160), waarop de
borstelveren zijn aangebracht. Houd alle delen zorgvuldig in de
juiste volgorde bijeen.

Aandrijfhuis en tussenschot (afb. 159).

Buig de lipjes van de horgplaatjes terug en verwijder de vijf be-
vestigingshouten (25). Neem het aandrijfhuis (4) van hel huis.
Verwijder vervolgens de ankerremschijl (remplaat) (15). Ver-
wijder het tussenschot (18); verwijder zonodig de metalen ring
(20) en het smeerviltje (19), alsmede de vetkeerring (17) en de
rubber ,,0” ringen (16). Pers zonodig de lagerbus (21) met het
stempel (IVE) uit het tussenschot. Fen nieuwe lagerbus inpersen
met stempel (VE).

Schakelhefboommechanisme en vrijloopkoppeling (afb. 159),

Verwijder de borgveer (11) met een punttang. Licht het einde
van de schakelhelboomveer (10) met cen schroevedraaier uit zijn
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ligplaals (zorg, met één hand, dat de veer niet weg kan springen)
en ncem, de veer af. Verwijder vervolgens met een punttang de
borgveer (5) van de schakelhefboomas en neem de hefboomas
(9) uit. Verwijder zonodig de rubber ,,0” ringen (6) en (8)
van de hefboomas.

Trek de vrijloopkoppeling met rondsel (14) zover mogelijk naar
buiten uit het aandrijfhuis en verwijder de inschuifhefboom (7)
uit de schakelgroefl van de vrijloopkoppeling. Neem daarna de
vrijloopkoppeling uit het huis. Schroef de stop (3) uit het huis
en verwijder het smeerviltje (2). Pers zonodig de lagerbus (1)
uit met het stempel (VIE).

e. Bedieningsschakelaar van de magneetschakelaar (afb. 159).

Verwijder het borgschroefje (29) en draai de complete schake-
laar (28) van het kniestuk. Neem zonodig de rubber ,,0” ring
(27) uit de groef. Verwijder, indien nodig, achtereenvolgens de
moertjes (35), de veerringen (34), de sluitplaatjes (33), de
isolatieplaat (32), de rubber ,,0” ringen (31) en de isolatieringe-
tjes (30) ; verder demonteren van de bedieningsschakelaar is niet
mogelijk.

f- Startmotorhuis met veldwikkelingen (afb. 159).

Verwijder zonodig de veldwikkelingen (12) uit het startmotorhuis
(68). Verwijder achtereenvolgens de aansluitmoeren (65) en de
veerringen (66), alsmede de sluitring (64). Druk daarna de
aansluitbout (57) voorzichtig vanaf de buitenzijde uit het huis en
neem de sluitring (58) van de bout. Buig de kabelschoen van de
veldwikkeling iets omhoog en verwijder de isolatiering (59).
Tik de isolatiebus (60) en de isolaticconus (63) voorzichtig uit
het huis. Neem de rubber pakkingring (61) van het huis en ver-
wijder de rubber ,,0” ring (62) uit de isolatieconus. Draai de
poolschoenschroeven (13) uit het huis (zie afb. 27) en verwijder
de poolschoenen (56). Neem daarna de veldwikkelingen (12) uit
het huis, alsmede de twee driehoekige isolatieplaten (55).

95. Reinigen.

a. Lagerbussen.

De lagerbussen mogen niet in een schoonmaakoplossing worden
uitgewassen, doch uitsluitend met een in spiritus gedrenkte lap
worden schoongemaakt. Blaas daarna droog met perslucht.

b. Vrijloopkoppeling.

Maak een doorslaande of slippende vrijloopkoppeling alleen
schoon in spiritus. Blaas daarna goed droog met perslucht, In de
meeste gevallen zal echter de koppeling moeten worden vervangen.

Startmotorhuis en veldwikkelingen.

Reinig het huis en de veldwikkelingen met een met spiritus be-
vochtigde dock; blaas daarna grondig schoon met perslucht.
Draag zorg, dat de isolatie niet wordt beschadigd.

Anker met collector,
Reinig de ankeraseinden met spiritus grondig van vuil en vet.

Schuur de collector licht af met ,,00” schuurpapier. Blaas het
geheel daarna goed schoon met perslucht.

. Borstels.

Reinig de borstels uitsluitend met een schone droge doek. De
borstels mogen in geen geval met een schoonmaakoplossing in
aanraking komen.

Overge delen.

Reinig de overige delen mel een in spiritus gedrenkte lap; blaas
daarna alles grondig droog en schoon met perslucht. Maak de
olieviltjes grondig schoon en laat ze drogen of blaas ze droog
met perslucht.

Maak de rubber ,,0” ringen schoon met een droge doek.

96. Inspecteren cn repareren.

a. Ankeraslagering.

Controleer de lagerbussen in het aandrijfhuis, tussenschot en
lagerschild op overmatige speling (zie de gegevens in punt 92¢).
Indien nodig, moeten de lagerbussen mbv uit- en inpersstempels
worden vervangen (vergelijk ook afbn. 82 en 83). Let op, dat
de openingen in de lagerbussen overeenkomen met de gaten voor
de smeerviltjes. Vervang de olickeerring in het tussenschot. Pers
de nieuwe oliekeerring in met het stempel (IIIE).

Klemt de ankeras in de nieuwe lagerbussen, dan moeten de bussen
worden geruimd op de voorgeschreven maat.

Is deze klemming een gevolg van een slingerende ankeras, dan
moet het anker worden vervangen of — indien mogelijk —-
onder een persje worden gericht.

Nieuwe lagerbussen moeten vé6r het inpersen ca lwee uren in
dunne olie (OMD-40) worden gelegd, opdat de porién in het
metaal geheel met olie worden gevuld.

Opmerking: Bij het inspecteren van de lagerbus in het aandrijf-
huis moet erop worden gelet, dat het einde van de
bus — aan de binnenzijde van het huis — precies
gelijk ligt met de oppervlakte van het huis. Dit is
noodzakelijk ivm het afstellen van de speling tussen
rondsel en aandrijfhuis.
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b. Vrijloopkoppeling met rondsel.

Door de constructie van de vrijloopkoppeling met rondsel, is
repareren niet mogelijk. Als de koppeling defect is, moet de
vrijloopkoppeling met rondsel als één geheel worden vervangen.

c. Anker.

(1)

(3)

(4)

Kortsluiting  ankerwindingen. Plaals het anker op een
ankertester (Growler) (zie afb. 85); leg een zaagblad in
de lenglerichting over het anker en draai het anker langzaam
rond. Komt het zaagblad in trilling, dan zijn er ankerwin-
dingen of collectorlamellen kortgesloten. Reinig de groeven
tussen de collectorlamellen nogmaals goed om eventucle
koolstof uit de groeven te verwijderen, daar koolstof van de
borstels de oorzaak van kortsluiting kan zijn. Zijn de groe-
ven grondig schoongemaakt, herhaal dan de proef met de
ankertester. Valt er geen verbelering te constaleren, dan
moet het anker worden vervangen.

Massasluiting ankerwindingen. Plaats één van de meetspit-
sen van de proefllamp (max 80 V) op het blikpakkel
(massa), de anderc meetspits moet op de collectorlamellen
worden geplaatst (zie afb. 86). Als de proeflamp brandt,
bestaat er massasluiting en moet het anker worden ver-
vangen.

Onderling weerstandsverschil of onderbreking in de anker-
windingen. Plaats het anker op de ankertester met de col-
lectormeetvork op twee naast elkaar gelegen lamellen (zie
afb. 26). Met de regelbare weerstand van de ankertester
wordt de ampércmeter op een bepaalde stroomsterkte inge-
steld, zie ook punt 16c (4). Daarna worden alle spoclen
doorgemeten.

De stroomsterkte moet in alle spoelen ongeveer even groot
zijn. Een kleinere stroomsterkte wijst op slechte contacten
bij de soldeerplaalsen op de collector. Geen aanwijzing wijst
op een onderbreking in de windingen of losse soldeerplaatsen
op de collector. Inspecteer de soldeerplaatsen en soldeer zo-
nodig opnicuw vast. Gebruik in geen geval soldeerwater als
vloeimiddel. Let op, dat de isolatic tussen de lamellen niet
door soldeer wordt overbrugd. Herhaal de proef; wordt geen
verbetering geconstaleerd, dan moet het anker worden ver-
vangen,

Blikpakket.  Controleer het startmotoranker op slingering
van het blikpakket, max .005” (0.125 mm).

Richt de as z0 mogelijk onder een persje; vervang anders
het anker.

Collector. Controleer de colleclor op onrondheid, vergelijk
afb. 22, max .010” (0.25 mm).

Draai de collector op een draaibank af als deze door inbran-
ding ruw is geworden, groeven vertoont of onrond is. Draai
zo weinig mogelijk af, zie hiervoor de gegevens in punt 92e.
Na het aldraaien moeten alle bramen met 007 glaspapier
worden verwijderd; gebruik hiervoor géén schuurlinnen.
Hierna het mica tussen de lamellen tot .0313” (0.80 mm)
dieple met een colleclorzaag ondersnijden (zie afbn. 24 en
25). Verwijder daarna alle slijpsel en vuil van de collector
met perslucht.

d. Huis met veldwikkelingen.

(1)

(2)

Algemeen. De vier veldwikkelingen zijn alle achter elkaar
geschakeld; de aansluiling vanaf de magneetschakelaar is
geisoleerd door het startmolorhuis gevoerd. De veldwikke-
lingen kunnen alleen als een compleet stel worden aange-
vraagd en vervangen.

Opmerking: De hierna onder (2) en (3) omschreven
proeven moeten worden uitgevoerd mel in het
huis gemonteerde veldwikkelingen.

Open veldwikkeling circuit. Plaats de meelspitsen van de
proeflamp op de aansluitbout in het startmotorhuis en op
de aansluiting voor de geisoleerde borstel. Als de proellamp
niet brandt, controleer dan de soldecrverbindingen van de
veldwikkelingen en van de kabelschoen voor de borstelver-
binding op breuk. Zijn alle verbindingen in goede staat,
dan zit de fout in de veldwikkelingen en moeten deze worden
vervangen.

Losse soldcerverbindingen moeten opnieuw worden vastge-
soldeerd. Pas op voor oververhilling van de veldwikkeling,
daar anders de isolalie verbrandi,

Na het solderen moet de proel worden herhaald.

Massasluiting veldwikkeling. Plaats ¢één van de meetspitsen
ap het startmotorhuis, de andere op de geisoleerde aansluit-
bout in het huis en daarna op de aansluiting voor de geiso-
leerde borstel. Als de lamp brandl, maken de veldwikkelin-
gen, de verbindingen tussen de wikkelingen of de geisoleerde
aansluithout, contact met het startmotorhuis. Controleer
cerst of de verhindingen het huis niet raken, of de isolatie
van de veldwikkelingen in goede staat is en de isolatic van




DEEL 8

Hoofdstuk XXIV

ELECTRISCHE INSTALLATIE YA-616

TH9-1100
Blz. 119

(4)

de aansluitbout mogelijk contact met het huis toelaat. Is dil
alles in orde, dan zit de fout in de veldwikkelingen en moe-
ten deze worden vervangen.

Kortsluiting veldwikkelingen. Als kortsluiting in de veld-
wikkelingen wordt vermoedt, kan deze als volgt worden vast-
gesteld:

demonteer de veldwikkelingen uit het huis, zie hiervoor
punt 94f;

hang de wikkelingen, de een na de ander, om een van de
polen, van de ankertester (Growler);

verbind de polen van de ankertester dmv een stuk ijzer, om
de krachtstroom zo sterk mogelijk te maken; bestaat er kort-
sluiting tussen de windingen, dan zal in de kortgesloten
winding(en) een stroom gaan vloeien, waardoor de betrok-
ken wikkeling warm wordt;

is dit het geval, dan moeten de veldwikkelingen worden ver-
vangen. Denk er aan, dat de uiteinden van de veldwikkelin-
gen elkaar in géén geval mogen raken of op enige andere
wijze tijdens deze proef contact mogen maken.

e. Borstelschild.

(1)

Koolborstels. Verwijder de bevestigingsboutjes en neem de
koolborstels uit de houders.

Reinig de koolborstels met een schone droge dock.

Gebroken, gescheurde of beschadigde borstels moeten worden
vervangen.

De borstels moeten gemakkelijk in de borstelhouders kunnen
bewegen; de aansluitdraden en de isolatic moeten in goede
staat verkeren.

Controleer of de borstels zuiver zijn uitgelijnd, dwz even-
wijdig aan de hartlijn van de ankeras en onder een hoek van
90° op de collector staan.

De min lengte van de koolborstels is .250" (6.35 mm); ver-
vang bij het revideren de borstels als deze tot ca 8.50 mm
zijn gesleten, opdat zij weer geruime tijd mee kunnen,

Foutief ingesleten of niet ingeslepen nicuwe borstels moeten
worden ingeslepen door een reep fijn schuurlinnen om de
collector te leggen..

Massasluiting  geisoleerde  borstels. Controleer de twee
geisoleerde borstelhouders op massasluiting (vergelijk afb.

89).

— Als de proeflamp brandt, bestaat er massaconlact. Reinig
het borstelschild grondig in een vluchtig reinigingsmiddel
en blaas het schild daarna droog met perslucht. Herhaal de
proef; indien geen verbetering wordt geconstateerd, moet
(en) de houder(s) van een nieuwe isolatie worden voorzien.

— Verwijder hiertoe de korte- en de lange bevestigingsbouten
van de geisoleerde borstels; denk om de borstelveren en de
isolalieringeljes van de bevestigingsbouten.

~— Bij het' monteren van nieuwe isolatieplaten moet erop worden
gelet, dat alle delen in de juiste volgorde worden aange-
bracht en de isolaticplaten en ringetjes niet scheuren of
beschadigen. ‘

(3) Borstelveerdruk. Mect de druk van de borstelveren (ver-
gelijk alb. 90), welke 21—31 oz (594—877 gram) moet
bedragen. Als de veerdruk niet aan het gestelde minimum
voldoet, moet(en) de borstelveer(en) worden vervangen.

(4) Condensator. Controleer de condensator op gebroken ka-

beltjes en beschadigde, losse of geoxydeerde kabelschoentjes.
Vervang zonodig de condensator.
Test de condensator op kortsluiting, lekken en capaciteit. De
capaciteit moet 0.40—0.60 mfd bedragen. Wordt niet vol-
daan aan de bovengenoemde eisen, dan moet de condensator
worden vervangen.

Ankerrem.

Controleer de remvlakken van de vrijloopkoppeling en het tussen-
schot; lichte beschadigingen mogen worden bijgewerkt. Inspec-
teer de wrijvingsschijf (remplaat) op beschadiging. slijlage en
breuk; vervang zonodig de wrijvingsschijf.

97. Monteren (afb. 159).

a. Smering en afdichting.

Drenk nicuwe lagerbussen in dunne olie (OMD-40) tot de porién
geheel zijn gevuld. Ve de lagertappen van de ankeras, de spie-
vertandingen van de ankeras en vrijloopkoppeling, de eindring
(en) tegen de collector, de afstandsring op de ankeras en de
draaipunten van het inschuilhefboommechanisme licht in. Vet
voorts de schakelgroef in de vrijloopkoppeling voor de inschuif-
hefboom zeer goed in; gebruik hiervoor rood kogellagervet.
V66r het monteren moeten alle rubber ,,0” ringen licht worden
ingesmeerd met ,,Rubber-lube” (PX-12).

Smeer bouten en schroefdraad in met hittebestendig kogellagervet.
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b.

Aandrijfhuis (afb. 159).

— Span het aandrijfhuis met de bevestigingsflens in een bank-

C.

schroef, met hel kniestuk naar boven gericht,

Breng de vrijloopkoppeling met het rondsel (14) in de juisle
stand in het aandrijfhuis (4) en plaats de inschuifhefboom (7)
zodanig in het huis, dat de nokken van genoemde hefboom in de
schakelgroef van de vrijloopkoppeling rusten.

Voorzie de bovenste schakelhefboom (9) van de ,,0” ringen (6)
en (8) en druk de hefboomas in het huis en in de onderste scha-
kelhefboom. Beveslig daarna de kleine borgveer (5) op de as
van de bovenste hefboom. Bevestig de schakelhelboomveer (10)
op het andere einde van de as en monteer de grote borgveer (11).

Startmotorhuis met veldwikkelingen (afb. 159).

Monteren veldwikkelingen. Soldeer, indien nodig, een nieuwe
kabelschoen aan het veldwikkelingeinde; laat goed doorvloeien
en pas op voor oververhitting van de veldwikkeling om verbran-
den van de isolalie te voorkomen.

Plaats de veldwikkelingen (12) in het huis (let op de kabelschoen
voor de geisoleerde aansluitbout in het huis) ; leg de twee drie-
hoekige isolatieplaatjes (55) tussen de onderlinge aansluitingen
van de veldwikkelingen en het huis.

Plaats de vier poolschoenen (56) en draai de poolschoenschroe-
ven (13) los in het huis. Smeer de schroeven voor het plaatsen in
met hittebestendig kogellagervet.

Plaats een poolschoenspreider tussen twee legenover elkaar gele-
gen poolschoenen en draai deze uit (vergelijk afb. 27), zodat de
poolschoenen goed tegen het huis aanliggen; als de wikkeling (en)
nog los ligt (liggen), moeten papieren opvulstrippen tussen het
huis en de veldwikkeling (en) worden aangebracht.

Draai de poolschoenschroeven goed vast met een poolschoen-
schroevedraaier, vergelijk afb. 27.

Handel overcenkomstig het voorgaande met de twee andere pool-
schoenen.

Steek voor controle een kaliber van 3°/1¢” (84.10 mm) doorsnede
en & 5” (£ 127 mm) lang in het huis tussen de poolschoenen.

Plaats de mectalen sluitring (58) op de aansluitbout (57). Leg
tusscn de kabelschoen van de veldwikkelingen en het huis ecn
isolatiering (59). Druk de aansluithout van binnen uit in het
huis en plaats achtereenvolgens de isolatiebus (60), de rubber
»0” ring (62), de plalte rubber afdichtring (61), de isolatie-

conus (63) en de sluitring (64) op de bout. Zet de bout vast
mbv de veerring (66) en de moer (65).
Plaats tenslotte nog een veerring en een moer op de bout.

Tussenschot, unker en ankerrem (afb. 159).

Breng de twee rubber ,,0” ringen (16) aan in de groeven van
het tussenschot. Breng zonodig een nicuw smeervilije (19) aan
en plaats de metalen ring (20) om het smeerviltje.

Schuif de afstandsring (22) op de ankeras; denk om de spie-
vertanding van de ankeras.

Schuif wervolgens het tussenschot (18) zodanig op de ankeras,
dat de lange naafzijde naar de collector is gericht. Plaats daarna
de ankerremschijf (remplaat) (15) op de ankeras tegen het
wrijvingsvlak van het tussenschot.

Breng het aldus gevormde geheel voorzichtig in de vrijloop-
koppeling en in het aandrijfhuis; let op de reeds eerder aange-
brachte merktekens op het aandrijfhuis en het tussenschot.
Plaats het startmotorhuis (68) voorzichtig over het anker tegen
het tussenschot; let op, dat de stop in het huis — voor smering
van de lagerbus in het tussenschot — correspondeert met de
opening in de metalen klemband van het smeerviltje van deze
lagerbus.

Breng de bevestigingsbouten (25) aan met de borgplaatjes (26).
Draai de bouten om en om vast en tik de lipjes van de borgplaat-
jes om.

Lagerschild met borstelbrug (afbn. 159 en 160).

Plaats de halve cirkelvormige metalen plaat (1) en de isolatie-
plaat (2) in de juiste stand op het lagerschild. Breng de drie
boutjes (54) (zie afb. 159) aan met de sluitringen  (52) en
veerringen (53). Plaats twee of dric vulringen (50) (zie afb.
159) op de bout in de metalen plaat (3) (zie afb. 160) en plaats
het geheel op het lagerschild. Breng de veerring (38) en de moer
(37) (zie afb. 159) aan op de bout en draai de moer vast,
Controleer of de zojuist gemonteerde plaat in lijn ligt tov het
lagerschild; plaals zonodig vulringen bij of neem weg.

(1) Geisoleerde borstelhouders (afb. 160). Plaats in elk van
de vier grote gaten van de metalen plaat twee isolatieringen
(4) 5 vervolgens de twee isolatieplaten (5) aanbrengen en
hier bovenop de dunne metalen stripjes (6). Plaats de bor-
stelhouder (7) hierop en draai de langste bevestigingsbout
(9) in de plaat. Breng de twee borstelveren (11) aan op de
van cen lang draadeinde voorziene speciale bout (10). Draai
vervolgens de twee bouten goed vast. Handel overeenkomslig
het voorgaunde met de tweede geisoleerde borstel.
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(2)

Massa borstelhouders. Leg de twee dikke metalen stripjes
(6) op de plaats voor de borstelhouders, Zet de borstelhou-
ders vast met cen korte bevestigingsbout en de speciale bout
met een kort draadeinde. Controleer vervolgens of alle
borstelveren goed zijn gemonteerd.

Plaats de condensator (46) op de buitenzijde van het lager-

schild en zet deze vast met de bevestigingsbout (49) (zie
afb. 159).

Breng een ankeropsluitring (24) aan op de ankeras tegen de
collector en plaats het lagerschild volgens de reeds eerder
aangebrachte merktekens tegen het startmotorhuis. Draai
de zes bevestigingsbouten (44) met de veerringen (45) in
en draai de bouten om en om goed vast.

Controle langsspeling ankeras. Plaats een meetklok op het
aandrijfhuis (vergelijk afb. 29). Schuif het anker heen en
weer in de lagerbussen en meet de langsspeling van de anker-
as; gebruik geen schroevedraaier of overeenkomstig metalen
gereedschap om de ankeras te verschuiven, daar de collector
hierdoor kan worden beschadigd. De langspeling moet va-
riéren van .005--.050” (0.125—1.25 mm). Als de speling
niet aan de voorgeschreven maten voldoet, moet(en) een
vulring(en) worden aangebracht of verwijderd. Controleer
daarna nogmaals de langsspeling.

Koolborstels (afh. 160). Controleer of de horstelhouders
zuiver uitgelijnd zijn, dwz evenwijdig aan de harllijn van de
ankeras liggen en onder een hock van 902 tov de collector
staan. Plaats de borstels (13) in de houders (7). Breng de
veerringen (14) aan op de bevestigingshoutjes (12) en zet de
borstels vast op de houders.

De borstels moeten gemakkelijk in de houders kunnen be-
wegen, terwijl de aansluitkabels in goede staat moeten ver-
keren. De kabelschoen van de veldwikkeling moet op de
geisoleerde borstelhouder worden gemonteerd, onder de
bevestigingsbout voor de koolborstel. De kabelschoen van de
condensatordraad moet op de tegenoverliggende geisoleerde
borstelhouder worden aangebracht. Controleer daarna met
ecn unster de veerspanning van de borsteldrukveren (ver-
gelijk afb. 90). De veerspanning moet variéren van 2131
oz (594—877 gram). Controleer tenslotte of het anker ge-
makkelijk en socpel draait.

f. Bedieningsschakelaar (afb. 159).

(1)

Monteren. Breng de rubber ,,0” ring (27) aan in de groef

van het kniestuk. Draai de bedieningsschakelaar (28) op
het draadeinde van het kniestuk.

(2) Afstellen. Plaats de startmotor in een bankschroef. Sluit
cen proeflamp met een accu aan op de twee aansluitboutjes
van de bedieningsschakelaar van de startmotor. Druk de
schakelhefboom zover in de richting van het huis, dat de
schakelcontacten van de bedieningsschakelaar sluiten en de
proeflamp gaat branden. Houd de hefboom in deze stand
en druk met de vingers tegen het rondsel, waardoor alle
speling ‘in het helboommechanisme wordt opgeheven.
Meet nu de speling tussen het rondsel en de binnenzijde van
het aandrijfhuis, welke speling .360” (9.14 mm) moet be-
dragen.

Als bij controle blijkt, dat de speling le groot is, dan
moct de bedieningsschakelaar op het kniestuk worden terug-
gedraaid; de schakelcontacten zullen dan later sluiten, waar-
door de speling tussen het rondsel en de binnenzijde van het
aandrijfhuis wordt verminderd.

Is de speling te klein, dan moet de schakelaar verder op het
kniestuk worden gedraaid. Na cen eventuele correctic moet
de test met de procflamp worden herhaald.

Na afstelling moct het borgschroefje (29) in één van de
uitsparingen van de schakelaar en in het daarvoor bestemde
gaatje in het kniesluk worden aangebracht, waardoor de
bedieningsschakelaar wordt geborad.

g Sluitkap (afb. 159).

Breng de rubber ,,0” ring (67) aan in de groef van het start-
motorhuis. Druk de sluitkap (36) op het huis; let op, dat de
condensatordraad niet wordt geklemd of beschadigd. Tik de sluit-
kap verder op het huis tot de verende klemmen in de groef van
het startmotorhuis aanliggen.

h. Eindtest en controle op lekkage.

(1) Eindtest. Beproel de startmotor, zoals omschreven in punt
93a, b, ¢ en d.

(2) Controle op lekkage. Plaats het aldichtdeksel (hulpgereed-
schap VIIE) met cen rubber pakking op de flens van het
aandrijfhuis. Breng de bouten aan en zet deze kruiselings
goed vast, zodat het afdichtdeksel Tuchtdicht afsluit.
Verwijder de plug, welke zich aan de zijde van het aandriji-
huis in het startmotorhuis bevindt.

Sluit een luchtslang aan in.de vrijgekomen opening; sluit
tevens een luchtslang aan in de opening van het afdicht-
deksel. Plaats een manometer — met een nauwkeurig meet-
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gebied — in de aanvoerleiding van de luchtslang en laat een
druk toe van max 10 psi (0.70 kgfcm?).

Sluit de kabels aan op de startmotor, zoals afb. 152 te zien
geeft.

Plaats de startmotor vervolgens in cen bak met water. Stel
de startmolor in werking en controleer op luchtbellen, direct
nadat de startmotor in werking is gesteld. Het voorgaande
moet tenminste driemaal worden herhaald. Controleer tevens
op luchtbellen als de startmotor in rust is.

Indien tijdens deze controle luchtbellen worden waargeno-
men, demonteer dan de slartmotor en maak alle delen gron-
dig droog. Monteer daarna de startmolor weer en gebruik
nieuwe rubber ,,0” ringen. De ringen moeten voor het
monteren licht worden ingesmeerd mel ,,Rubber-lube”
(PX-12). De schroefdraad en boulen insmeren met hille-
bestendig kogellagervet.
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Hoofdstuk XXV. ONTSTEKINGSSYSTEEM

98. Beschrijving.
a. Algemeen (afb. 161).

Voor het alnemen en aanbrengen van de onderbrekerstroomver-

deler, zie TH9-348-A.

Het ontstekingssysteem omvat de voeding (accu’s enfof dynamo).
ontstekingsschakelaar, bobine, onderbreker met condensator, ver-
deler, bougies, de benodigde bedrading en verbindingen om de
verschillende delen onderling te verbinden. Afb. 162 geeft een
schema van het ontstekingssysteem, alsmede cen afbeelding van
het primaire- en het secundaire gedeelte.

Het doel van het ontstekingssysteem is het produceren van vonken
van hoge spanning aan de bougic-electroden, om het lucht-gas-
mengsel op het juiste moment en in de juiste volgorde per cylin-
der tot ontbranding te brengen.

Het ontstckingssysteem hestaat uit twee stroomkringen, de pri-
maire- en de secundaire stroomkring.

De primaire- of laagspanningsstroomkring omvat de voeding
(accu’s enfof dynamo), de onlstekingsschakelaar, voorschakel-
weerstand, primaire windingen van de bobine, onderbrekerpun-
ten met onderbrekermechanisme en de condensator (afb. 162).

De secundaire- of hoogspanningsstroomkring bestaat uit de
secundaire windingen van de bobine, de verbinding tussen bobine
en verdeler, de rotor, de verdelerkap, de hoogspanningsbougie-

kabels en de bougie’s (afb. 162).
Uitvoering.

(1) Algemeen. De ontstekingsinstallatie is geheel waterdicht en
radio-ontstoord uitgevoerd. De voorschakelweerstand, de
bobine, de onderbreker met condensator, de verdeler en de
ontstoringscondensatoren met weerstand zijn daartoe ver-
enigd in een waterdicht afgesloten huis. De volledig afgeslo-
ten ruimte van het stroomverdelerhuis is voorzien van cen
geforceerd luchtverversingssysteem (zie afb. 163). De onder-
breker-verdelercombinatie is met een, van een halfronde uit-
sparing voorziene klemplaat, vastgezet op een soort huis
waarin de aandrijving voor de onderbreker-verdeleras, de
toerenteller, alsmede de toerentalbegrenzer is ondergebracht
(zie albn. 164 en 165).

De onderbreker-verdeleras wordt via een aandrijfhuis, waar-
in twee schroeltandwiclen en een gleufkoppeling, door de

nokkenas aangedreven; de overbrengingsverhouding tov de

krukas is 1: 2.

Ontstekingsschakelaar en microschakelaar reducticbak.

De ontstekingsschakelaar is een tuimelschakelaar, welke op
het instrumentenpaneel — boven de hoofdlichtschakelaar —
is aangebracht. De kabel vanaf de ontstekingsschakelaar is
met een waterdichte schroefsluiting met steker op het stroom-
verdelerhuis aangesloten.

De microschakelaar heelt ten doel de bestuurder van het
voertuig te waarschuwen dat de reductichak niet goed is
ingeschakeld. Hiertoe is rechts boven in het instrumenten-
pancel een rode waarschuwingslamp gemonteerd.

De bovengenoemde schakelaar is met cen steun op de
reductichak aangebracht. Een kabel vanaf de ontstekings-
schakelaar is via cen 8-ampére zckering met de controle-
lamp van de microschakelaar verbonden. Vanaf de con-
trolelamp gaat deze kabel — via een contactblokje en de
microschakelaar — naar de massa, zie afb. 166.

In de reductiecbak is een verende drukpen aangebracht. De
drukpen rust op een stalen kogel, welke in de vergrendeluit-
sparingen van de schakelas aanligt. Als de reductiehak niet
goed is ingeschakeld, zal de stalen kogel niet in de uitsparing
van de schakelas aanliggen, maar boven op deze as. Dien-
tengevolge zal de drukpen tegen de veerspanning in omhoog
worden gebracht, met als gevolg dat genoemde drukpen de
schakeldrukknop van de microschakelaar indrukt. Hierdoor
worden de contacten in de microschakelaar gesloten en zal
de rode waarschuwingslamp (controlelamp) op het instru-
mentenpaneel gaan branden.

Bobine en voorschakelweerstand.  De bobine bestaat uit een
gelamelleerde weckijzeren kern, waarom een secundaire- en
een primaire wikkeling is gewonden. Deze samenstelling —
voorzien van de nodige aansluitverbindingen — is zorgvul-
dig geisoleerd in een metalen huis ondergebracht, Dit huis is
met een speciale olie gevuld en daarna hermetisch gesloten.
De hobine is dmv een plaal met vier schroeven en een
rubber ring, waterdicht in een opening in het stroomverdeler-
huis bevestigd. De bobine kan de 24V spanning van de
voeding nict verdragen; om deze 24 V tot de hobinespanning
te reduceren, is een voorschakelweerstand geplaatst tussen
de primaire aansluiling en de (+) zijde van de hobine. De
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weerstanddraad is om een slenen kern gewikkeld met daar-
omheen een losse isolatie van glasdraad. Het geheel is mby
een verende ring rammelvrij in cen van koelribben voorziene
ruimte in het stroomverdelerhuis ondergebracht (afb. 167).

(4) Stroomuverdeler en onderbreker. De onderbreker-verdeler-
as draait in een lagerbus van poreus materiaal, welke van
onder tot boven doorloopt. Om het middengedeelte van de
lagerbus is in het huis een uitsparing aangebracht. Deze
uilsparing vormt cen oliereservoir voor de lagerbussen en
kan, via een vulopening (met vulstop), van buitenafl met
olie worden gevuld (zie afb. 167). Tijdens het draaien dringt
de olie door de lagerbuswand, waardoor de as doorlopend
wordt gesmcerd gedurende een relatief lange gebruiks-
periode.

De bakelieten stroomverdelerkap is uit één stuk geperst.
De toevoerleiding van de bobine naar de rotor is hierbij
ingesloten. De verbinding met de bobine wordt door een veer
bewerkstelligd; de verbinding met de rotorveer door een
koolstift. De bakelieten verdelerkap is tegen de binnenkant
van een metalen deksel geschroefd, terwijl het metalen dek-
sel met een rubber pakking en acht schroeven water- en
luchtdicht op het stroomverdelerhuis is bevestigd: Op dit
metalen deksel zitten de schroefaansluitingen voor de zes
bougiekabels. Onder de schroefaansluitingen is een metalen
plaat vastgeklemd, waarop nummers zijn aangebracht voor
het aansluiten van de bougiekabels (ontstekingsvolgorde
1-5-3-6-2-4).

In het metalen deksel is een schroelstopje aangebracht. Na
het verwijderen van het schroefstopje kan in de vrijgekomen
opening een hulpstuk worden geplaatst voor het aansluiten
van de CH (contacthockmeter).

De onderbreker is voorzien van cen centrifugaal verstelling
voor het automalisch vervrocgen van het ontstekingstijdstip
bij hogere toerentallen.

Opmerking: De bevestigingshouten, waarmede het metalen
deksel op het stroomverdelerhuis is aange-
bracht, zijn langer dan de bevestigingsbouten
in de stroomverdeler van de overige DAT
voertuigen (zie ook TD 7 en 8 SNL GN-348).
Ivm het afstellen van het ontstekingstijdstip
kan het voorkomen, dat één of twee van deze
lange bouten klem lopen tegen de koelvloei-
stofinlaatpijp op het motorblok. In een voor-
komend geval moet{en) de betrelfende bout

(5)

(en) worden ingekorl en van een nicuwe zaag-
snede worden voorzien, opdat zij geen beletsel
meer vormen voor het afstellen van het ont-
stekingstijdstip (meodificalie is inmiddels uit-
gevoerd).
Aandrijving  stroomverdeler (afb. 164). De aandrijving
voor de onderbreker-verdeleras is bij de YA-616 voertuigen
anders uitgevoerd dan bij de overige DAT voertuigen. Bij de
Continental R6602 motor vindt do aandrijving plaats vanaf
de nokkenas via cen aandrijfhuis. Dit huis is voorzien van
een as met aan de onder- en bovenzijde een schroeftandwiel,
terwijl op de bovenzijde van deze as tevens cen aandrijfkop-
peling (meenemer) voor de verdeleras is gemonteerd.
Bovengenoemde aandrijfkoppeling is voorzien van een
excentrisch aangebrachte gleuf, waarin de, evencens excen-
trisch uitgevoerde, lip van de aandrijfkoppeling op de ver-
deleras moet worden geplaalst.

Opmerking: De excentrische gleuf in de aandrijfkoppeling
tbv de meencemlip van de verdeleras moet bij
hel monteren van het aandrijfhuis een zo-
danige stand innemen, dal bij het plaatsen van
de stroomverdeler de primaire aansluiting van
de verdeler naar de buitenkant is gericht (on-
geveer haaks tov het motorblok). Dit ivm de
de ruimte, welke overblijll tussen de stroom-
verdeler en de oliefilterstoel op de motor, Als
de stroomverdeler niet in deze stand wordt
gemonleerd, zal bij eventueel nastellen van het
ontstekingstijdstip, de stroomverdeler vast-
lopen tegen de stoel van de oliefilters.

Stroomverdelerventilatie (afb. 163). Aan de ene zijde (bij
geplaalsle stroomverdeler de achlerzijde) is in hel stroom-
verdelerhuis cen opening geboord (1 mm). Dit is de afzuig-
kant van de verdelerventilatie en is, via cen [lexibele- en een
koperen leiding, aangesloten op het inlaatspruitstuk van de
molor. De andere zijde heelt cen grotere doorlaal (5 mm),
welke evencens via een [lexibele- en koperen leiding aan-
gesloten is op de luchtfilter van de motor, zodat steeds
gereinigde lucht voor de ventilalie van de stroomverdeler
wordt aangevoerd. Zoals uit het schema op afb. 163 blijkt,
kan de motorventilatie worden uitgeschakeld als het voertuig
wordt gebruikt voor operaties in diep water. Op dezelfde
albeelding is te zien, dat de verdelerventilatie onder alle
omstandigheden in werking Dlijft.
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(7) Bougickabels en bougies. De bougiekabels zijn voorzien van
een rubber bovenlaag met daaronder een metalen pantsering.
Tevens zijn deze kabels voorzien van een wartel voor aan-
sluiting op het stroomverdelerdeksel en op de bougies. Zij
hebben aan beide uiteinden porceleinen isolatoren, welke
in de aansluitingen op het stroomverdelerdeksel en de bou-
gies passen, om doorslag te voorkomen.

De bougiekabels komen in drie verschillende lengten voor, nl:
twee van 10”  lengte voor de 3e en 4e cylinder;
twee van 14.50" lengte voor de 2e en 5Se cylinder;
twee van 20”  lengte voor de le en 6e cylinder.

— De speciale bougies (afb. 168) zijn ontstoord, afgeschermd
en waterdicht. Voor radio-ontstoring is een weerstand inge-
bouwd van == 10.000 ohm. De bougie is tweedelig uitge-
voerd en voorzien van één massa-electrode,

(8) Radio-ontstoring. Bij de aansluiting van de primaire voe-
dingskabel is — in het stroomverdelerhuis — een doorvoer-
condensator geplaatst en op de (+) aansluiting van de
bobine een ontstoringscondensator. Op de rotor en in de
bougieaansluitingen in de bakelieten stroomverdelerkap is
een weerstand (suppressor) ingebouwd. Tevens dient .de
rubber- en metalen afscherming van de hougiekabels en de
weerstanden in de bougies als radio-ontstoring.

c. Werking.

Als de ontstekingsschakelaar (contact) wordt aangezet, is de
primaire stroomkring gesloten; dwz als de onderbrekerpunten
zijn gesloten vloeit de batterijstroom door deze stroomkring.
Hierdoor wordt een magnetisch veld opgebouwd in de primaire
wikkeling. Door het opbouwen van het magnetisch veld ontstaat
zellinductie (tegen emk), welke de balterijstroom tegenwerkt
(Wet van Lenz).

Bij het openen van de onderbrekerpunten wordt de batterijstroom
onderbroken. Doordat het magnetisch veld wegvalt (verdwijnen
van de krachtlijnen) wordt in de secundaire wikkeling van de
bobine een hoge inductiespanning opgewekt (geinduceerd). Bij
het openen van de punten wordt tevens in de primaire wikkeling
een vrij hoge spanning (ca 200—300 volt) opgewekt. Deze span-
ning is de emk van zelfinductie, welke de oorzaak van zijn ont-
staan (het wegvallen van het magnetisch veld) tegenwerkt; dus
de oorspronkelijke stroom (batterijstroom) in stand wil houden
(Wet van Lenz).

Deze stroom wordt daarom ook wel extra-stroom genoemd.
Zijn nu de onderbrekerpunten nog maar nauwelijks open, dan

zal de extra-stroom de nog zeer kleine opening trachten te over-
bruggen, waardoor ecn vonk tussen de punten overspringt en
deze snel inbranden.

Een tweede nadeel van het voorgaande is, dat het wegvallen van
het magnetisch veld wordt vertraagd. Om deze vonkvorming tus-
sen de onderbrekerpunten te verminderen en cen sneller wegval-
len van het magnetisch veld te verkrijgen, is parallel aan de
onderbrekerpunten de ontstekingscondensator geschakeld. Deze
condensator zorgt ervoor dat het magnetisch veld snel wegvalt,
waardoor de geinduccerde spanning in de secundaire wikkeling
hoger kan worden (==_20.000 volt).

Een condensator heeft de cigenschap een hoeveelheid electrische
energic (afhankelijk van de capaciteit) te kunnen opnemen. De
extra-stroom — veroorzaakt door de emk van zelfinductie in de
primaire wikkeling' — wordt door deze condensator opgenomen;
de condensator wordt zg geladen. De condensator ontlaadt zich
weer onmiddellijk (laden en ontladen in ca 1/20.000 sec), waar-
door in omgekeerde richting cen kleine stroom door de primaire
wikkeling wordt gestuwd. Dit heeft tot gevolg, dat cen grote en
snelle verandering van het magnetisch veld (krachtlijnenwisse-
ling) ontstaat, waardoor bovengenoemde hoge inductiespanning
in de secundaire wikkeling kan wordzn bereikt. De hoge secun-
daire spanning wordt, via ecn afgeschermde kabel, naar de rotor
geleid en door de verdelerrotor en -kap in de juiste volgorde door
de afgeschermde bougickabels naar de bougies van de motor ge-
voerd. Hierdoor ontstaat tussen de punten (electroden) van de
bougies een vonk, welke het gecomprimeerde lucht-benzinemeng-
sel in de betrokken cylinder tot ontbranding brengt.

Voor een goede werking van de ontstekingsinstallatie is ook de
s»contacthoek” (CH) van zeer groot belang, zie alb. 103. De con-
tacthoek wordt ook wel verzadigingshock genoemd, omdat in de
tijd, waarin deze hoek door de onderbrekernok wordt doorlopen,
het magnetisch veld tot het verzadigingspunt ofwel op volle sterkte
moct komen. Dit verzadigen ol opbouwen van het magnetisch
veld vergt enige tijd. Zoals begrijpelijk is bij hoge tocrentallen de
tijd dat de onderbrekerpunten gesloten zijn zeer kort, waardoor
de mogelijkheid bestaat dat de max veldsterkic niet wordt bereikt.

Deze mogelijkheid wordt nog vergroot als de onderbrekerpunten-
afstand niet goed is afgesteld. Is bv (door ecn onjuist afgestelde
onderbrekerpuntenafstand) de conlacthock 1e klein, dan is de
beschikbare tijd nog korter voor het opbouwen van het mag-
netisch veld, waardoor de secundaire spanning nict hoog genoeg
wordt om de motor goed te laten [unclioneren bij hoge toeren-
tallen.

Hetzelide effect treedt eveneens op als de veerspanning van de
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onderbrekerhamer te laag is; de beweegbare onderbrekerpunt gaat spanningsverlies
dan bij hogere toerentallen ,,zweven™. De punt kan zich niet tijdig onderbrekerpunten max 0.10 V
sluiten (het moment van sluiten komt te laat) waarvan een klei- spanningsverlies van
nere conlacthoek (CH) en een slecht lopende motor het gevolg accu’s tot primaire
zal zijn. Is de contacthoek daarentegen te groot, dan zal het mag- aansluiting max 0.50 V
netisch veld wel op volle sterkte komen, maar de openingshoek waarde
is dan te klein. Ook dit geeft moeilijkheden, omdat de oscillatie voorschakelweerstand 1.71 ohm (b 20° C)
(schommelingen tgv snel laden en ontladen van de condensator langsspeling verdeleras 003—.010" (0.076—0.254 mm)
na het openen van de onderbrekerpunten) van de condensator Bl s
dan nog niet ten einde is als de onderbrekerpunten weer sluiten. S
Tevens wordt dan de beweegbare onderbrekerpunt te laat gelicht, fabrikaat en type Delco Remy 1915992
waardoor het ontstekingstijdstip niet op het juiste moment plaats bobine + voorschakel-
vindt. weerstand geschikt voor : 24 V
Uit het bovenstaande valt af te leiden, dat de afstelling van de o,
onderbrekerpuntenopening alsmede de spanning van de onder- S
brekerveer en de contacthoek met de uilerste zorg moeten worden merk :  Champion AC, of Auto Lite
uitgevoerd. type :  ORD 1, of ORD 1A
model :  waterdicht, radio-ontstoord
Opmerking: Vergroten van de onderbrekerpuntenopening geelt con AL
cen kleinere contacthoek, verkleinen van de onder- Sleclrodenalstand 030” (0.76 mm)
brekerpuntenopening heeft vergroten van de con- aanhaalspanning
tacthoek tot gevolg. (moment) 30 ftlb (4.17 mkg)
d. Gegevens.

Onderbreker-verdelercombinatie:
fabrikaat en type Delco Remy 1111561
laagspanningsinvoer 24V
draairichting :  linksom

ontstekingsvolgorde

onderbrekerpuntenopening:

onderbrekerveerspanning

contacthoek

condensatorcapaciteit,
ontstekingscondensator
bobinecondensator
doorvoercondensator

primaire voedingskabel :

ontstekingsalstelling
ontstekingsvervroeging

1.5-3-6-2-4

.022” (0.56 mm)

17—21 oz (480—595 gr)
31—-37°

0.18—0.23 mid
0.70—1.00 mid

0.25—0.35 mid

5% véér BDP

550 omw/min motor 0— 2°
verdeler (0—4° krukas)

800 omw/min motor 5— 7°
verdeler (10—14° krukas)
1800 omw/min motor 11—13°
verdeler (22--26° krukas)
2800 omw/min motor 17—19°
verdeler (34—38° krukas)

99. Het controleren op het voertuig en op de testbank,

Algemeen.

(1) Hulpstukken voor beproeving. Door de waterdichte uitvoe-

ring en de radio-onlstoring, waardoor alle delen zijn samen-
gebouwd en de kabels zijn algeschermd, is het niet mogelijk
de testapparatuur zonder meer aan te sluiten.
Toch is het juist bij deze installatic belangrijk om zoveel
mogelijk gebruik te maken van testapparaten, daar cen in-
spectie. waarbij onderdelen moclen worden gedemonteerd,
veel tijd in beslag neemt. Om aansluiting van de testappara-
ten mogelijk te maken, moct gebruik worden gemaakt van
diverse hulpstukken uil de beproevingssel voor het testen
van 24V waterdichte installaties 17 - A - 3150 (afb. ). De
beschrijving van de hulpstukken, welke hiervoor moeten
worden gebruikt, volgt hicronder,

(2) Contacthoekmeter hulpstuk (afly, 08).

— Gebrauik.  Dit hulpstuk wordt gebruikt om de contacthock-
meter (cam-angle meter), de toerenteller en bobinetester op
aan te sluiten. Tevens kan hierop een veoltmeler worden aan-
gesloten voor het meten van het spanningsverlies over de
onderbrekerpunten.
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— et plaatsen (afb. 99). Verwijder de schroefdop uit de

(3)

stroomverdelerkap en schroefl het hulpstuk in. Het hulpstuk
maakt dan contact met de onderbrekerzijde van de bobine.

Hulpstuk voor de primaire ontstekingsstroomkring (afb.97).

Gebruik. Dit hulpstuk wordt gebruikt voor het testen van
de primaire stroomkring en de bobine, waarbij de stroom-
verdelerkap niet behoeft te worden verwijderd.

Het plaatsen (afb. 99). Maak de primaire voedingskabel
los van de stroomverdeler en plaats het hulpstuk hier tussen.
De klem op het kabeltje maakt contact met de kerndraad,
zodat de testmeters hierop kunnen worden aangesloten.

Bougie hulpstuk.
Gebruik. Eén van de beide bougie hulpstukken (5 van

afb. 4) kan worden gebruikt om de neonlamp aan te sluiten
voor de afstelling van het ontstekingstijdstip.

Het plaatsen. De bougiekabel wordt van de bougie losge-
maakt en het hulpstuk (met of zonder verloopstukken) tussen
de bougie en de bougiekabel gemonteerd (vergelijk afb.
100). Op de kabel zit een klemmetje, dat met de kerndraad
is doorverbonden; hierop moet de klem van de neonlamp
worden aangesloten.

b. Controle op het voertuig.

(1)

Primaire stroomkring weerstandtest.

— Algemeen. Een te grote weerstand in de primaire stroom-

kring heeft tot gevolg, dat de stroomsterkte door de primaire
wikkeling van de bobine lager wordt dan normaal, waardoor
de bobinecapaciteit vermindert. Verminderde bobinecapaci-
teit heeft slecht starten en overslaan van de motor tot gevolg,
vooral onder bijzondere omstandigheden (lage temperaturen,
enz.).

Werkwijze. Plaats het primaire stroomkringhulpstuk zoals
eerder is aangegeven (afb. 99).

Verbind de voltmeterdraden, zoals in afb. 101 is aangegeven.

Waarschuwing: Zorg er voor, dat de klemmen van de volt-
meterdraden geen kortsluiting kunnen ver-
oorzaken.

Zet de ontstekingsschakelaar (contact) aan.

Zet de voltmeter op de stand voor lage spanning.

Waarschuwing: Voordat de eigenlijke metling begint, is het
beter de voltmeter in een stand voor hogere
spanning te schakelen (24V). Bij een
onderbreking in de stroomkring wordt de
aanwijzing veel te hoog voor de laagste
spanningsschaal, waardoor de voltmeter
kan worden beschadigd.

— Laat dmv de startmotor de krukas een onderdeel van een

omwenteling verdraaien en noteer de hoogste voltmeteraan-
wijzing. De hoogste aanwijzing wordt verkregen als de onder-
brekerpunten gesloten zijn (bij geopende onderbrekerpunten
geeft de voltmeter geen aanwijzing); deze aanwijzing mag
niet hoger zijn dan 0.50 V. Als de voltmeter meer dan 0.50 V
aanwijst, is de weerstand in de primaire stroomkring vanaf
de startmotoraansluiting tot aan de stroomverdeler te hoog.

Is de weerstand in de stroomkring zodanig dat het span-
ningsverlies niet meer dan 0.50 V bedraagt, dan moeten
vervolgens de onderbrekerpuntenweerstand en de contact-
hoek (CH) worden gecontroleerd.

Controle van de contacthoek en het spanningsverlies over de
onderbrekerpunten.

Verwijder de schroefstop uit het metalen stroomverdeler-
deksel en plaats het contacthoekmeterhulpstuk, zoals eerder
is aangegeven (afb. 99).

Verbind de draden van de contacthoekmeter met het hulp-
stuk en met een goede massa aan de stroomverdeler.

Waarschuwing: De in gebruik zijnde losse contacthoek-
melers zijn niet geschikt om de contacthoek
van een in het voertuig gemonteerde onder-
breker-verdelercombinatie te controleren
en af te stellen.

Ivm het bovenstaande moet de verdeler
dus eerst van het voertuig worden verwij-
derd en op een daarvoor geschikte testbank
worden geplaatst. Tijdens het testen moet
de hobine van de verdeler worden uitge-
schakeld, terwijl de ingebouwde bobine van
de testbank moet worden gebruikt voor het
aflezen van het toerental en de contacthoek.

—- Vervolg met het meten van de overgangsweerstand over de

onderbrekerpunten als in de instructies van de CH meter is
aangegeven.
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— Controleer vervolgens de contacthoek, welke tussen 31 en
37° moet liggen.

— Als geen CH meter beschikbaar is, kan de overgangsweer-
stand over de onderbrekerpunten met cen voltmeter worden
gecontroleerd. Zet daartoe de voltmeter op een meetbereik
van minimaal 30 V en sluit de kabels aan op het CH meter-
 hulpstuk en een goede massa op de stroomverdeler.

Zet daarna de onlstekingsschakelaar (contact) aan en ver-
draai de krukas dmv de startmotor een onderdeel van een
omwenteling tot de voltmeter terugvalt op de laagste stand;
de punten zijn nu gesloten. Zet vervolgens de voltmeter in
de stand voor lage spanning; de aanwijzing mag niet meer

dan 0.10 V bedragen.

(3) Controle van het ontstekingstijdstip met een neon afstellamp
(afb. 169). Verwijder de plug uit de onderkant van het
vliegwielhuis. Het ontstekingstijdstip is op het vliegwicl aan-
gegeven door een merkstreep met witte verl. Op het vlieg-
wielhuis is een pijl aangebracht, welke eveneens met witte
verf is gemarkeerd,

Plaats het bougichulpstuk (5, afb. 4) voor het aansluiten van
de neonlamp, op de wijze zoals afb. 100 geeft te zien.

Opmerking: Zonodig mocten de aansluitdraden van de
neonlamp, voor het uitvoeren van deze test,
worden verlengd.

Laat de motor onbelast draaien (ca 500 omw/min). De op
het vliegwiel aangebrachte merkstreep moet, bij het opflitsen
van de neonlamp, tegenover de merkstreep op het vliegwiel-
huis staan. Zonodig moet een tweede man de stroomverdeler
verdraaien, tot de tekens in één lijn staan alsde nconlamp
opflitst.

c. Controle op de testbank.

(1) Algemeen. Plaats de stroomverdeler op de testbank en ver-
bind de kabels, zoals in de instructies van de betrokken
testbank is aangegeven.

(2) Controle van de centrifugaalvervroeging. Start de testbank
en stel het locrental in op = 200 omw/min. Stel één van de
lichtflitsen in op 0° op de gradenring van de testbank. Ver-
hoog het toerental tot 275 omw/min. De lichtflitsen moeten
dan 0—2° — tegengesteld aan de draairichting van de
stroomverdeleras — verschoven zijn (zie de grafiek alb.
170) ; bij 400 omw/min moct de vervroeging 5—7° zijn; bij

900 omw/min moet de vervroeging 11—13° zijn en bij 1400
omw/min moet de vervroeging 17—19° zijn.

(3) Controle op de gelijkheid van de onderbrekingen. Start de
testbank en stel het toerental in op 500 omw/min van de
stroomverdeleras. Stel de gradenring in op 0° op één van
de lichtflitsen,

-~ Controleer of de zes flitsen precies gelijk om de 60° ver-

schijnen; het onderlinge verschil tussen de hoogste en laagste
aanwijzing mag niet groter zijn dan 1%°.
Als de lichtflitsen onderling grotere verschillen vertonen als
hicrboven aangegeven, dan betekent dit dat de onderbreker-
nokken, de lagering van de verdeleras of de as zelf te grote
slijtage verlonen. Ook kan een zwakke onderbrekerveer de
oorzaak zijn dat de lichtflitsen te grote onderlinge verschil-
len vertonen. Het verdient daarom aanbeveling eerst de
onderbrekerveerspanning te controleren, welke 17—21 oz
(480—595 gr) moet bedragen.

— Voor verdere beproevingen, zie de specificaties van de be-
trokken testbank.

100. Demonteren (afb. 171),

a.

Verdelerkap.

Verwijder de plaat (1) van de metalen kap (2). Draai de acht
bevestigingsbouten (3) uit en verwijder levens de veerringen
(53). Neem daarna de metalen kap (2) alsmede de rubber
pakking (4) van het stroomverdelerhuis (34).

Draai de vijf boutjes (10) uit en verwijder daarna de veer-
ringen (9) alsmede de vijf sluitringen. Neem de bakelicten
stroomverdelerkap (5) uit de metalen kap en verwijder de
rubber ringen (6). Verwijder tenslotte de rotor (7).

Samenstelling onderbrekergrondplaat.

Verwijder de aansluitmoeren (52) alsmede de kabels en de
verende klemmen (46) van de positieve (+) en de negatieve
(—) aansluiting van de bobine. Verwijder de aansluitmoer en
veerring van de aansluiting op de voorschakelweerstand (49)
en neem de primaire kabel van de weerstandaansluiting.

Verwijder vervolgens de schroef (17) en de bevestigingsklem
(30) van de ontstoringscondensator (32). Verwijder daarna cen
schroef, waarmede de bevestigingsplaat (48) van de voor-
schakelweerstand ¢n de haaks omgezette lip van de onderbreker-
grondplaat (21) is bevestigd; maak daarna de tweede schroef
van de bevestigingsplaat (48) los. Draai vervolgens de onder-
brekergrondplaat zover rechisom, dat de uitsparing van ge-
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noemde plaat in lijn ligt met het gat voor de primaire kabel en
neem daarna de onderbrekergrondplaat uit het huis.
Verwijder de moer (16) en de schroef (18) alsmede het onder-
brekerveerklemplaatje (17). Neem nu de onderbrekerhamer
(14) van de grondplaat. Draai de bevestigingsschroef (11) uit,
neem de veerring (12) af en verwijder de ontstekingsconden-
sator (13). Draai de schroef (20) uit en neem de vaste onder-
brekerpunt (15) van de onderbrekergrondplaat.

c. Voorschakelweerstand.

Neem de overgebleven schroef en de veerring uit de weerstand-
bevestigingsplaat (48). Verwijder de bevestigingsplaat en neem
de voorschakelweerstand (49) en de isolatiestrip (50) uit het
huis. Neem tenslotte de verende ring (33) uit de ligplaats van
de weerstand.

Waarschuwing: De weerstand is zeer breekbaar; behandel deze
daarom voorzichtig.

d. Bobine en ontstoringscondensator.

Verwijder de vier bevestigingsschroeven (45) (met veerringen)
uit de bobine-bevestigingsplaat (44). Neem de plaat (44), de
bobine (43) en de bobine-pakkingring (42) uit.

Verwijder de ontstoringscondensator (32) en neem de verende
ring (33) uit de ligplaats in het huis.

e. Primaire aansluiting.

Verwijder de vier schroefjes met veerringen (41) uit het
primaire aansluitstuk (31) en neem het aansluitstuk, de pakking
(39), de doorvoercondensator (40) en de verende ring (33) uit
het huis.

f- Samenstelling hoofdas.

Drijf met een passende doorslag de bevestigingspen (38) uit de
aandrijfkoppeling en de verdeleras. Verwijder daarna de aan-
drijfkoppeling (37), zonodig de vulring(en) (36) en de druk-
ring (29).

Neem de verdeleras (hoofdas) (28) uit het stroomverdelerhuis
(34) en vervolgens de drukring (29), welke zich onder de cen-
trifugaalregelaarplaat op de verdeleras bevindt.

g. Centrifugaalregelaar.

Buig de lipjes van de borgplaatjes (23) op de dekplaat van de
centrifugaalregelaar naar beneden en verwijder de twee moeren
(22), alsmede de horgplaatjes. Verwijder de gewichtenveertjes

h.

(26) en necem het onderbrekernokkenstuk (51), alsmede de
centrifugaalgewichten (27) van de regelaargrondplaat.

Hoofdas (verdeleras) lager.

Als de speling tussen de verdeleras (28) en de lagerbus (35) te
groot is, moet de lagerbus mbv een persje uit het huis worden
gedrukt, Schroef tenslotte de olievulstop (12), zie afb. 167, uit
het huis.

101. Reinigen en inspecteren.

a. Reinigen.

Reinig ‘alle delen met een schone zachte lap gedrenkt in een
schoonmaakoplossing. Geheel metalen delen kunnen in de
schoonmaakoplossing worden gewassen. Blaas alle delen grondig
droog met perslucht.

Inspecteren.

(1) Bakelieten stroomverdelerkap en bougickabels. Controleer
de kap op scheuren, geschilferde plaatsen en verkoolde lek-
strepen waarlangs de hoge secundaire spanning kan over-
slaan naar massa. Vervang zonodig de kap.

Controleer de metalen contactpennen in de kap op inbran-
ding; zijn ze te ver ingebrand, vervang dan de kap.
Controleer de koolstift en de contactveer voor de aansluiting
met de bobine. Controleer in twijlelgevallen de kap op een
testapparaat op doorslag; vervang zonodig de koolstift
enfof de contactveer.

Controleer de bougiekabels op gebroken isolatie en op door-
slag; vervang zonodig de complete kabel.

(2) Rotor. Controleer de rotor op scheuren, geschilferde plaat-
sen, losse of gescheurde contactveer, ingebrand contactseg-
ment en gescheurde weerstand. Controleer in twijfelgevallen
de rotor op een testapparaat op doorslag; vervang zonodig
de rotor.

(3) Onderbrekerplaat. Controleer de onderbrekerplaat op ver-
bogen of gebroken bevestigingslippen en onderbrekerarm-
scharnierpen, Controleer of de plaat niet verbogen, bescha-
digd of gescheurd is. Herstel eventueel of vervang de plaat.

(4) Onderbrekerpunten. Controleer of de onderbrekerpunten
niet ingebrand zijn ofwel putjes vertonen; vervang zonodig
de onderbrekerpunten. Ruwe onderbrekerpunten behoeven
niet te worden vervangen; ruwheid moet men nl niet
verwarren met putjes of inbranden,
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Opmerking: De tjm (5) omschreven werkzaamheden en
controles moeten met een gemonteerde
stroomverdeler op een testbank of op het
voertuig worden uitgevoerd.

Als de overgangsweerstand van de onderbrekerpunten word:
gemeten en bij gebruik van een contacthockmeter de wijzer
nog in de ,,0ké” zone staat — of bij gebruik van een daar-
toe geschikte voltmeter het aangegeven max spanningsver-
lies van 0.10 volt niet te boven gaat — is de toestand van
de onderbrekerpunten bevredigend. Zonodig kunnen de
punten met een contactpuntenvijl worden gevlakt.

Draai de aandrijfas zodanig, dat de punten gesloten zijn en
controleer of ze volkomen vlak zijn en over de gehele
oppervlakle dragen; zo niet, verbuig dan één of beide
punten.

Controleer het sleepnokje op slijtage of loszitten; vervang
zonodig de onderbrekerpunten als één stel.

Controleer de spanning van de onderbrekerarmveer met een
veerunster. Trek in een richting loodrecht op het vlak van
de onderbrekerpunten, met de unster zo dicht mogelijk bij
de punten ingehaakt. Lees af op het moment, dat de punten
van elkaar gaan.

De veerspanning moet 17—21 oz (480—595 gr) bedragen.
Zonodig kan de veerspanning worden gewijzigd door het
verbuigen van de onderbrekerarmveer.

Opmerking: Bovengenoemde controle moet ook worden
uitgevoerd als een stel nicuwe onderbreker-
punten wordt aangebracht.

Onderbrekerpuntenopening. Draai de onderbrekernok tot
de onderbrekerhamer geheel is gelicht. Als de punten nicuw
zijn, kan de controle op de onderbrekerpuntenopening met
een voelermaatje worden uitgevoerd (.022” of 0.56 mm).
Bij gebruikte punten moet deze controle met een meet-
klokje (afb. 101) of op een onderbrekertestbank. met cen
conlacthoekmeter geschieden (CH 31—37°, ca 34° aan-
houden). Als de opening tussen de punten enfol de contact-
hoek niet aan de voorgeschreven waarden voldoen, moet de
puntenopening worden gecorrigeerd door de hevesligings-
schroef van de vasle punt iets los le draaien, waarna deze
punt dmv een stelschroef kan worden verplaatst. Zodra de
juiste waarde is bereikt, moct de bevestigingsschroef weer
goed worden vastgedraaid en de controle herhaald.

(6) Condensatoren (ontstekings-, ontstorings- en doorvoer-).

(7)

(8)

(10)

Controleer de condensatoren op gebroken kabeltjes, be-
schadigde isolatie en losse of geoxydeerde kabelschoentjes;
zonodig herstellen of vervangen.

Controleer of de bevestigingen van de condensatoren goed
zijn en goed contact met massa maken,

Test de condensaloren met een lestapparaat op capaciteit,
lekken en/fof kortsluiting; ook nieuwe condensaloren moeten
eerst worden gelest alvorens ze te monteren,

Bobine. Controleer de bobine op deuken, scheurtjes in het
huis of het bakelicten deksel enfof andere beschadigingen.
Inspecteer de primaire aansluitingen, evenals de aansluiting
voor de hoogspanningskabel. Controleer en test de bohine
overeenkomstig de voorschriflen van de voor dit doel aan-
wezige testapparatuur.

Omdat bij een bobine dikwijls de afwijkingen optreden als
de bedrijfstemperatuur is bereikt, moeten de controletesten
ook bij de vereiste temperatuur plaats vinden.

Onderbrekernok. Controleer de onderbrekernok op slijtage,
groeven, slingeren en te grote speling op de verdeleras
(hoofdas) ; vervang zonodig de onderbrekernok.

Verdeleras (hoofdas) in het lager. Controleer de speling
van de as in het lager enfof de as niet slingert of verbogen
is. Vervang zonodig de as enfof het lager.

Het lager mag niet door ruimen, schrapen of iets dergelijks
worden gerepareerd; de poreusileit vermindert, waardoor
de as wordl beschadigd of vastloopt door slechte smering,.

Pakkingen. Conltroleer of de pakkingen niet hard, bescha-
digd of gebroken zijn; vervang zonodig de pakkingen.

102. Monteren (afb. 171).

a.

Centrifugaalregelaar.

Schuif het onderbrekernokkenstuk (51) op hel van tevoren in-
geoliede bovencinde van de verdeleras (hoofdas) met regelaar-
grondplaat (28). Plaats de centrifugaalregelaargewichlen (27)
en de twee veertjes (20) op de regelaargrondplaat en het onder-
brekernokkenstuk ; let op, dat deze delen in de juiste stand wor-
den aangebracht. Plaals daarna de dekplaat (21) op de cen-
trifugaalgewichten en zet deze vast met de borgplaatjes (23) en
de moertjes (22). Buig vervolgens de lippen van de borgplaatjes

om.
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b. Verdeleraslager.

Als het lager van de verdeleras is verwijderd, druk dan een
nieuwe lagerbus (35) in het stroomverdelerhuis, Gebruik hier-
voor ecen klein persje en controleer daarna of de speling van
de verdeleras in het lager niet te groot is en of de as soepel
draait.

c. Samenstelling verdeleras.

Plaats een drukring (29) op de verdeleras en breng de as door
het lager in het stroomverdelerhuis.

Plaats de tweede drukring (29) op het ondereinde van de as.
Breng de vulring(en) (36) aan, alsmede de aandrijfkoppeling
(37) en de bevestigingspen (38).

Controleer vervolgens de langsspeling van de verdeleras; deze
moet .003—.010” (0.076—0.25 mm) bedragen; neem zonodig
vulringen weg of vocg bij.

d. Onderbrekerplaat.

Bevestig de vaste onderbrekerpunt (15) op de onderbrekerplaat
(21). Smeer cen weinig vet op de onderbrekerarm-scharnierpen
op de onderbrekerplaat en plaats de onderbrekerhamer (14) op
de scharnierpen; controleer of de onderbrekerarm licht draait
zonder speling.

Plaats de ontstekingscondensator (13) en bevestig de’ conden-
satorkabel, de bobinekabel (19) en het onderbrekerveerklem-
plaatje (17), dmv het schroefje (18) en het moertje (16), aan
het fiberaansluitblokje van de vaste onderbrekerpunt.

Plaats de onderbrekerplaat-samenstelling in_het stroomverdeler-
huis.

e. Bobine, ontstoringscondensator cn voorschakelweerstand.

Plaats de verende ring (33) en de ontsloringscondensator (32)
in de ligplaats in het huis.

Breng de bobine (43), met de opgeschoven pakkingring (42),
in het huis; de negaticve (—) aansluiting van de bobine moet
zich aan de zijde van de ontstoringscondensator bevinden en
dient precies onder de schroefstop in het metalen deksel te
liggen.

Breng de bobine bevestigingsplaat (44) aan en zet deze vast
mel de vier bevestigingsschroefjes (45) en veerringen.

Rol de isolatiestrip (50) om de voorschakelweerstand (49).
Plaats de verende ring (33) in de ligplaats alsmede de voor-
schakelweerstand. Breng de weerstandbevestigingsplaat  (48)
over de zojuist aangebrachte weerstand, met de verhoogde kant

h.

op de omgezelle lip van de onderbrekerplaat. Zet de bevesti-
gingsplaat vast met de schroeven (47) en veerringen.

Breng de bevestigingsklem (30) aan en draai de schroef (47)
in het huis.

Verbind het losse einde van de kabel (19) met de negalieve
(—) aansluiting van de bobine; bevesligen met verende klem
(46) en moer (52).

Verbind de kabel van de ontstoringscondensator en de kabel van
de voorschakelweerstand aan de positieve () aansluiting van
de bobine. Deze eveneens bevestigen met cen verende klem (46)
en moer (52).

Primaire aansluiting.

Breng een verende ring (33) aan en schuif de doorvoerconden-
sator (40) in de ligplaats in het huis. Bevestig het primaire aan-
sluitstuk (31) en de pakking (39) met de vier schroeven met
veerringen (41).

Verbind de kabelschoen van de doorvoercondensator op de
bovenste aansluiting van de voorschakelweerstand.

Afstellen onderbrekerpuntenafstand.

Stel de puntenopening al (zie punt 101 b (5)). Vet daarna de
onderbrekernokken licht in met hittebestendig vet.

Rotor en verdelerkap.

Plaats het olieviltje (25) in het onderbrekernokkenstuk en breng
drie & vier druppels olic aan op het smeerviltje.

Druk vervolgens de rotor (7) op de onderbrekernokken.

Vul het olicreservoir voor de verdeleraslagering met SAE 30 en
schroef de vulstop (12) in (zie afb. 167).

Plaals zonodig de bobine-contactveer in de hakelieten stroom-
verdelerkap (5). Schuif de vijf rubber ringen (6) over de be-
vestigingsdraadbusjes in de metalen kap.

Plaats de bakelieten kap (5) vervolgens in de metalen kap (2)
en schroel de kap vast met de vijf boutjes (10) en de veer-
ringen en sluitringen (9).

Eindcontrole.

Plaats vervolgens de gemontcerde stroomverdeler op een test-
bank en voer een eindlest uit, zoals aangegeven in punt 99c.
Leg de rubber pakking (4) op het huis, plaats de metalen kap
(2) en draai de acht bevestigingshouten (3), met de veer-
ringen (53) in de daarvoor bestemde gaten.

Plaats tenslotte de nummerplaat (1) op de metalen kap.
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Hoofdstuk XXVI. LUCHTHOORN MET ELECTRISCH-PNEUMATISCII VENTIEL

103. Electrisch-pneumatisch ventiel.

a. Algemeen.

Voor het afnemen en aanbrengen van de luchthoorn enfof het
electrisch-pneumaltisch ventiel, zie TH9-348-A.

Hoewel de luchthoorn niet in deze handleiding thuis hoort, volgt
in dit hoofdstuk toch een beschrijving daar het bijbehorende
electrisch-pneumatisch ventiel bij de electrische installatie moet
worden gerekend.

Terwille van de duidelijkheid zal daarom de combinatie lucht-
hoorn met electrisch-pneumatisch ventiel in dit hoofdstuk wor-
den beschreven.

b. Uitvoering.

(1) Constructie (afb. 172). Het 24 V clectrisch-pneumatisch
ventiel is van het electro-magnetisch type. Het ventiel be-
staat uit een huis, waarin een metalen drukstang (met
schotel), een terugdrukveer, een rubber afdichtklep (met
veer) en een afdichtring met resp. een vul-, opsluit- cn
borgring is opgenomen. De clectromagneet is met vier be-
vestigingshoutjes vastgezet op het huis, terwijl een be-
schermkap over de electromagneet is aangebracht.

(2) Werking (afb. 173). Door het indrukken van de drukknop
op het stuurwiel wordt de stroomkring gesloten en vloeit
cen stroom door de magneetspoel naar de massa, waardoor
de kern magnetisch wordt.

Hierdoor wordt het anker (3) aangetrokken, terwijl het
anker op zijn beurt de schotel (4) — en dus ook de druk-
stang (9) — tegen de druk van de veer (5) in, omlaag
beweegt.

De rubber afdichtklep (10) wordt nu van zijn zitting
gelicht, waardoor de samengeperste lucht in de luchtketels
gelegenheid krijgt zich, via de peopende rubber afdichtklep
(10), naar de luchthoorn te verplaatsen. Zodra de drukknop
op het stuurwiel wordt losgelaten is de stroomkring ver-
broken, waardoor de bekrachtiging van de electromagneet
wegvalt. De druk van de veer (5) krijgt de overhand, waar-
door de drukstang (9) — en dus ook de schotel (4) —
alsmede het anker (3) in de ruststand terug wordt gebracht.
Dientengevolge zal de rubber aldichtklep (10). onder in-
vloed van de veer (11), weer op zijn zitting worden ge-
bracht en daardoor verdere loevoer van samengeperste

C.

lucht afsluiten, De drukstang (9) is hol uilgevoerd, terwijl
aan de bovenzijde — direct onder de schotel (1) — cen
doorboring aanwezig is. Deze boring, in samenwerking met
een boring in het huis, zorgt ervoor dat de luchtdruk uit
de luchthoorn en de leidingen naar buiten kan ontwijken,

C(?gcv(.’ns.

Fabrikaat :  Bosch

Type : SV/DVO 24/1
Spanning : 24V
Stroomalname R )
Weerstand magneetspoel + 25 ohm
Gewicht =+ 1.25 kg

104. Revideren.
a. Demonteren (afb. 172).

Verwijder de kap (20) van het huis (1). Schroef de bhoutjes
(L7a) en (17b) uit; verwijder cvencens de veerringen (18) en
de sluitringen (19). Draai de klemboutjes (15) los en neem de
kabels uit de klemmen.

Neem vervolgens de clectromagneet van het huis. Verwijder
daarna de schotel met drukstang (2), de terugdrukveer (3), de
borgring (7), de opsluitring (6), de rubber afdichtring (4) en
de vulring (5). Schroef de afdichtstop (11) uit het huis en ver-
wijder achtereenvolgens de pakkingring (12), de veer (10) en
de rubber afdichiklep (9).

Verwijder zonodig de rubber doorvoerringen (1.1).

Reinigen, inspecteren en repareren.

(1) Reinigen. Reinig alle metalen delen in cen schoonmaak-
oplossing. Blaas daarna goed droog met perslucht. Reinig
rubber delen alleen in spiritus. Maak de electromagneet
goed schoon met een zachte lap, gedrenkt in een schoon-
maakoplossing; blaas daarna droog met perslucht.

(2) Inspecteren en repareren. Controleer de electromagneet
op uitwendige beschadigingen, alsmede de kabelaansluitin-
gen op goede isolatie. Controleer of de drukzijde van het
anker niel is ingeslagen of op andere wijze is beschadigd.
Controleer de weerstand van de magneetspoel en de stroom-
afname, welke resp. == 25 ohm en = 1 A moelen
bedragen; vervang zonodig de electromagneet als complect
geheel. Controleer de drukveren; vergelijk zonodig met
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nieuwe veren. Vervang de rubber afdichtring en de rubber
afdichtklep.

Contraleer het huis op beschadigingen enfof scheuren. In-
specteer de inwendige draad voor het aansluiten van de
luchtleidingen. Controleer de schotel met drukstang op be-
schadiging of inslag door het anker van de electromagneet.

c. Monteren (afb. 172).

Vé6r het monteren moeten alle delen licht worden ingesmeerd
met PX-12.

Breng de vulring (5) aan in de boring van het huis en plaats
achtereenvolgens de rubber afdichtring (4), de opsluitring (6),
de borgring (7), de terugdrukveer (3) en de schotel met druk-
stang (2).

Plaats daarna de electromagneet op het huis. Breng de twee
(op de afb. niet aangegeven) alstandsringetjes aan tussen de
twee isolatiestroken van de kabelaansluitingen. Breng de lange
bevestigingsbouten (17a) — met veerringen en sluitringen —
aan in de zijde met de isolatiestroken, en de korte bevestigings:
bouten (17b) — met veerringen en sluitringen — in de andere
twee gaten van het huis.

Breng de rubber afdichtklep (9) en de veer (10) aan in de
boring van het huis.

Druk het anker van de electromagneet in en controleer of de
drukstang de rubber afdichtklep (9) van zijn zitting licht.
Plaats de pakkingring (12) op de afdichtstop (11) en draai
genoemde stop in het huis.

Breng de rubber doorvoerringen (14) aan in de daarvoor be-
stemde gaten in het huis.

Plaats tenslotte de kap (20) op het huis en zet deze vast met de
vier boutjes (21) met veerringen (22).

105. Luchthoorn.

a. Uitvoering (afb. 174).

De luchthoorn bestaat uit een dubbel huis met een aangegoten
stoel om de luchthoorn op het voerluig te monteren. In deze
montagestoel is een nippel aangebracht voor het aansluiten van
de luchtleiding.

In het huis zijn twee — van schroefdraad voorziene — openin-
gen aangebracht, waar de lange- en korle trompet moeten wor-
den ingeschroefd.

Het huis is verder voorzien van twee deksels met pasrand, terwijl
tussen elk dcksel en het huis in volgorde een veerhouder met
stelschroef, een conische drukveer, een rubber drukstuk en een
koperen membraan zijn aangebracht. De combinatie veerhouder

C.

met stelschroef dient om de toonhoogte van de luchthoorn in te
stellen. In ieder deksel is een gaatje geboord, dat direct met de
buitenlucht in verbinding staat. De twee luchttrompetten zijn
elk met cen inbusboutje in het huis geborgd.

Werking.

Zodra de drukknop op het stuurwicl wordt ingedrukt, zal de
electromagneet in werking treden en de samengeperste lucht
vanuit de luchtketels naar de luchthoorn doorlaten. De samen-
geperste lucht stroomt, via de centraal geplaatste aansluitnippel
en via twee gecalibreerde openingen in het huis, naar de ring-
vormige ruimle tussen het huis en het membraan. Aangezien het
vlakke membraan in ruststand reeds aanligt op de pasrand van
de ringvormige ruimte en onder invloed van de conische druk-
veer extra op deze pasrand wordt aangedrukt, is enige druk
vereist alvorens het membraan van de pasrand wordt gelicht.
Zodra het membraan door de druklucht in de ringvormige
ruimte van de pasrand wordt vrijgemaakt, zal de druk tussen het
huis en het membraan ontwijken (wegvallen) en via de lucht-
trompetten naar buiten ontsnappen. Als gevolg hiervan gaat het
membraan dircct weer op de pasrand aanliggen, waarop —
door de druk van de samengeperste lucht — het voorgaande
zich herhaalt. Dit heen en weer bewegen (trillen) van het mem-
braan geschiedt in cen zeer snel tempo (frequentie), zodat dit
trillen een geluid voortbrengt. Het geproduccerde geluid wordt
versterkt door de twee luchttrompetlen, waarbij het verschil in
lengte en de vorm van de trompetten cen rol spelen. Door de
veerdruk op de beide membranen -—— dmv de van buitenaf be-
reikbare stelschroeven — in te stellen, wordt bereikt dat de in
wezen verschillende geluidsterkten met elkaar harmoniéren. De
kleine doorboring, welke in ieder deksel is aangebracht, dient
om de volumevergroting en -verkleining, welke optreedt tussen
de deksels en de membranen als de luchthoorn in bedrijf is, te
compenseren.

Gegevens.

Fabrikaat ¢ Bendix-Westinghouse
Type ;223585

Soort :  luchthoorn

106. Revideren.

a. Demonteren (afb. 174).

Verwijder mby cen inbussleuteltje de borgschroefjes (17) en
schroef de trompetten (18) en (19) uit het huis (1). Neem daar-
na de borgringen (21) en de zeefjes (20) uit de luchtirompet-
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ten. Verwijder de aansluitnippel (12) uit het huis, alsmede de
rubber ,,0” ring (11).

Draai de bevestigingshouten (8) los en verwijder de moeren
(9), evenals de veerringen (10). Neem de deksels (6) van hel
huis en verwijder achtereenvolgens de contramoeren (7), de
conische drukveren (4), de rubber drukstukken (3) en de ge-
combineerde stelschroeven-veerhouders (5).

Verwijder tenslotte de koperen membranen (2).

Opmerking: De koperen membranen mogen niet met ecn
scherp- of puntig voorwerp uit hun ligplaatsen
worden genomen om bheschadiging te voorkomen.
Door in de voor de luchttrompetten bestemde
openingen te blazen, laten de membranen zich ge-
makkelijk verwijderen.

Reinigen, inspecteren en repareren.

(1) Reinigen. Reinig de daarvoor in aanmerking komende
delen met een, in een schoonmaakoplossing gedrenkte
schone zachte doek. De koperen membranen moeten zeer
voorzichtig worden behandeld.

Rubber delen moeten met spiritus worden gereinigd.

(2) Inspecteren en repareren. Controleer de twee luchtirom-
petten op scheuren, deuken enfof andere beschadigingen.
Inspecteer de schroefdraad van deze delen, alsmede de over-
eenkomstige schroefdraad in het huis. Lichte beschadigin-
gen mogen worden hersteld.

Controleer de aangegoten bevestigingsstoel van het huis,
welke goed vlak moet zijn. Controleer het huis op scheuren
enfof beschadiging. Inspecteer de schroefdraad van de
aansluitnippel voor de luchtleiding, evenals de overeenkom-
stige schroefdraad in het huis. Blaas de gecalibreerde ope-
ningen in het huis goed schoon met perslucht.

Controleer de randen in het midden van de ringvormige
ruimte opdat het membraan goed afsluit op deze randen.
Controleer tevens de buitenste randen van het huis en de
overeenkomstige pasranden van de deksels. Deze randen
moeten in goede staat verkeren; vervang zonodig de be-
trokken delen.

Controleer of de ontluchtingsgaatjes in de deksels goed
schoon en open zijn en de deksels geen scheuren of andere
beschadigingen vertonen,

Inspecteer de conische drukveren; vervang de rubber druk-
stukjes.

Controleer de koperen membranen op vervorming, scheu-
ren enfof krassen; vervang zonodig de membranen.

c. Monteren en afstellen (afb. 174).

(1)

(2)

Monteren. Alvorens tot het monteren van de luchthoorn
over te gaan, moeten alle metalen delen (behalve de koperen
membranen) inwendig van een dun laagje ,,Rubber-lube”
(PX-12) worden voorzien.

Plaats de rubber ,,0” ring (11) en draai de aansluitnippel
(12) in de daarvoor bestemde opening in het huis (1).
Leg de-membranen (2) voorzichtig in de pasranden van het
huis. Breng de rubber drukstukjes (3) aan in de conische
drukveren (4). Breng de gecombineerde stelschroeven-
veerhouders (5) aan in de deksels (6) en draai de contra-
moeren (7) voorlopig een paar slagen op het draadeinde
van de stelschroeven. Plaats vervolgens de conische druk-
veren op de veerhouders en breng het aldus gevormde
geheel op het huis. Let op, dat de pasranden van de deksels
goed in de pasranden van het huis aanliggen en dat de
beide membranen goed tussen de pasranden liggen opge-
sloten. Breng de bevestigingsbouten (8) aan, plaats de
veerringen (10) en draai de moeren (9) op de bouten.
Draai de moeren daarna kruiselings vast.

Breng de zeefjes (20) aan in de luchttrompetten (18) en
(19) en plaats de borgringen (21) in de groef, voor de
zeefjes. Schroef de luchttrompetten in de daarvoor bestemde

openingen in het huis. Breng tenslotte de borgschroefjes
(17) aan.

Afstellen.  Alvorens lot afstellen wordt overgegaan, moet
cerst de luchthoorn mbv zeepsop op lekken worden gecon-
troleerd. Het alstellen van de toonhoogte en de tooncombi-
natie van de luchthoorn moet zo mogelijk op het voertuig
worden uitgevoerd. Het komt nl veel voor dat de perslucht,
welke door de werkplaatlscompressor wordt geleverd, sterk
verontreinigd is door kooldeeltjes, condenswater, enz., ter-
wijl dit bij de luchtinstallatie op een voertuig in veel min-
dere male of in het geheel niet het geval is.

Kan echter het afstellen niet op een voertuig plaats vinden,
dan moeten maatregelen worden getroffen dat de, door de
werkplaatscompressor geleverde perslucht van vuil en con-
denswater wordt ontdaan, véordat deze de luchthoorn he-
reikt om beschadigen van de beide membranen te voorko-
men. Tevens moet een electromagneet (dezellde als die,
welke op het voertuig is gemonteerd) en een schakelaar
worden aangebracht, zodat de luchttoevoer kan worden
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onderbroken en dus niet doorlopend de volle druk op de
membranen staat, waardoor deze kunnen vervormen of
beschadigen.

Het afstellen van de Juchthoorn kan wegens het grote ge-
luidsvolume niet in een afgesloten ruimte worden uitge-
voerd. Doordat het geluid van de muren en het plafond
wordt teruggekaatst, is het niet mogelijk een juiste controle
vwhb de werking en het geproduceerde geluid, uit te oefe-
nen; het afstellen moet in de open lucht worden uitgevoerd.
Indien blijkt dat het geluid dan nog te groot is voor een

juiste controle, moet de toegevoerde druklucht worden ver-
minderd om zowel de werking van de luchthoorn als het
harmoniéren van het voortgebrachte geluid juist te kunnen
instellen. Voor het bovenstaande is het niel mogelijk cen
bepaalde druk voor te schrijven, omdat deze voor verschil-
lende luchthoorns uiteenloopt.

Door de stelschroeven mbv een inbussleuteltje iels naar
links of rechts te draaien, wordt de juisle toon verkregen.
Na het instellen worden de contramoeren vastgedraaid.
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Hoofdstuk XXVII.

107. Algemeen,

De hierna volgende beschrijving is bedoeld als cen aanvulling op
deel 6.
De lood-zwavelzuur accu’s van de YA-616 (afb. 175) zijn water-
dicht uitgevoerd, zulks in tegenstelling met de accu’s van de overige
DAF voertuigen.
De inwendige constructie en de chemische werking, alsmede het
onderhoud, voorschriften voor opslag, enz. zijn geheel gelijk aan
de niet waterdichle accu’s, zodat de instructies als omschreven in
deel 6 moeten worden opgevolgd.
a. Uitvoering.
De accu is geschikt voor gebruik onder water. De verbindings-
strippen van de cellen zijn geheel ingegoten, waardoor de boven-
kant van de accu vlak is. Als gevolg hiervan is het niet mogelijk
een celdeksel af te nemen en één of meerdere cellen te verwijde-
ren; eveneens is het niet mogelijk een celtest uit te voeren mhv
een celtester.
De enige uitstekende delen op de bovenkant van de accu zijn de
twee aansluitpolen en de vulstoppen. Deze speciale vulstoppen

ACCU’S

zijn voorzien van een veiligheidsklep om de in de accu ontwik-
kelde gassen te kunnen afvoeren, zonder dat tegelijkertijd water
de accu binnendringt.

De veiligheidsklep moet openen bij een inwendige ovsrdruk in
de accu van 35 cm waterkolom of minder, terwijl in een tijds-
duur van 10 sec niet meer dan twee druppels water docr de
bovengenoemde klep mogen worden doorgelaten naar het u-
wendige van de betrokken cel.

Op de twee in serie geschakelde accu’s is een 12V aftakking
aangebracht, welke via de hoofdlichtschakelaar de 4-polige
(12 V) stekerdoos van spanning voorziet.

Gegeuvens.

Merk :  AlFA.
Model ¢ SB-6TN
Spanning : 12V
Capaciteit : 100 Ah
Aantal platen per cel : 23
Aantal accu’s i 2
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Hoofdstuk XXVIII. RADIO-ONTSTORING
108. Beschrijving. Voor een goede doorverbinding van grote metalen delen (zie punt
84) zijn de volgende massastrippen aangebracht:

Voor radio-ontstoring, zie deel 7, hoofdstuk XXII, punt 84, 85 en
86, terwijl punt 87 — vwb de radio-ontstoring van de YA-616 — fins ] .
volgens onderstaande omschrijving moet worden gewijzigd en aan- ~ ¥En motor: 1aar; Chasas 50 mm?, lengte 350 mm;
gevu]d- — van cabine naar chassis 32 mm? lengte 250 mm;
Electrische apparaten, welke normaal niet in gebruik zijn, doch _ ' .
slechts door hun werking tijdelijk storing teweeg brengen in de — van radiator naar chassis 16 mm?, lengte 150 mm;
radio-ontvangst, zijn niet ontstoord. Dit zijn oa de luchtdrukzoemer, — van knaldemper naar chassis 16 mm?, lengte 250 mm;

diverse schakelaars en de electrische bediening voor de electrisch
beremde aanhanger. — van _laadbak naar chassis 32 mm?, lengte 250 mm.




DEEL 8

Hoofdstuk XXIX ELECTRISCHE INSTALLATIE YA-616

TH9-1100
Blz. 141

Hoofdstuk XXIX. ELECTRISCHE REMINSTALLATIE

109. Algemeen.

Daar het electrisch gedeelte van de reminstallatie van alle YA-616
voertuigen in feite een electro-aangelegenheid is, zou de beschrijving
hiervan eigenlijk in deze handleiding moeten worden opgenomen,
terwijl de beschrijving van het luchtdruk-hydraulisch gedeelte van
de reminstallatie in TH9-1348/2 is opgenomen. Aangezien het elec-

trisch gedeelte van de reminstallatie ten nauwste samenwerkt met
het overige gedeelte van de reminstallatic is het niet mogelijk de
beschrijving van het electrisch gedeelte in TH9-1100 en het lucht-
druk-hydraulisch gedeelte in TH9-1348/2 op te nemen.

Terwille van de duidelijkheid zal daarom de reminstallatie als
één geheel in TH9-1348/2 worden beschreven.
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Hoofdstuk XXX STARTSYSTEEM

110. Beschrijving.

a. Algemeen

(1) Startstroomkring. Het startsysteem (afb. 181) van de motor

(2

~—

omvat de startmotor met magnetische schakelaar (startrelais),
gloei-startschakelaar en de twee in serie geschakelde 12V
accu’s.

De verbindingen tussen de accu’s, de accu’s onderling en de
startmotor worden gevormd door accu-kabels waarvan de
doorsnede 50 mm2 bedraagt. De magnetische schakelaar op
de startmotor wordt bediend door de gloeistartdrukknop op
het instrumenten-paneel, terwijl een controlelamp en een am-
pére- cq voltmeter (batterij-conditie meter) in deze stroom-
kring is opgenomen.

Bij ontladen accu’s kan in noodgevallen worden gestart, door
op de acculaadstekerdoos (koppelcontactdoos) een andere
energie-bron van 24 V aan te sluiten.

Constructie (afb. 182, De startmotor is een vierpolige elec-
tromotor van het serie-geschakelde type en voorzien van 4
koolborstels, waarvan er twee geisoleerd en twee tegen de
massa zijn opgesteld.

Het anker is verschuifbaar uitgevoerd.

De magnetische schakelaar met een twee-traps inschakelme-
chanisme is aangebracht onder de stofkap van het borstel-
schild.

De verbinding-ankeras/rondsel komt tot stand via een lamel-
len koppeling, waardoor soepel en gelijkmatig aangrijpen van
anker en rondsel wordt bereikt en overbelasting van de start-
motor wordt voorkomen.

Aan de collectorzijde is de ankeras gelagerd in een zelfsmeren-
dc lagerbus en aan de rondselzijde in een bronzen glijlager.
De ruststand van het anker wordt gehandhaafd door een veer,
welke in de ankeras is aangebracht,

Aan de binnenzijde van het gerold stalen huis zijn vier pool-
schoenen bevestigd.

Op clk van twee tegenover liggende poolschoenen is een veld-
of hoofdspoel gewikkeld, welke parallel aan clkaar en in serie
met het anker zijn geschakeld,

Op de beide andere tegenover liggende poolschoenen zijn de
beide hulp- en fixeerwikkelingen gelegd, welke onderling en
aan veld-wikkeling parallel en in seric met het anker zijn ge-
schakeld.

Het anker is t.b.v. het verschuiven voorzien van een lange col-
lector; een pallichtplaat zorgt voor het bedienen van het twee
traps inschakelmechanisme.

De gehele startmotor is d.m.v. rubber afdichtringen waterdicht

uitgevoerd.

b. Gegevens,

C.

Fabrikaat Bosch
Type BNG 4/24 CR306
DAF 233410

Mechanische testwaarden.

Vermogen nominaal 4 pk
Spanning 24 V

Aantal borstels 4

Borsteldruk 1200—1500 gr
Borstellengte nominaal 14 mm
Collector diameter nieuw 48 mm
Collector diameter minimaal 45 mm
Langsspeling anker nihil
Draairichting/ gezien vanaf de

rondselzijde tegen het rondsel rechtsom
Aantal tanden van het rondsel 9
Rondselafstand (2) 3—4 mm
Tandflankspeling (*) 0.6—0.8 mm
Ankerremkoppel () nihil
Loslaatkoppel van de vrijloop (%) nihil

Rondsel remkoppel (%) 1.4—2.3 cmkg
Volledige slag van het anker 24—26 mm
Rondsel axiale speling 0.5—2.5 mm
Voorspanning ankerterugdruk 3.5 kg

Loslaatkoppel van de lamellen
koppeling (7)

7.5—10.5 cmkg

Slipkoppel (tegen overbelasting (8) 12—14 cmkg
Voortrap van de lamellenkoppe-

ling (?) 6 & 8 mm ankerweg (bij

begin ankerweg) 4—6 cmkg
Ankerverplaatsing tot inschakel-

moment magneetschakelaar 12—14.8 mm
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d. Electrische testwaarden: (1)

(1) Kortsluittest (geblokkeerd)

stroom : 750—850 amp.
spanning ¢ 11 volt
(1) Belastingtest
stroom : 500 amp.
spanning ¢ 16 volt
toerental : 1200—1400 omw/min
(3) Test onbelast
stroom : 60—80 amp.
spanning : 23 volt
toerental ¢ 3500—4000 omw/min
minimum intrekspanning
magneetschakelaar van ¢ 13 volt

startrelais

Opmerkingen:

(1) De electrische testwaarden dienen te worden gecontroleerd bij
20° C en goed geladen accu’s met een capaciteit van 110
ah/20h.

(2) Afstand tussen voorkant rondsel en vliegwieltandkrans (star-
terkrans).

(3) Tand(lankspeling is de afstand (speling) tussen de tandflanken
van het rondsel en de vliegwielkranstanden als de startmotor
op de motor is gemonteerd en het rondsel met de vliegwiel-
tandkrans in volle aangrijping is.

(#) Het ankerremkoppel bestaat uit borstelschildlager- en anker-
wrijving,

() Het loslaatkoppel van de vrijloopis bij geheel gemonteerde
startmotor het moment dat nodig is om het rondsel in de
draairichting van de startmotor te draaien bij vaststaand anker.

(%) Het rondsel remkoppel bestaat uit het loslaatkoppel en de
remwerking van het rondsel op de steile schroefdraad van de
ankeras bij stilstaande startmotor.

(7) Het loslaatkoppel van de lamellenkoppeling is bij geheel ge-
monteerde startmotor het moment dat nodig is om het rondsel
in de draairichting van de startmotor te draaien bij vaststaand
anker.

(8) Het slipkoppel beschermt het rondsel en de vliegwieltandkrans
voor overbelasting bij het terugslaan van de motor. Deze be-
scherming vindt nog niet plaats bij het maximum koppel van
de starter.

(?) De voortrap van de lamellenkoppeling zorgt voor het geleide-
lijk in elkaar grijpen van de tanden en werkt de eerste 6 a
8 mm. Daarna wordt het maximum koppel overgebracht.

e;

Werking (afb. 183 en 184).

(1) Algemeen. De werking van de startmotor met schuifbaar
anker is in principe gelijk aan die van een normale gelijk-
stroommotor, echter met dit verschil, dat het in bedrijf stellen
(inschakelen) geschiedt d.m.v. een magnetische schakelaar en
de vliegwielaandrijving niet verloopt via een bendix- doch
m.b.v. een platen- of lamellenkoppeling. Afb. 183, 1 en afb.
184, A.

Bij stroomloze startmotor (niet ingedrukte gloeistartdrukknop)
staat het anker stil en wordt in de ruststand gehouden door de
terugdrukveer (8) afb. 183.

De aanslaglamel (2, afb. 184).ligt tegen de aanslagring (3) en
de koppelingslamellen (4) staan vrij.

(2) Ie Schakeltrap (afb. 183, 2 en afb. 184, B). De gloeistart-
drukknop (1, afb. 183, 2) wordt ingedrukt, waardoor de mag-
netische schakelaar (5) (startrelais) bekrachtigd en de contact-
brug gedeeltelijk wordt gesloten (bovenste deel).

Via de contactbrug worden de hulpwikkeling (3) en de fixeer-
wikkeling (4) ingeschakeld.

Het anker (10), wordt naar het midden van het magnetisch-
veld getrokken en begint langzaam te draaien.

Terwijl het anker doorschuift in de richting van de vliegwiel-
tandkrans, wrijft de aanslaglamel (2, afb. 184 B) langs de aan-
slagring (3), waarbij de verende schijven (6) tegen de drukring
(5) rusten. Afb. 183, 3 en afb. 184, C.

Terwijl het anker doorschuift, wordt schakelpal (6, afb, 183, 3),
door de pallichtplaat (7) amhoog gedrukt, waardoor de con-
tactbrug geheel vrij komt an de pal.

Het rondsel spoort in de vliegwieltandkrans.

De aanslaglamel (2, afb. 184, C) wordt van de aanslagring (3)
afgedrukf, hierbij drukken de verende schijven (6) vaster tegen
de drukring (5) en wordt de koppeling licht bekrachtigd.

(3) 2¢ Schakeltrap (afb. 183, 4 en afb. 184, D).  Van de vrijge-
komen contactbrug wordt het onderste deel aangetrokken,
waardoor de¢ hoofdwikkeling (2, afb. 183, 4) wordt ingescha-
keld cn de startmotor volbelast, terwijl door de ankerverplaat-
sing de terugdrukveer (8) gespannen werd. De motorweer-
stand heeft tot gevolg dat drukring (3, afb. 184, D) en druk-
moer (7) beiden tegen de verende schijven (6) worden gedrukt.
Dec koppeling is nu vol bekrachtigd en de motor wordt rond-
gedraaid,

(4) Afb. 183, 5 Als de motor aanslaat wordt de belasting op de

-
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startmotor verminderd en de stroom in de hoofd- en hulp-
wikkeling neemt af,

De fixeer-wikkeling houdt het anker in weggeschoven stand
en het rondsel in aangrijping met de vliegwicl-tandkrans.

(5) Overbelastingveiligheid. Afb. 184 E.  Bij overbelasting wordt
het drukmoer (7) sterker tegen de verende schijven (6) gedrukt,
dic verder doorbuigen, waardoor de drukring (5) en tevens de
koppelingslamellen (4) worden ontlast en de koppeling door-
slipt.

(6) Afb. 183, 6 en afb. 184, F. Na het loslaten van de gloeistart-
drukknop (I, afb. 183, 6) wordt de magnetische schakelaar
(5) uitgeschakeld, komt de contactbrug los en de startmotor
stroomloos. De rondselsnelheid loopt op, het rondsel haalt het
anker in spoort uit de vliegwieltandkrans; (5, afb. 184, F) de
drukring en drukkussen (7) komen vrij van de verende schij-
ven, waardoor de koppeling vrijkomt.

De terugdrukveer (8, afb. 183, 6) drukt het anker in de rust-
stand.

111. Storingen.

a.

Bij het inschakelen draait de ankeras in het geheel niet of te

langzaam.

1. Accu’s ontladen.

2. Accu’s defect,

3. Accuklemmen los of geoxydeerd.
(Slechte massaverbinding).

4. Kabels beschadigd, kabelaansluitingen los.

5. Aansluitklemmen of borstels hebben massasluiting.

6. Koolborstels liggen niet goed aan tegen de collector, klemmen
in de houders, zijn te kort, gebroken, vet of vervuild.

7. Gloeistartdrukknop beschadigd of defect.

Anker draait maar het rondsel grijpt niet in.
1. Rondsel vervuilt.
2. Rondsel of vliegwieltandkrans beschadigd (bramen of ge-

broken tanden).

Bij het inschakelen draait het anker tot het rondsel ingegrepen
staat en blijft daarna stilstaan.

Accu’s niet voldoende geladen.

Koolborsteldruk onvoldoende.

Magnetische schakelaar defect.

Kabels beschadigd, kabelaansluitingen los.

Accuklemmen los of geoxydeerd, slechie massaverbindingen.

Sk E gt

6. Lamellenkoppeling slipt.

Startmotor loopt door nadat de gloeistartdrukknop losge-

laten is.

1. Magnetische schakelaar blijft hangen of gloeistartdrukknop
schakelt niet uit.

Opmerking: In dit geval moet de accuhoofdschakelaar wor-
den uitgeschakeld en de leiding aan de accu’s of
aan de startmotor onmiddellijk worden losge-
maakt,

Na het aanslaan van ‘de motor komt het rondsel nict los van
de vliegwicltandkrans.
Rondsel het vliegwieltandkrans sterk vervuild of beschadigd.

l.
2. Ankerterugdrukveer slap of gebroken.

112, Controleren.

Opmérkz'ng: Alvorens tot demonteren over te gaan, dient de
startmotor te worden gecontroleerd op mecha-
nische staat en electrische eigenschappen.

a. ‘Controle mechanische staat.

(1) Koolborstels. Verwijder de stofkap aan de collectorzijde en
controleer of de koolborstels gemakkelijk in de houders kun-
nen bewegen nadat de borstelveren met een borstelverenhaak
zijn gelicht.

Opmerking: Licht de borstelveren niet verder dan noodzake-
lijk is en voorkom zijdelingse beweging.

De borstels moeten vrij zijn van olie, vet of stof.

In geval van vervuiling moeten borstels met een droge lap en

de overige delen met een met benzine bevochtigde lap worden

gereinigd.

Controleer de borstelmaten aan de hand van de gegevens

pt. 110 C.

Vervang tegenover elkaar staande borstels altijd tegelijkertijd,

voorkom beschadiging bij het aanbrengen en zorg dat de

borstelveren niet op de borstels slaan.

(2) Collector. De collector moet gelijkmatig glad en grijs van
kleur zijn.

Maak een vuile collector schoon met een met benzine bevoch-
tigde lap (geen poetskatoen).

Gegroefde collectoren moeten worden afgedraaid, controleer
hiervoor de gegevens.

(3) Koppel: Stel het maximum koppel of draaimoment vast.
Gebruik hiervoor b.v. een momentsleutel met een op het
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(4) Slipkoppel.

rondsel passende dop. Door de startmotor in een bankschroef
te klemmen en de handgreep van de momentsleutel te blok-
keren, kan bij het doen werken van de startmotor, het draai-
moment op de schaalverdeling van de momentsleutel worden
afgelezen, controleer hiervoor de gegevens pt. 110 ¢,

Opmerkingen: 1. Controleer tevens de accu-capaciteit en de
stroomafname.

2. Het koppel kan ook worden vastgesteld
m.b.v. speciaal gereedschap en een unster.
Indien de stang 1 mtr. lang en de unster kilo-
grammen aangeeft en haaks op de stang
staat wordt het koppel afgelezen in mkg.

3. De startmotor mag bij het controleren van
het max-koppel nimmer langer dan een hal-
ve minuut zijn aangesloten.

Het slipkoppel kan alleen worden gecontroleerd
als het anker uit het huis is verwijderd (zie voor het demon-
teren pt. 114).

Klem het anker, met rondsel, lagerschild en koppeling, mib.v.
zachte spanplaten in een bankschroef.

 Opmerking: Voorkom beschadiging van het anker.

(5) Controle electrische eigenschappen.

Plaats een momentsleutel tegen de wijzerrichting van de klok
in en lees het slipkoppel af op de schaal van de momentsleutel.
Controleer de gegevens.

Opmerking: Indien het slipkoppel te klein blijkt te zijn, dicnt
de koppeling gedemonteerd en de beschadigde of
versleten delen te worden vervangen.

(zie pt. 114 b).
Meet na de herstelling het slipkoppel opnieuw.

Zowel voor het demon-
teren alswel na het monteren dient de startmotor, aan de hand
van de gegevens op electrische eigenschappen te worden ge-
controleerd.

De controle dient te worden uitgevoerd op een testbank waar-
op het toerental mechanisch kan worden afgeremd.

Wijkt bij de voorgeschreven stroomafname de in de gegevens
aangegeven spanning af van die, welke op de voltmeter wordt
algelezen, dan ontwikkelt de startmotor bij een hogere span-
ning een hoger ¢n bij een lagere spanning een lager toerental.
Bij de beproeving onder belasting moet de in‘de gegevens aan-
gegeven rondselafstand worden aangehouden bij het opspan-
nen of inklemmen van de startmotor.

Opmerkingen: 1. Gebruik voor de beproeving cen verbin-
dingskabel van voldoende diameter (tot een
lengte van 3 mtr. minstens 50 mm2).

2. Het is gewenst de laagste spanning op te
meten, waarbij de startmotor wordt inge-
schakeld en 12 Volt moet bedragen.

Aan de hand van de genomen proeven kunnen de navolgende

conclusies worden petrokken.

h. Conclusies.

(1) Een laag vrijloop toerental bij een hoog stroomverbruik wijst

op klemmende, vervuilde of versleten lagers, een verbogen
ankeras, losse poolschoenen, kort gesloten ankerwikkelingen
of massasluiting in de anker- of veldwikkelingen.

(2) Niet draaien van startmotor en geen stroomverbruik wijst

op: gebroken of slappe borstelveren of versleten borstels, on-
derbroken veld- of ankerwikkelingen (ingebrande collector-
lamellen), mica isolatie boven collectoroppervlak of andere
oorzaken van slecht contact tussen borstels en collector.

(3) Laag toerental, slechte trekkracht en laag stroomverbruik wijst

op: grote inwendige weerstand tengevolge van slechte of losse
aansluitingen, vuile collector of slecht borstelcontact. (con-
troleer de verbindingsdraad tussen de beide geisoleerde bor-
stels).

(4) Hoog vrijloop toerental, echter geen trekkracht wijst op: kort-

gesloten veldwikkelingen.

113. Controles uit te voeren na het demonteren cq voor het monteren.

d. Anker.

(1) Controle op kortsluiting.

(2

(3) Controle op inassa-sluiting.

—

Plaats het anker op ecn ankertester
(growler) en schakel de ankertester in,

Draai het anker langzaam rond, terwijl eecn zaagblad op het
anker wordt gechouden, Wanneer het zaagblad wordt aange-
trokken en in trilling komt, duidt dit op kortgeslolen win-
dingen.

Controle op doorverbinding., Controleer of de mica-isolatie
niet is beschadigd, of de collector is ingebrand of lamellen
niet zijn doorverbonden (bv. via de soldecrpunten).

Massa-storingen worden opge-
spoord m.b.v. een proeflamp. Hierbij mag de aangelegde span-




DEEL 9
Hoofdstuk XXX

ELECTRISCHE INSTALLATIE YT-514 EN YP-408 TH9-1100

Blz. 149

ning niet hoger zijn dan tweemaal de bedrijfsspanning (ge-
bruik geen neonlamp).

Plaats een van de testpennen op het anker en de andere op de
collector-lamellen,

Indien hierbij de proeflamp brandt, duidt dit op massasluiting.

(4) Onderbrekingen van de wikkelingen.  Onderbrekingen van
de ankerwikkelingen kunnen worden geconstateerd door van
lamel tot lamel door te meten m.b.v. een ingebouwde ampére-
meter met regelweerstand. Plaats het anker op een ankertester
met een collector-meetvork op twee naast elkaar liggende la-
mellen; schakel de ankertester in en stel met de regelweerstand
de ampéremeter op een bepaalde waarde in.

Draai het anker en meet alle windingen door.

Opmerking: Gedurende het draaicn van het anker moet de
meetvork steeds dezelfde stand innemen t.o.v. de
ankertester om verschil in meting te voorkomen.

De stroomsterkte moet voor alle windingen nagenoeg gelijk
zijn.

Lagere of geen aanwijzingen duiden op onderbroken windin-
gen of losse contacten (bv. soldeerpunten op de collector).

b. Veld-, hulp- en fixeerwikkelingen.

(1) Controle van de wikkelingen op massasluiting. Plaats beur-
telings een testpen van een proeflamp in serie met een stroom-
bron op een der uitlopers van een wikkeling en de andere test-
pen op het startmotorhuis. Indien de lamp brandt, duidt dit op
massasluiting, '

(2) Controle op onderbreking. Plaats beurtelings de testpennen
van de proeflamp in serie met een stroombron op de uitlopers
van elke wikkeling.

Wanneer de lamp niet brandt duidt dit op een onderbreking.

Opmerking: Leg hierbij een spanning aan, die niet hoger is
dan 2 X de bedrijfsspanning.

(3) Controle op de onderlinge sluiting in de wikkelingen. Hang
de wikkelingen m.b.v. een staaf ijzer op de ankertester.

Opmerking: Hierbij mogen de uitlopers van de wikkelingen
niet zijn kortgesloten,

Schakel de ankertester in.

Wanneer de v'vikkclingen na enige tijd (bv. 5 minuten) warm

worden, duidt dit op onderlinge sluiting.

¢. Spoel magnetische schakelaar.
Controleer de spoel op onderbreking zie pt. b (2) hiervoor.

114. Demonteren (afb. 185, 186, 187 en 188).

a. Anker.

b.

C.

Verwijder de schroeven (43), afb. 185, veerringen (42, schotelrin-
gen (31) en afdichtringen (40) van de stofkap (39); neem de stof-
kap af en verwijder de "O” ring (38). Verwijder m.b.v, een pas-
sende pijpsleutel de asmoer (32, afb. 187), veerring (31) en onder-
legring (30) van de collectorzijde van de ankeras.
Licht de borstelveren (32, afb. 185) m.b.v. een borstelverenhaak
slechts zover omhoog, dat de borstels voor de helft opgeschoven
kunnen worden; laat vervolgens de borstelveren voorzichtig tegen
de borstels zakken, zodat deze in de opgeschoven stand geklemd
blijven.
Opmerking: Indicn de borstels verwijderd cq vervangen dienen
te worden, handel dan als volgt.
Maar de borsteldraden los door het verwijderen van
schroef (30) (afb. 185) en veerring (29).
Licht m.b.v. borstelverenhaak, de borstelveren zover als nodig
van de borstels (31) en neem de borstels uit de houders (27).
Verwijder de moeren (22), veerringen (23), schotelringen (24) en
afdichtringen (25) van het lagerschild aan de aandrijfzijde.
Trek het anker (25, afb. 187) compleet met lagerschild (21, afb.
180) uit het huis,
Verwijder, m.b.v. een passende pijpsleutel, de plunjer (26, afb.
187) aan de collectorzijde vit de ankeras.

Koppeling.

Verwijder achtereenvolgens de splitpen (1, afb. 187), de kroon-

moer (2), de moer (3), de ringen (4) en (5) van de ankeras.

Verwijder het rondsel (6), compleet met lagerschild, lagerbussen

(7) met afstandsbus (8).

Opmerking: Zonder noodzaak mag het rondsel nimmer van het
lagerschild worden gescheiden.

Verwijder de viltring (9), de rubberring (10), de afstandsring (11),

de drukveer (12) en de afstandsring (13).

Neem de complete lamellen-koppeling af, verwijder de borgveer

(20) uit de drukmoer (15), verwijder de drijvende- (17) en aange-

dreven lamellen (19), aanslaglamel (18) en de drie drukveren (16)

uit de drukmoer.

Verwijder de opvulplaten (21), de schoteldrukring (22) en verende

drukringen (23).

Borstelschild

Maak de beide aansluitingen van de veld- of hoofdwikkelingen
(5, afb. 186) op de magneetschakelaar los.
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Maak de twee aansluiteinden van de hulp- en fixeerwikkeling op
de contactbrug los.

Neem de verbindingsdraden van de hoofd-, hulp- en fixeerwikke-
ling op de geisoleerde borstels los en verwijder meteen de verbin-
dingsdraad (28, afb. 185) van de geisoleerde borstels.

Verwijder de niet geisolecrde borstels.

Verwijder de borstelveren.

Draai indien nodig m.b.v. een passende tapeindenlosser, de tap-
einden (26, afb. 185) uit het borstelschild.

Verwijder de ”O” ring (36).

Indien sluiting of defecten zijn geconstateerd, draai dan de moeren
(2) en veerringen (3) af en verwijder achtereenvolgens de isolatic-
bus (4), de afstandsbus (5), de isolatiering (6) en isolatieplaten
(15 en 16) van de aansluitbouten (7 en 21),

Neem de aansluitbouten uit en verwijder van de pos. aansluitbout
(21) de isolatiering (17), isolatiebus (18), haakse isolatie- (19) en
sluitplaat (20).

Magnetische-schakelaar (startrelais).

Soldeer de aansluitdraad van de schakelaarspoel los van de aan-
sluitklem (14, afb. 185). Verwijder de twee bouten (28, afb. 188),
veerringen (29) en afdichtringen (30) voor bevestiging van de
schakelaar.

Verwijder de moer (14) en de afstandsringen (13).

Druk de schotelring (19) en contactbrugveer (18) terug en ver-
wijder de borgring (21), neem de schotelring, afstandsring (20),
contactbrugveer, afstandsring (17) en contactbrug van de kern
(12), neem de kern uit en verwijder de kernveer (15).

Schroef de vier schroeven (11) uit en verwijder de veerringen (10),
sluitringen (9) en necem de contactstroken (I en 4) af, verwijder
de isolatieringen (8), isolaticbussen (7) en isolatieplaten (2, 3, 5
en 0).

Veldwikkelingen.

Opmerking: Controleer alvorens de poolschoenen en de wikke-
lingen te verwijderen de wikkelingen op massasluiting
(zie pt. 113).

Plaats het startmotorhuis in een spanklem.

Verwijder de houderring (23, afb. 186) met ”O”-ring (22) cn de
aanslagring (24) uit het huis.

Druk de poolschoenschroevedraaier in de poolschoenschroef.
Geef met een rubber hamer enkele tikken op de poolschoen-
schroevedraaier, draai de poolschoenschroef los en neem de
poolschoen uit het huis.

Verwijder op deze wijze elk der poolschoenen.

115.

Opmerking: De hulp- en fixeerwikkelingen dienen gelijktijdig te
worden verwijderd omdat de wikkelingen over twee
spoelen zijn gewonden.

f.  Lagerschild (afb. 186).
Verwijder de schroeven (13) uit het lagerschilddeksel (14).
Neem het deksel van het lagerschild en verwijder achtereenvol-
gens de "O”-ring (18), de spanveer (15), de verende ring (16) en
de afdichtring (17).
Verwijder de aftapstop (29) met afdichtring (28).
Verwijder de smeerstop (30) en de afdichtring (31).
Neem de smeerstift (32) uit de lageropening, verwijder het dub-
bele smeervilt (34 en 35) en neem de drukveer (33) uit.

. Lagers.

Stalen lagerbus in borstelschild.

Opmerking: Alleen indien de nok welke zich in de lagerbus bz-
vindt versleten of gebroken is, mag de lagerbus wor-
den verwijderd.

Verwijder de aanslagring (34, afb. 185).

Verwijder de verzonken schroeven (33).

Pers of trek zonodig de lagerbus uit het borstelschild (zie pt. 119).

I Zelfsmerende lagerbus in het anker (collectorzijde).

Opmerking: De lagerbus mag alleen worden verwijderd indien
vervanging noodzakelijk is.

Verwijder de verzonken schroeven (33, afb. 187) uit de pallicht-
plaat (29).
Neem de pallichtplaat af.
Verwijder de lagerbus d.m.v. een trekker of draai voorzichtig uit.
(Zie pt. 119).

i.  Lichtmetalen lager in lagerschild.

Opinerking: Alleen indien vervanging noodzakelijk blijkt mag het
lagerschild van het rondsel worden gescheiden en
het lager uit het lagerschild worden verwijderd.

Pers of druk het lager uit het lagerschild (zie pt. 119).

Gebruik hiervoor hulpgereedschap VIII E.

j-  Lager en afstandsbussen in rondsel.
Pers of trek (zonodig voorzichtig uitdraaicn) de lagers en afstands-
bussen uit het rondsel (zie pt. 119).
Opmerking: Alleen indien noodzakelijk, mogen lager en afstands-
bussen worden verwijderd.

Reinigen.

Reinig de niet metalen delen met een schone droge dock (geen poets-
katoen) of blaas ze schoon met perslucht,
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Reinig de metalen delen in een schoon reinigingsmiddel en blaas
droog met perslucht,

Reinig de tanden van het rondsel en vliegwieltandkrans met ecn
borstel gedrenkt in dieselolie.

116. Verzorging
Bescherm alle delen tegen stof en vuil.
Berg de delen zorgvuldig op, wanneer niet meteen tot monteren wordt
overgegaan.

117. Inspecteren.

Opmerking: Controleer de delen op maatvoering aan de hand van de
gegevens.

a. Anker.

Inspecteer het ankerplunjer op slijtage, beschadiging en verbui-
ging en controleer het draadeinde; inspecteer de plunjeveer op
goede staat en trekkracht,

Inspecteer de ankeras op slijtage, beschadiging en verbuiging.
Inspecteer de collector op slijtage en beschadiging.

Controleer of de windingen niet zijn verbogen, op de juiste plaats
liggen en geen losse verbindingen heeft in de soldeerpunten.
Controleer of de mica-isolatie niet boven de collector-lamellen
uitsteekt.

Inspecteer de collector op de onrondheid.

Controleer de pallichtplaat op slijtage en beschadiging.

b. Rondsel.

Inspecteer het rondsel op slijtage, beschadiging en breuk.
Controleer de rondselveer.

e. Koppeling.
Inspecteer de aandrijvende en aangedreven lamellen op slijtage
en beschadiging.
Controleer de opvulringen op slijtage, beschadiging en breuk.
Inspecteer de schotel-drukring op slijtage, beschadiging en breuk.
Controleer de drukveren op goede staat en veerkracht ,
Inspecteer de borgring op beschadiging en bruikbaarheid.

d. Lagerschild,
Inspecteer het lagerschild op slijtage, beschadiging cn scheuren.
Inspecteer het lagerschilddeksel op beschadiging.

Controleer de afdichtring, spanveer en verende ring op beschadi-
ging cn bruikbaarheid.

118.

e. Borstelschild.
Inspecteer het borstelschild op slijtage, beschadiging, breuk en
scheuren.
Controleer de borstelhouders, borstelveren en koolborstels op
slijtage, beschadiging en breuk.

f.  Huis met veldwikkelingen en poolschoenen.
Inspecteer het huis op beschadiging en breuk.
Inspecteer de houderring en verende aanslagring op beschadiging
en breuk,
Inspecteer de poolschoenen op beschadiging.
Inspecteer de wikkelingen op beschadiging van isolatiemateriaal.

g. Magnetische schakelaar (startrelais).

Inspecteer de contactvlakken op inbranden.

Controleer of de kern gemakkelijk in het spoelhuis beweegt.
h. Stofkap.

Inspecteer de stofkap op deuken en scheuren.
i. Lagers en lagerbussen.

Controleer de lagers en lagerbussen op slijtage, beschadiging en
bruikbaarheid.

j.. Bouten, schroeven, moeren, veer- en sluitringen en afdicht-

ringen.

Controleer deze delen op beschadiging en bruikbaarheid.
Controleer de draad in alle tapgaten op beschadiging.
Controleer alle fiber- en pertinax afdicht- en afstandsringen op
bruikbaarheid.

Repareren.

a. Anker.
Kleine beschadigingen kunnen met een zachte steen of fijn
schuurlinnen worden verwijderd.
Werk zo mogelijk beschadigde draad op.
Draai indien nodig de collector af (controleer hiervoor de ge-
gevens).
Ondersnij zonodig de collector-isolatie
Soldeer eventueel losse verbindingen opnieuw (voorkom hierbij
overbrugging van de lamellen met soldeertin).
Opmerking: Gebruik voor het solderen uitsluitend soldeertin,

waarvan het smeltpunt boven 400° ligt.

Vervang zonodig het lager aan de collectorzijde (zie pt. 119).
Vervang zonodig het complete anker.

b. Rondsel,
Verwijder bramen en beschadigingen op de tanden van het
rondsel,
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Vervang zonodig de lagerbussen (zie pt. 119). De slijtage van de bus door gebruik is klein indien voor voldoende
Vervang zonodig het complete rondsel. smering gezorgd wordt. Bij vet- of olietekort zijn deze bussen

c. Koppeling. minder gevoelig voor slijtage dan andere lagers,
Verwijder beschadigingen van de meenemer op het anker. b. Aanwijzirgen voor het vervangen van lagers en lagerbussen.
Vervang zonodig het anker. Zelfsmerende en lichtmetalen lagers en lagerbussen worden voor
Verwijder beschadiging van de drukmoer, vervanging in de juiste eindmaten geleverd en mogen zowel in- als
Vervang zonodig alle overige losse delen zoals koppelingsplaten, uitwendig nimmer worden bewerkt, omdat daarbij de porién ge-
opvulplaten en verende schijven.. deeltelijk verstoppen en de oliedoorlaatbaarheid vermindert.

d. Lagerschild. gij gelt. vervangen van de lagers en bussen moeten de volgende
Verwijder beschadigingen van het lagerschild, Ang@ED Woreh uitgevoerd.
Werk zonodig beschadigde draad in de tapgaten op. 1. Een uitgelopen lager moet met het voorgeschreven speciaal
Vervang zonodig de verende ring en spanveer in het lagerschild- gereedschap. NSN 5120-17-030-8942 uitgetrokken of uitge-
deksel. drukt worden; (in noodgevallen voorzichtig uitdraaien).
Vervang zonodig het lagerschildlager (zie pt. 119), 2. Reinig de lagerligplaats goed en verwijder beschadigingen of
Vervang zonodig het complete lagerschild. krateen

e. Borstelschild. ", : 3. Leg het nieuwe lager voor het inpersen minstens een '/, uur in
Verwijder beschadigingen van het borstelschild. een goede olic. (SAE 10)
Vervang zonod‘lg de borstelhouders en bgrste[veren (kl}nkr}lzxgcls Opmerkingen: Het onder b gestelde geldt alleen voor zelf-
losnemen en nieuwe borstelhouders opklinken, denk hierbij om smerende lagerbussen
s/e isolatie bij ;ic g(;iens}oleerbde bo,rStelhO”gch)' Voor het inpersen moet de buiten- en binnen-
vervang zonodl'g he geet Llls (zie pt. 1]1 ):l diameter van de lagerbussen ca. 0.075-0.1 mm

SENENE #oRodig et complete borstelsehild. groter zijn als de verlangde eindmaat, omdat

f. Magneetschakelaar. bij het inpersen de boring kleiner wordt.
Slijp of vlak de contactvlakken van de contactbrug en contaet- Het inpersen moct worden uitgevoerd met een nauwkeurig pas-
stroken. sende persdoorn (gehard en geslepen).
Vervang de beschadigde delen. De persdoorndiameter moet overeenkomen met de eindmaat van
Vervang zonodig de complete magneetschakelaar. de in te persen lagers.

g. Schroeven, moeren, ringen, "O"-rifigeliy rubber aldichiringen Het inpersen dient op cen goede doornpers te worden uitgevoerd.

en viltringen.

Vervang de beschadigde schroeven, moeren en ringen.

Vervang zonodig de niet metalen delen.

Vervang altijd de ”O”-ringen, rubber afdichtringen en veerringen.

119. Vervangen van zelfsmerende en lichtmetalen lagers en lagerbussen.

a.

Algemeen.

De zelfsmerende lagerbussen — welke ook onder "Compobussen™
bekend zijn — bevatten een bepaalde hoeveelheid smeermiddel,
dat is opgenomen in het lagermateriaal,

Dit smeermiddel is echter niet toereikend bij voortdurend gebruik
en moet later steeds worden aangevuld.

Om hieraan tegemoet te komen is dikwijls een uitsparing of groef
met een smeervilt aangebracht, dat d.m.v. een smeerpunt ge-
smeerd wordt.

Het verdient aanbeveling dat voldoende lagerspeling aanwezig is,
om klemmen en vastlopen door overmatig warm worden te voor-
komen.

120. Monteren.

a.

Lagers en lagerbussen.

Indien verwijderd, pers dan de lagerbussen en lagers in borstel-
schild, anker, rondsel en lagerschild.

Controleer hiervoor de gegevens en pas de handelingen toe uit
pt. 119.

Lagerschild en rondsel.
Schroef de aftapstop (29, afb. 186) met afdichtring (28) in het
lagerschild.
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c.

d.

Schuif een droog smeerkatoen, vanaf de uitsparing in het licht-
metalen lager, in het smeerkanaal.

Trek het smeerkatoen in een lus terug uit de uitsparing.

Plaats een smeervilt (smalste) aan de binnenzijde in de lus.

Plaats een smeervilt (breedste) aan de buitenzijde van de lus.
Druk de drukveer boven het katoen en smeervilt in het smeer-
kanaal.

Zorg hierbij dat het opgebogen veereinde in het daarvoor bestem-
de gat in het smeerkanaal valt (kleinste gat).

Druk de lus met smeervilt terug in het smeerkanaal.

Plaats de ”O” ring (19) in de betreffende groef van het lagerschild.
Druk de verende ring (16) over de opstaande rand van de afdicht-
ring (17) en breng eveneens de spanveer (15) over de opstaande
rand.

Druk het deksel op het lagerschild en zet vast met vier schroe-
ven (13).

Breng de afdichtring (31) aan in het smeerkanaal en schroef de
afsluitstop (30) in.

Schuif het rondsel met de tanden naar buiten gericht in het lager-
schild-lager — gebruik hierbij een strookje latoenkoper om het
uitstropen van het smeervilt te voorkomen.

Borstelschild.

Indien de lagerbus is ingeperst zet deze dan vast met drie verzon-
ken schroeven (33, afb. 185).

Schuif de aanslagring (34) over de lagerbus.

Plaats de borstelbrug (27) tegen het borstelschild (37) en zet vast
met schroeven (30) en veerringen (29).

Indien losgenomen, monteer dan de negatieve (7) en positieve aan-
sluitbouten (21) op de volgende wijze.

Schuif achtereenvolgens de haakse sluitplaat (20) en haakse iso-
latieplaat (19) met de haakse zijde naar de aansluitplaat gekeerd,
de isolatiebus (18) en isolatiering (17) op de neg.'en pos. aan-
sluitbout.

Plaats de beide aansluitbouten in het borstelschild.

Breng achtereenvolgens over beide bouten de volgende delen aan:
isolatieplaten (15 en 16), isolatiering (6), afstandsbus (5) en iso-
latiebus (4).

Zet beide bouten vast met een veerring (3) en een moer (2), plaats
de beide andere veerringen (3) en schroef de moeren (2) los op.
Breng de borstelveren (32) aan op de borstelbrug.

Schroef zonodig m.b.v. een tapeindsleutel de tapeinden (26) in
het borstelschild. .

Magnetische schakelaar (startrelais afb. 188).
Schuif — indien verwijderd — de veer (15) met de kern (12) in

e

f.

de spoel
cinde cerst.

Plaats de ringen (13), schroef de moer (14) op en zet vast, borg de
moer op de kern in de moergleuf.

Plaats de contactstroken (4) en (1) met isolatieplaten (2, 3, 5 en
6), isolaticbussen (7), isolatieringen (8) op het spoelhuis en zet
vast met de vier sluitringen (9), veerringen (10) en schroeven (11).
Schuif de contactbrug (16), afstandsring (17), veer (18) — grote
diameter eerst — opsluitringen (19) en afstandsring (20) op het
kerneinde.

Druk de veer in en plaats de borgplaat (21) in de groef.

vanaf de contactstrookzijde, met het schroefdraad-

Opmerking: Zorg bij het plaatsen van de contactbrug, dat de lip
van de pal (22) in de uitsparing valt.

Plaats de afdichtringen (30) tegen het borstelschild en bevestig de
magnetische schakelaar op het borstelschild m.b.v. de schroeven
(28) en veerringen (29).

Breng de "O”-ringen (36) en (37) in de betreffende groeven van
het borstelschild aan.

Bevestig de bovenste contactstrook m.b.v. de schroef (31) en veer-
ring aan de pos. aansluitbout.

Anker.

Kiem het anker mbv spanplaten in een bankschroef.

Indien de lagerbus reeds is aangebracht, plaats dan de pallicht-
plaat (29, atb. 187) op het collectoreinde en zet vast met de
verzonken schroeven (33). Schroef de plunjer (26) aan de collec-
torzijde in het anker en zet vast met een passende pijpsleutel.

Koppeling.

Indien gedemonteerd, monteer dan op de volgende wijze.

Schuif de afstandsring (13, afb. 187) over de ankeras.

Schuif de verende drukringen over de ankeras in de meenemer.
Schuif de schotelring (22) met de holle zijde tegen de verende
drukringen,

Plaats de opvulringen (21).

Plaats de drukveren (16) in de openingen van de drukmoer (15).
Plaats achtereenvolgens de koppelingslamellen (17 t/m 19), be-
ginnende met een lamel met binnenvergrendeling, daarna de
grote aanslaglamel (18) en verder om en om één met binnen- en
één met buitenvergrendeling in de drukmoer.

Borg de platen in de drukmoer mbv de borgveer (20).

Plaats de afstandsring (14) over de opstaande rand van de druk-
moer.

Schuif het geheel over de ankeras in de meenemer, met de af-
standsring naar buiten gekeerd.
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Plaats achtereenvolgens de veer (12), de stalen ring (11), de vilt-
ring (9) en de rubber afdichtring (10) op de ankeras.

Schuif het rondsel met lagerschild op de ankeras en het rondsel
rechtsom draaiende met de spoed in de koppelingsplaten.

Plaats de afstandsring (5) en de sluitring (4) op de astap en zet vast
met de moer (3), breng de kroonmoer (2) aan en borg deze mbv de
splitpen (1).

Controleer de koppeling.
Zie pt. 112 a (3), (4) en de gegevens.

Huis.

Plaats het huis in een spanklem.

Breng de poolschoenen (2, afb. 186), de hulp- en fixeerwikke-
lingen (4) en de veld- of hoofdwikkelingen op de juiste plaats in
het huis, de beide hoofdwikkelingen en de beide hulpwikkelingen
180° tov elkaar verdraaid, met de grootste poolschoendiameter
naar de collectorzijde gekeerd.

Breng de schroefgaten in huis en poolschoenen in lijn.

Plaats een poolschoenspreider tussen twee tegenover elkaar liggen-
de poolschoenen en druk de poolschoenen stevig tegen de binnen-
zijde van het huis.

Plaats de isolatiestrook (3) tussen de einden van de wikkelingen
en de binnenzijde van het huis.

Druk de afdichtringen (27) in de schroefgaten, plaats de schroe-
ven (26) en zet de poolschoenen mbv de poolschoenschroeve-
draaier vast.

Borg de schroeven mbv een centerpunt, op de rand van de
schroefkop en het schroefkopgat.

Plaats aan de rondselzijde de aanslaglamel (24), de houderring
(23) en de "O”-ring (22) in het huis.

Schuif het borstelschild - mzt de tapeinden tussen de wikkelingen
door, tegen de collectorzijde van het huis,

Breng de paspen in lijn met het paspengat en druk het borstelschild
aan,

Schuif het anker met lagerschild en rondsel in het huis, met de
plunjer door de borstelschild lagerbus,

Druk het lagerschild op de paspennen en de tapeinden.

Plaats de afdichtringen (25, afb. 185), de schotelringen (24) en
de veerringen (23) op de tapeinden.

Klem borstelschild, huis en lagerschild tegen elkaar met de moeren
(22).

Licht mbv een borstelverenhaak de borstelveren voldoende om-
hoog en plaats de borstels (31) in de borstelhouders, laat de veren
op de borstels zakken,

Bevestig de borsteldraden van de nier geisoleerde borstels mbv de
schroef (30) en veerring (29).

Bevestig de borsteldraden van de geisoleerde borstels, de verbin-
dingsdraden van hoofd-, hulp- en fixeerwikkelingen en de ver-
bindingsdraad van de geisoleerde borstels onderling mbv een
schroef (30) en een veerring (29).

Bevestig de aansluiteinden van de hoofdwikkeling aan beide zijden
van de onderste contactstrook van de magnetische schakelaar.
Bevestig de aansluiteinden van de hulp- en fixeerwikkeling mbv
de schroef (30) en veerring (29) op de contactbrug,

Plaats de stofkap (39) op het borstelschild en zet vast met afdicht-
ring (40) schotelring (41), veerring (42) en schroef (43).
Controleer de startmotor aan de hand van de gegevens en pas
voor zover nodig de handelingen toe als aangegeven in pt. 112,

Opmerking: Indien niet dircct tot aanbrengen op het voertuig
wordt overgegaan, of voor opslag, verpak dan de
aansluitpunten en het rondsel om beschadiging te
voorkomen.
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LAADSTROOMSYSTEEM

TH9-1100
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/.

Dynamo geplaatst op de motor

dynama

compressor

carburator
annzuigleiding (lueht)
oliefilter

olierulpijp

velpot waterpomp
aliekveler

PSR N>
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LAADSTROOMSYSTEEM DEEL 1

Regelaar
Dynamo 24V. Eoo/goow‘

mgﬁ Dyt

—26
— _MH_J

Accu -laad stekerdoos

J ader A= &mm?

B =25 mm.?
Startdrukknop

(==l
ACCUKABELS 35 mm? —to o-iL——37 i
KABELS 16EN 26 : & mm?, zwart | | i
OVERIGE LEIDINGEN 1.5 mm? £ PR s s WL
i ontst.systeem [ f
L*ﬁzr— | )

T / | Batterijen

STARTMOTOR A 2x 12V /120 Ah
24\ 1,8 pk.

| ZEKERINGEN
|

C

. .

Z=r——r ra —r—r p S S — — — S S =

Afb. 2.  Schema van het laad- en startsysteem
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DEEL 1 LAADSTROOMSYSTEEM

7]
i} f

50C0104

Afb. 3. Schema van 4-borstel shunt dynamo met legen
de geisoleerde borstels regelende stroom- en
spanningsregelaar

anker

velduikkelingen

automaat

stroom- en spanningsregelaar
regelweerstand

accu’s

e
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LAADSTROOMSYSTEEM DEEL 1
Blz. 6

) &
S f X
4 43 hes,

Afb. 4. Stel hulpstukken 17-A-3150 voor beproeving van
waterdichte en ontstoorde installaiies

1. aanstuitstuk amperemeterdraad aun stroom- en span-
ningsregelaar DAF

Y. wansluitstuk  ampéremeterdraud  wan  aceuroedings-
draad DAF

S0 en 50 aansluitstukken  neon  ontstekingsafstellomp
(éen ran beiden is aanmweszig)
Bij Amerikaanse bougies kunnen e direct worden
wangebrache. bijf K.L.G. bougies moeten de bijgeroeg-
de verloopstubken worden gebruike

A aansluitstubkeen ampéremeterdraden aun Amerikaan-
se stroom- en spanningsregelaar

= 6. aanstuitstuk voltmeter aun primaire stroomkring

7. aansluitstul  contacthoekmeter enz, wan stroomuver-
deler

8. hudpstuk met regelbare weerstand voor controleren
van de laadstroomlering

Q. aansluitstule voor 8. tussen dynamo en stroom- en

i " '95.0183 spanningsregelaar
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Afb. 5. Laadstroombkring hulpstuk

Afb. 6. Laadstroomkring hulpstuk geplaatst tussen de
aansluiting op de dynamo

50.0185 &8




TH9-1100
Bls. 8 LAADSTROOMSYSTEEM ‘ DEEL 1

Afbo 7. Plautsen  voedingsdraad  hulpstuliken  voor het
aunsliiten van een amperenieter

I aanstuitstuk amperemeterdraad gepluatst aun strovin-
en spunningsregelaar

20 aansluitstuk ampéremeterdraad  geplautsy aun aceu-
voedingsdraud

3. accuroedingsdruad
en 5. amperemeterdraden

6. en 7. voltmetervansluitingen; let op  de  rubber
moffen om kortsluiting te voarkomen

VLAMETER
STKR.SP.REG.

TESTHULPSTUK

DYNAMO

Aft. 8. Schema van de aansluitingen voor het
testklaar maken

BAT I | BAT I STARTMOTOR

s0C089
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TH9-1100
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LAADSTROOMSYSTEEM

STR.SP.REG.

.STR.SP.REG.

V.AMETER.

STARTMOTOR

Afb. 9. Schema aansluitingen laadstroomkring
50C090 weerstandtest

V.A.METER

Afb.  10.  Schema aansluitingen voor weerstandtest massa-
kant van de loadstroombkring

S06091
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V.AMETER
STR.SP.REG.

TESTHULPSTUK

HYNAT 11, Schema met aansluitingen voor plaatsbepaling

van cen weersiand in de laadstroomkring

Voltmeterdraden aansluiten op genummerde plaatsen

van | near 2 niet hoger dan 0.3 V
van 2 nuar 3 niet hoger dan 0.2 V

L ran 4 naur 5 niet hoger dan 0.1 V
I T R o " (S Vi 6 s 7 vk hoger dan 01 ¥
50C 092/
STR.SP.REG. V.A.METER

TESTHULPSTUK .

DYNAMO

g |

£ J
] BAT ] l BAT S0C 003 Afb. 12, Schema aansluitingen voor dynamo vermogentest

STARTMOTOR
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DEEL 1 LAADSTROOMSYSTEEM

Blz. 11
V.AMETER
STR.SP.REG.
TESTHULPSTUK
A T I bar STARTMOTOR - Afb. 13, Schema aansluitingen voor het controleren van de
S0.C 094 siur'tspan.m'ng en lerugstroom van de automaat

V.A.METER
STR.SP.REG.

TESTHULPSTUK

Afb. 14, Schema aansluitingen voor het controleren van de
STARTMOTOR = afgeregelde spanning

S0C095
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LAADSTROOMSYSTEEM

DEEL 1

TESTHULPSTUK

TESTHULPSTUR

V.AMETER

STR.SP.REG.

STARTMOTOR
500107 A_

BAT ‘

STR.SP.REG
V.A.METER

BELASTING WEERSTAND

STARTMOTOR A
50C 097 -

Afb.

Afb.

15. Schema voor het controleren van de afgeregelde
stroomsterkte, werkwijze 1. volt-ampéremeter mel
ingebouwde belastingweerstand

16. Schema voor het controleren van de afgeregelde
stroomsterkte, werkwijze 2. met belastingweer-
stand van 0.5 ohm aangesloten op koppelcontact-
doos (slave stekerdoos)
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TH9-1100

LAADSTROOMSYSTEEM Blz. 13
D+
Afb. 17, Bewikkeling van de dynamo
DF
( ROOD)
SPOEL1

(L3237

SPOEL 2
(LJ2L26)

SPOEL 4
(LI2L38)

SPOEL 3
(LJ2L27)

Afb. 18. Dynamo met uitgenomen anker
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LAADSTROOMSYSTEEM

DEEL 1

.
B kg

SexNonAkb~

sluitkap

ventilator
ventilatorkoppeling
collectorlagerschild
afdichtring

verende ring

buitenloopring collectorlager
kogelkooi collectorlager
binnenlvopring collectorluger
vulring(en)

stofring

opsluitring

anler

Afb. 19, Dynamo gedemonteerd

14.
15.
16.
7.
18.
19,
20.
2k
22
23
24.
25.
26.

opsluitring

stofring

vulring(en)
binnenloopring aundrijflager
kogelkooi
dynamohuis
buitenloopring
verende ring
ufdichtring
aundrijflagerschild
riemschiff
opsluitimoer riemschijf
isolatiestrook

27,
28,
29.
30.
31.
32.

33,
34,
35:
30,

50.0 3

veldwikkelingen met poolschoenen
canslititstuk

kniestulk

verbindingskabel geisoleerde borstels
isolaticplaten geisoleerde borstels
schroef- en isolatiebusje en ring geiso-
leerde borstels

horstelveer (4 st.)

borstelhouders (getsoleerd)

borstels (4 st.)

borstethouders massa

dynamo bevestigingssteun
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DEEL 1 LAADSTROOMSYSTEEM

o Afb. 20. Verwijderen van de kogellager binnenloopringen
van de dynamo ankeras

{. kogellugertrekker Tracta (nr. 3)
2. klemstuk voor trekker (6204)
3. binnenloopring kogellager




TH9-1100
Ble 16 LAADSTROOMSYSTEEM DEEL 1

Afb. 21, Verwijderen van de kogellager buitenloopringen
uit de lagerschilden van de dynamo

1. huitenloopring kogelluger

2. trektang nr EF 3332 voor aandrijflager en nr. EF
3112 voor collectorlager

3. Kklemmoer (vastdraaien rvoor het uitzetten rvan de
trektang)

4. trekbout met tapse kop nr. EF 31154

5. trekklok nr. EF 3041 veur aundrijflager en nr. EF
3042 voor collectorluger

5 6. moer op trekbout voor uitirekken van de buitenloop-

i ring
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LAADSTROOMSYSTEEM

TH9-1100
Blz. 17

Afb.

Afb.

A

23,

Controleren van het niel rond zijn van de

collector

Nadraaien van de collecior

I nedrawilagerhouder nr. KF 2306
2. buitenloopring kogellager £ 20 L 20
3. anker
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LAADSTROOMSYSTEEM

DEEL 1
Ble. 18
i
A B
50.0260
50C075
Afb. Ondersnijden van mica met collectorsaegmachine Afb. 2

25. Ondersnijden van mica met collectorzaag cn
roorbeelden

A poed
B, fout
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DEEL 1 LAADSTROOMSYSTEEM Bls. 19

Alb. 200 Controleren van onderbrelingen of te grote weer-
stand in de ankerwilkkelingen op de ankertester
(met meetvork en ampéremeter)

Afb.  27. Monteren van de poolschoenen met
poolschoenschrocvedraaier

1. poolschoenspreider voor dynamo nr,
230319

poolschoenspreider voor startmotor ar.
23-303

dynumohuis

3. poolschoenschroevedrauier

L




TH9-1100 '
Blz. 20 LAADSTROOMSYSTEEM DEEL 1

Afb. 28, Controleren polariteit van de
dynamoveldwilkeling

Afb. 29, Opmeten langsspeling van de ankeras
van dyuamu en slartmolor




DEE TH9-1100
51 LAADSTROOMSYSTEEM
Blz. 21
Afb. 300 EMA. dynamo
1. stuitkap
2. wventilator (eluminium)
A, collectorluger
4o dekplaat van collectorlager
5. uafstelringen
& 0. ventilatorkoppeling
7. spie voor ventilatorkoppeling

Afb. 31
gemonteerd op het voertuig
accuroedingsdraad

I
2. dynumo-aansluiting
3 luchtleiding remsysteem

Bosch RS BM stroom- en spanningsregelaar.
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LAADSTROOMSYSTEEM

DEEL 1

STROOMREGEL AAR SPANNINGSREGE L AAR

1
ﬂ/
=

\/

Il

- I
—F
j == = 728
50C099a
/C). AUTOMAAT STROOMREGELA AR SPANNINGS REGELAAR
| N | R X
— | —
T —|
AN —— ) <~ Q‘
N y -::_'—:- B @ /
it ==t W =T == [y
] — A =t =i U
Y= = =
v B ,_ - 1]
e e \ g i i :
) ONTS TOOR- é e et
FILTER
i

"O- ITrrrT77
-lmJ-IB’

KABEL

DYNAMO

Afb. 320 Schema Boseh stroom- en spanningsregelaar
RSIWBM (zonder en met frequentiospoel A)

AFGESCHERMDE

S50C099

Ll
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(volt)

30
29

28

27

26

25

24

23

22

vol
1 grenswaarde

120 Ah/20h. batterij

Afb. 33. - Gemiddelde grenswaarde voor RS|WBM

!

stroom-=-en spanningsregelaar

| Y5 vol
leeg

=1

0 10

30 40 50 (amp)

B+ OTN\N\/—L‘O REG.
— | Afb. 34. Schema ontstoringsfilter in dynamoregelaar
-
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LAADSTROOMSYSTEEM

DEEL 1

CONDENSATOR

10

T ' v kHz
15 20

FREQUENTIE —=

Afb.

B,

Weerstand van smoorspoel en condensator naar
de frequentie van de stoorstroom

Eindafstelling van de stroom- en de spannings-
regeluar door verbuigen van de stellip

Richting A spanning verlugen

Richting B spanning rverhogen

Vouor het instellen van de stroomsterkte de seellip van de
stroomiregelaar verbuigen
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Ajb.

37. Opspannen van de regelaarsamenstelling op het
huis dim.a. een beugel en twee blokjes en het
stellen van de contactpunten

A. buiggereedschap voor verbuigen van de punten strip-
pen om de punten hoger of lager te brengen of de
ankerafstand te verstellen

B. opspunbeugel

(.. onderlegblokjes

Voor de spanningsregelaur als uangegeven in de afbeel-

ding. Voor de stroomregelaar de andere strip van de

contartpuntenplaat verbuigen
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LAADSTROOMSYSTEEM

DEEL 1

Afb.

38, An lijn brengen van de punien

Vasthowden met A4 en in lin brengen met B
Buiggereedschap A ook gebruiken voor het afstellen van
de unfierafstand
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LAADSTROOMSYSTEEM Blz. 27

FOUT

PUNTEN LIGGEN NIET VLAK OP
ELKAAR.

FOUT

—)

PUNTEN ZUN TEN OPZICHTE
VAN ELKAAR VERSCHOVEN.

i

FOUT

._;'—J)

PUNTEN ZUN TEN OPZICHTE
VANELKAAR VERSCHOVEN.

GOED

STRIP VERDER DOORGEBOGEN
MET EEN KNIK.

GOED

I
I
‘r

DOOR TERUGBUIGEN VAN DE
HOEK DE PUNT OP DE STRIP
OMHOOG GEBRACHT.

Afb.  39. Afstellen van de contactpunten van de stroom- en

de spanningsregelaar van de RS|WBM

GOED

DOOR VERDER ZETTEN VANDE
HOEKIN DE STRIP DE PUNT OM-
LAAG GEBRACHT.

B0CO0Y27
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LAADSTROOMS

STEEM DEEL 1

Afstellen voorspanning van de ankerveren van de
stroom- en de spanningsregelaar

Richting A (naar boven) spanning verlugen
Richting B (near beneden) spanning verhogen

Voor het afstellen van de stroomsterkte de hocksteun van
de stroomregelaar verbuigen
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Z.

b}

Afb. 41, Centroleren van de oplegdruk van de ankerveer
van de stroom- en de spanningsregelaar

Met 30 gr. mag de veer bij A niet loskomen van de
stellip. Gewichtje nr. 230°-109 zo dicht mogelijk bij A
inhaken

Vaoor het controleren van de oplegdruk van de ankerveer

ran de stroomregelaar het gewichtje aan de wveer van
de stroomregelaar inhaken

Afb. 42, Controleren van de oplegdruk van de ankerveer
van de stroom- en de spanningsregelaar

Met 80 gr. moet de veer bij A juist loskomen van de
stellip. Gewichtje nr. 230400 zo dicht mogelijk bij A
inhaken, De ankerveer moet bij A precies midden op de
stellip aanliggen

i
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LAADSTROOMSYSTEEM

DEEL

Afb.

43,

Contactdruk controleren van de stroomregelaar

Contactpunten mogen niet openen
Gewichtje nr. 230408 precies b de punten inhalen




TH9-1100

DEEL 1 LAADSTROOMSYSTEEM Blz 31

AUTOMATISCHE SCHAKELAAR

Anker-aanslag Anker
1.4-1.6 mm minimum 0. 3mm
NN | oL S LR
= I T r 1
Hopfdcontact T minimum =
Bl U, 3mm i
O.Bmm
Hulpcontact = ol L ’ i = 1
A Y /////%
0. 4mm
Schakelanker in ruststand Schakelanker aangetrokken.
50C0115 A
Afb. 444. Afstelmaién van automaat RS[WBM
SPANNINGSREGELAAR
Bimetaal veer
bevestigingsbeugel \ Biiotaal Welr mag Aanslagbeugel
hier niet
P, coniicem 1 0.30.5m
> 0.3-0.5nm

| _Contactstrip veor
regelcontact minimugp O, 3mm

4|bﬂ o s > :

Anker spanningsregelaar aangetrokken

50C0115B

\

Anker spanningsregelaar in ruststand

-

Afb. 44B. Afstelmaten van spanningsregelaar RS|WBM




THY-1100

Blz. 32 LAADSTROOMSYSTEEM

DEEL 1

STROCMREGELAAR
Bevestigingsbeugel Aanslagbeugel
Ankerveer

Contactstrip voor
regelcontact

Anker stroomregelaar in ruststand

L 1.0-1, 3um

 —————
M‘O.Bmﬂl |

minimum

\

[0.3-0.5mm

Anker stiroomregelaar aangetrokken.

Afb. 44C.  Afstelmaten van stroomregelaar RS|IVBM

50C0MSC
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Afb.  45.  Stroom- en spanningsregelaar RS|WBM met
afgenomen deksel

27. spanningsregelaur
28, stroomregelaar

29, automaat

32. ontstoringsfilter
33.  dynamo-aansluiting

34. aansluiting accuvoedingsdraad
35, deksel
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LAADSTROOMSYSTEEM

DEEL 1

25
Z 2 28
<3 4 &7
= o
e y: b s

14

Afb. 46, Regeluarsamenstelling achteraanzicht RS[WBM

2] ’ iR
8.

e 9.
‘5:\ 21 12,

= I-i.
17

hf’ 2 e
22,

25,
20.
2T

28.
29.
30.

30 150.0157 | 31.

verbinding (rastgekit)

verbinding i

rerbindingsdroad dynamovanstuitstuk (1 | )
soldeerverbinding

verbindingsdraad ontstoringsfilter
massa-verbinding spanningsspoel automuat
hoofdeontactpunt autvmaat
hulpeontactpunt automaat
contactpuntenplaat

velddraud naar dynamoaansluntstul;
spanningsregelaar

stroomregelaar

automaat

Instelschroef automaat

Klinknagelkop weerstundensteun
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LAADSTROOMSYSTEEM

TH9-1100
Blz. 35

9.
1.
12.
14,
18.
9.

20.

Afb. 47. Regelaarsamenstelling vooraanzicht RS|WBM

verbindingsdraad dynamoaansluitstul (D) 24, mussadraed

soldeerverbinding stroomregelaarspoel 25, contactpuntenplaat
soldeerverbinding 26, velddraed naar dynamoannsluitstuk
verbindingsdraad near ontstoringsfilter 27. spunningsregelaar
bevestigingsschroeven automaatanker 28, strovomregelaar

automaatanker 29, automaat

unkeraanslag automaat 37. stellip
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LAADSTROOMSYSTEEM

DEEL 1

Ajb.

48.

Regelaarsamenstelling ondercanzicht

(uchterzijde) RS|IVBM

L.
2
£,
0,
11,
E3
Il
155
16,
23.
24,
260,

regelweerstand 150 ohm en 3 ohm

en 3. compensatie weerstaunden spanningsspuelen
5. en 7. soldeerverbindingen
rerbindingsdrand  dynamonansiuitstek (1 4-)
soldecrverbindingen stroomregelacrspoct
hevestigingsschroef verbindingsdraud (11)
verbindingsdraad naar ontstoringsfilter
hevestigingsschroef automaat
bevestigingsschroef soldeerstuke (12)
verbindingsstrip

mussadraad

velddraad near dynamoaensiuitsied
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LAADSTROOMSYSTEEM

TH9-1100
Blz. 37

Afb. 49, Regelaarsamenstelling onderaunzicht (voorsijde) RSV BM

soldeerverbinding weerstanddraad
bevestigingsschroef spanningsregelaar en verbin-
dingsdraad (9)

verbindingsdraad ontstoringsfilter
hevestigingsschroef stroomregelaar
soldeerverbinding stroomregelaarspoel

13.
14.
15.
16,
24,
26.

hevestigingssehroef verbindingsdraad (14)
verbindingsdraad nuar ontstoringsfilter
bevestiging automaat

bevestigingsmoer soldeerstuk (12)
mussadraad

velddraad navr dynamnocansluitstuk




TH9-1100

LAADSTROOMSYSTEEM DEEL 1
Blz. 38 !

Afbo 50, Spanningsregelaar (27 ) witgerusi mel [requentivspoel (36)

12, soldeerverbinding

27, spunningsregelaar

28, stroomregelaar

29, wutomoauat

36, [requentiespoel

37. saldeerverbinding frequentiespoel aan stellip
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Afb. 51. Stroom- en spanningsregelaar RS|OBM - gemon-
teerd op het voertuig

1. 2. 3. en 4. bevestigingsbouten
5. aansluiting accuvoedingsdraad
. dynamonansluiting

7. kap regelaarsamenstelling

8. deksel zekeringhuis

Afb. 52. Schema Bosch stroom- en spanningsregelaar RS|OBM

—

: O Stroomregq.
|

Automaat

Mﬁ-ﬂ\/ﬁ
]

Spanningsreg.

1\
]

T
SpW.

A4l iL LRl

SSSNR NN

N
N
)

!

7
.=
Z iz
2 =
. —T
A ]
%7

N
zekering

ontstoor-
filter

= | =

K

weer—
stand

Batterijen (schem.)

B+

Afgeschermde
dynamokabel

Dynamo (schem.)
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LAADSTROOMSYSTEEM

DEEL 1

Ruststand

Anker aangelrokken

-16mm. min. 0,15 mm.

Steunplaat

01-0,15mm.
alstand _

tonfactopening

1solatie _l min. 03 mm.__

==

Afb. 534. Mechanische afstelling spanningsregelaar Bosch RS|OBM

_Anker danqetiokken

4+

7}

min 03mm.

Deze schroef 5[
eventueel -

verwijderen

hoot drnn'schr-/ 4 >

comp.cont. schr

L hulpeent schr H7 IR
R DN 50c072

Afb. 53C.

Mechanische afstelling automaar Bosch RS|OBM

doorbuiging confaciveer 05 mm.

Ruststand

Conlactschesel

Afb. 538,

(V1

(17

YL,
o

-

b

contact apening
min. 03 mm.

aanslagveer
0.06 — 0,2 mm.

instelveer

0.1-0.15 mm.

Mechanisehe afstelling streomregelaar Bosch  RS|OBM

aanslagschroef (niet magn.mat)
aanslagvlak niet invetten

instelschroef aanslagviak invetten

Afb. 53D, Mechanische  afstelling  aunslugreer  spannings-
regeluar Boseh RSJOBN
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LAADSTROOMSYSTEEM

TH9-1100
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Afb.

50.0212: W

54. Regelaar met afgenomen kap en zekeringhuisdeksel

anker spanningsregeluar

unker untomaat

aanslag automeatanker

anker stroomregelaar

hoofd contactpunt automaat
contactpuntenpluat
aanslagschroef stroomregelaar
instelschroef stroomregeluar
instelsehroef automaat
hulpeontactpunt automaat
instelschroef spanningsregelanr
aanslagschroef spanningsregelaur
contactpunt spunningsrcgelarrr
weerstand

55. Regeluar met uitgenomen ontstoringsfilter

7. hevestigingsschroef stroomregeluaranker
8. bervestigingsschroef automaatanker

9. bevestigingssehroef spanningsregelaaranker
52. ontstoringsfilter

20
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LAADSTROOMSYSTEEM

DEEL 1

i o

53 67 2827

Afb.  56.

Regelaur met afgenomen zekeringhuis

L

2

3.

4.
19,
20.
24 2
22,
23
21
27,
28.
29,
30,
31,
32,
33,
34,
3.
53,
50,
07,

anker spanningsregeluar
anker automaat
ankeraanslag automaat
anker stroomregelaar
zekeringsstrip

verbindingsdraad van regelar naar ontstoringsfilter

verbindingsdraad naar dynamocanstuitstul
velddracd naar dynamoaansluitsink

hoek weerstandsteun

25. en 200 soldeerverbindingen
bevestigingsschroef weerstandsteun
grondpluat

rubberpukking zekeringhuis
berestigingsschroeven zekeringhuis
zekeringhuils

verbindingsdraud ontstoringsfilter noaar (33)
aansluitstuk wecurvoedingsdraad
dynumovansluitstuk

hervestigingsschroeven (34)

en 5b o isolatiepluat

en 57, kolummen bevestiging roor zekeringsstrip
veldstroomdraad
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LAADSTROOMSYSTEEM

TH9-1100
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Afb.

57.

Onderzijde regelaar met afgenomen beschermplaat

15.
16.
17.
18.
20).
21.

22.
20.
6.
37,
38.
39,

0.
-t
2.
43.
4.
15.

46.
58.
59.
63,

heschermplaat

holnicten (4 st.)

spanveren

hevestigingsschroeven grondplaat
verbindingskabel van regeluar naar ontstoringsfilter
verbindingsdraad van regelaar naar dynamo-
aansluitstuk

velddraad noar dynamoaansluitstulk
verbindingsdraad naur weerstand (D+)
massaverbinding spanningsspoelen
bevestigingsschroef verbindingsstrip
bevestigingsmoer kolom (57)

hevestigingsmoer van de schroef (27) rvoor beves-
tiging weerstandsteun

hevestigingsschroef spanningsregeluur
bevestigingsmoer spanningsregelaar
hevestigingsschroef automaat

bevestigingsbout stroomregelaar
verbindingsstrip

bevestigingsmoer soldeerstuk stroomregeluar en
automaatspoel

hevestigingsmoer kolom (58)

isolatiepluat

verbindingsstrip

en 67. veldstroomdraden
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LAADSTROOMSYSTEEM

DEEL 1

Afb.

[50.0218 |

58.

Spanningsregelaar (gedemonteerd)

1.

AR

unker spanningsregeluur
instelschroef spanningsregeluur
aanslagschroef spanningsregelaar
contactpunt spanningsregeluar
hervestigingsschroef spanningsregeluar
herestigingsmoer spanningsregeluar
bevestigingssehroeven  regeluaranker
bevestiginssehraeven contactpunt (68)
reldstroonmdraad

contactpunt

isolutiepluatjes voor (08}
[solatichusjes

rulplaatje
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DEEL 1 LAADSTROOMSYSTEEM
Blz. 45
e Afb. 59.  Auwtomaal- stroomregelaar combinatie
(gedemonteerd)
2. automaatanker
3. wunkeraanslag awtlomaat
4. stroomregelaar
5. hoofdcontactpunt automaat
6. contactpuntenplaat
7. aanslagschroef stroomregeluur
8. instelschroef stroomregeluar
9. instelschroef automaat

10, hulp contactpunt automaoat

42, hevestigingsschroef automaat

43, hevestigingsmoer nutomaat

15, bevestigingsmocer  soldeerverbinding,  stroomregeloar
en automeaatspoel

A7, bevestigingsschroeven stroomregelaaranker

48.  hevestigingsschroeven automaatanker

50, bevestigingsschroeven contactpunt (64)

55.  bevestigingsschroeven contactpuntenplaat (6)

6. afstelplaatje luchtspleet stroomregelauranker

61, isolatieplaatjes

n2. isolatiebusjes

63, wveldstroomdread

4. contactpunt

65, vulplaatje eutomaatanker (indien aanwezig)

66, vulplaatje stroomregelearanker (indien aanwezig)

72, isolatiebusjes

73. isolatieringen

74. sluitringen

75, schroefdrandpluatje voor bevestiging contactpunt
(64)

76. afstandsbusje

77. sluitring

78. regelaur en cutomaatsteun
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LAADSTROOMSYSTEEM

DEEL 1

Afb.

).

Van Wijk & Visser stroom- en spanningsregeluar
SSRO50/4 gemonteerd op het voertuig
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TH9-1100

LAADSTROOMSYSTEEM
Blz. 47

o o\

AUTOMAAT STROOMREGELA AR SPANNINGSREGEL AAR

L,
|

REGELWEERST

ONTSTOOR
FILTER

AFGESCHERMDE
KABEL T

i

Afb. 6l. Schema van Wijk & Visser stroom- en spannings-
regelaar SSR 50/4
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LAADSTROOMSYSTEEM

DEEL 1

Afb.

0.3,

Afstellen var de stroomregeluar en de spannings-
regelaar van Wik & Fisser SSR 5004

Afaeregelde spanning:

A stellip near boven, spanning verhogen

I8 stellip near beneden. spanning verlugen
Afgeregelde stroomasterkte:

O stellip nuar baven. stroomsterkte rerhogen
D stellip naar beneden. strovmsterkte verlagen
L sehroeven caor afstellen can e luchtspleer

Afb.

62,

Afstellen aqwtomaat van Wijk en Visser SSK 50/
fl'gf'!”h'r

Sehroceen B losmaken voor her afstellen van de anker
luchisplect

Buiggereedschap A wardt gebruile voor het afstellen van
de puntopening en de sluitspanning door verbuigen ran

de begrenzingslip




DEEL 1

LAADSTROOMS

EEM

TH9-1100
Blz. 49

Afb. 64. dfstellen openingsspanning automaat

Richting A, spanning verlagen
Richting B, spanning verhogen
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Z.

Afb. 65, Regeluarsumenstelling van Wijk & Visser

streom- en spanningsregeluar (vooraanzicht)

anker bevestigingssehroeren
ankerveer

instelstuk

anker

begrenzingsiip
contactpunten pluat
bevestigingsschroeven voor (6)
contactpunten stroomregeluar
soldeerverbinding spunningsregelaar
10, instellip Cstroomiregelaur

1. bevestigingsschroef rvan (8)
12, anker stroomregeluar

13.  bevestigingsschroeven van (12)
I, bevestigingsschroeven van (15)
unker spanningsregeluar

16, stellip spunningsregeluur

17, bevestigingsschroef van (18)
18.  contacipunt spunningsregeluar
19.  masse verbindingsstrip

20, aansluiting velddraad

N

Afto 660 Van Wik & Visser stroom- en spanningsregelaar
mel afgenomen deksel

dik rerbindingsdivand van o ontstoringsfilter near (41)
Mo wecaroedingsdraad aunsluitstk

J20 dynwmouwansluitstuk

LE ontstoringsfilter

15, regeluarhurs

1(). ([('!I-S('f-

A7, automoat

A8, strovmeregelaar

49, spunningsregelaar
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zZ. O

Afb. 67, Regelaarsumenstelling Van Wijk & Visser
stroom- en spanningsregelaar (achteraanzicht)

2. rveer wutomuatanker

3. instelhoekstuk

5. begrenzingslip

20.  soldeerverbinding wansluiting velddraad
21. soldeerstuk

22, wveerring

23, soldeerverbinding

24, bevestigingsschroeven

25.  grondplaat

26. _massastrip

27. bevestigingsschroeven ankerveer

47. automaat

48. stroomregeluar

49, spanningsregelaar

5. heeksteun stroomregelaar

51. ‘hoeksteun spanningsregeloar

52, Bimetalen ploatje (temperatuur compensatie)

Afb. 068, Regelaarsamenstelling Van Wijk & Visser
stroom- en spanningsregelnar (onderaanzicht)

20.  aansluiting velddraad

28, bhevestigingsmoer spanningsregelaar

29 bhevestigingsmocr soldecrstukje (31) on weerstand
beschermplaat

0. weerstand beschermpluat

1 bevestigingsmoer stroomregeluar en weerstand

320 bevestigingsmoer soldeerstuk (23)

33, bevestigingsmoer automaat

M. regelweerstand

35, en 36, compensaticweerstanden
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LAADSTROOMSYSTEEM

DEEL 1

Afb.

Afb. 70,

Ounderdelen van de Van Wik & Visser stroom-
en spanningsregeluar

39,
0,
41.
42
43.

verbindingskabel van wutomaat nuar ontstoringsfileer
rerbindingskabel ran dymumioaanstuiting nuar rege-
laursamenstelling

veldstroomdraad

verbindingskabel antstoringsfilter en B+ wans{uiting
B wansluiting

dynamoaansluiting

rubber pakkingen

69,

Losse conheden van de Van Wijk & Visser
stroom- en spanningsregelaar
A7, automaat

48.  stroomregelaar
49, spanningsregeluar

o
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DEEL 1 LAADSTROOMSYSTEEM Blz. 52a
R = e e e
f/'l:\ <O
| |
|
| STROOMREGELAAR SPANNINGSREGELAAR |
| !
} |
| l
! 3
| i
| |
| |
| |
| |
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‘ |
| ONTSTORINGS- 1
| FILTER {
[ |
[ i
REGEL~
Il WEERSTAND
! |
Loy . !
e s e e ghdhdh, sy
‘E-_;— AFGESCHERMDE [, —;—
DYNAMOKABEL{’ :
] DYNAMO
y zs— SAMENSTELLING
BATTERIJEN % &1 ?
2X12v zxquHg i

] ) 5000253 /1

Afb. 70A. Schema van Wik & Viser stroom- en spanningsregelaar
KE 243801
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Afb.

7l

Startmotor geplaatst ean de motor

Startmotor doorsnede

DT R B

aansluitklem
startmotorhuis
horstelveer
sluitkap

collector
koolborstel
borstelhouder
veldwikkeling
poolschoen

anker

tussenlager in tussenschor (waarachter ankerrem)
schroefveer
vrijloopkoppeling
rondsel

meenemer
geleidingsringen
inschuifhefboom
magneetschakelaar
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Blz. 54 STARTSYSTEEM DEEL 2
BATTERUEN
SATLROA BEWIKKELING STARTMOTOR
MAGREETSCHAKELARR + W |-
INSCHUIFHEFBOOM ﬂ =" e °
_-- ] E A
M=/ (V)
L

STARTDRUKKNKOP
STARTMOTOR (SCHEMATISCH)

Afb. 73. Schema van de staristroombring op de
testbank (met meteraansluitingen)

Afb. 75B.

Afb. 75A4.

Afb. 74, Bewikkeling van de startmotor

Bepaling afremmingsdraaimoment van de anker-
asrem (draaimomentmeter EFAL 26)

Bepaling ontkoppelingsdraaimoment van de vrij-
loopkoppeling (draaimomentmeter EFAL 27)




DEEL 2 ¥ STARTSYSTEEM

TII9-1100

Blz. 55

By de intrekproef moet de
hoak van het belastings-
gewicht vry hangen.

’f'
INGETROKKEN STAND

fan

34702

Belastings-
gewicht

Afstand tot
tafel 3mm.

7727 VS
50C0129

Afb. 76.  Controleren aantrekkracht van de
magneetschakelaar

Afb. 77, Afstellen gaffelafstand van de magneetschakelaar
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STARTSYSTEEM

DEEL 2

1.
1.
12.
14.
15,
10,
7.
19.
21

35 3637 38

w v e G () b :

veldwikkelingen
poolschoenen (4 st.)

klinknagels, isolatiering en isclatic-

busje geisoleerde borstelhouder
geisoleerde borstelhouders en
verbindingsstrip

borstelveer

geisoleerde borstel
isolatieplaatje getsoleerde
horstelhouder

bhorstelhouder (massa)

borstel (massa)
aundrijflagerbus

aandrifhuis

maer (linkse draad)

borgring

aandrijfrondsel met viiflooprappeling
en 18, Inschuifveren
geleidingsringen (2 st.)
insehuifhefboom

horgring

opsluitring inschulfveren

Afb.

21

$aoh
23
7.
Z5;
20,
27.
28,
29,
3.
Sl
32,
BAN
EIR
A5
6.
37.
3.
39,
-1,
42,
13.

/
. 4041424344 454667

78,  Startmotor gedemonteerd
tissenschot lagerbus
tussenschot
drukveer arnkerrem
huis
reerschaotel ankerrem
wrijringsschyf ankerrem
ﬂ””l";’r
fiberring
vulring(en)
collector lugerbus
collector lagersehild
rubber strip
sluitkap
horgplaat
guffel muagneetschakelear
contramoer. reerring en sluitring
terughrengreer magneetanker
magneetanker
magneetwikkeling
en A, rulringen
isolatiering
isolatiebusje

o
=

0Ol
6.
02,
nj.
.

1y A
e R R AT

drukpluat

coniactplaut

iselatiering

sluiering

contactbout van (53)
isolatieplaten (2 s1.)
cantacthout kabeluansluiting
fsolutiering en bus
schukeleantacthurs
verbindingsstripp en doorvoer naar
rveldwikkeling

rerende ring

suitring

isolatieplaat

isalatiobus

isolativstrook l‘('l'l.’u:fl'rkl‘f[.'lg
Isolatic pluat

isolatiering

sluitring

moer (2 st.)

isolatiemof
verbindingsbouten (2 st.)
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Afb.  79. Uitgenomen rondselaandrijving schakelhefboom.
tussenschot en ankerremdelen en anker
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STARTSYSTEEM DEFEL 2
Blz. 58 :

Afb. 80. Uitnemen en plaatsen van het startmotoranker met rondselaundrijving in het eandrijfhuis

!
2
3
4.
5
0.

inschuifhefboom

geleidingsringen

aundrijfhuis

tussenschot

anker

pukking tussen tussenschot en aundrijfhuis
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STARTSYSTEEM

TH9-1100
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. Doorsnede vrijloopkoppeling

rol
drukbus
meenemer

S L R

rol oploopcurve
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STARTSYSTEEM DEEL

&%)

Afb,

AfD.

42, Uitdraklen lugerbus met witdrokdoorn

Afb. 84 Opruimen lagerbus met persruinier

83, Indrukken lagerbus met inpersdoorn
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DEEL 2 STARTSYSTEEM

Afb. 85. Controle op kortsluiting ankerwilkkelingen Afb. 86, Contrale op massasluiting ankerwikkelingen
(max. 80 rolt)

Afb. 87. Controle op onderbroken wveldwikkelingstroom- Afb. 88. Controle op massasluiting veldwikkelingen
kring (max. 80 volt) (max. 80 volt)
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STARTSYSTEEM ' DEEL 2

Afb.

89. Controle op massasluiting van de geisoleerde
horstel (max. 80 volt)

Afb. 90, Opmeten van de rveerspanning van de
borsteldrukveren




DEEL 3

ONTSTEKINGSSYSTEEM
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b L
TR

Onderbreker stroomverdeler geplaatst op de
motor

verdelerhuis

primaire aansluiting
ventilatieslang toevoerzijde
ventilatieslang afzuigzijde
kabel toerenteller
bougiekabels

O U R e bo =
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ONTSTERINGSSYSTEEM

DEEL 3

BOUGIES 1tm.6

COMBINATIE
24 V.

| ZEKERINGENBLOK

41

NAAR AMPERE METER EN
STROOMBRON (ZIE AFB.1 HFDST.IL)

kY
STARTDRUKKNOP
41 ONTSTEKINGS =
SCHAKELAAR

YA 328 -YA 314 MET LIER

SCHAK. OP LIER

VERDELER

I
omﬁ T
41 -em—41 /
Z VERBINDINGS - <ZONTST. SCHAK.
STEKER

BOBINE
ONTST. COND.

WEERSTAND
BORINE (6 V)

SECUNDAIR CIRCUIT

VERDELER MET ROTOR

ONDERBREKER MET CONDENSATOR

= i YA126
NTSL o MET LIER
SCHAK.OP.
VERSN.BAK :ﬁ
NAAR l
VERDELER™ SCHAK OP LIER
VERBINDINGSSTEKER
50C061a

Afb.

92.7 Schema  ontstekingsstroomkring  op  voertuigen

sonder en met lier
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INLAATSPRUITSTUK

LUCHTFILTER

STROOMVERDELER TREKSTANG

Afb. <93 Schema verdelerventilatic
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ONTSTEKINGSS5YSTELM

DEEL 3

Blz. 66
4 Afb. 9. Doorsnede onderbreler|strovmverdeler
5 1. pakkingen
B 2. metalen deksel
3. wit één ostuk geperste bukelieten kap
7 4. kap weerstanden (6 st.)
5. rotor (met weerstand)
6. onderbrekernokken
7. ontstekingscondensator
8. primuire wansluiting
9. veren ran de centrifugaal gewiclten
6 10, gewichten van de centrifugaal verstelling
) 1. hoofdes met regelaargrondplaat
9 12, olievulstop
10 13. wliereservoir
1l (4. hoofdasluger (poreus)
15.  aandrijftandwiel
12 16. streomuverdelerhuis
17. bebine
13 % 18. woorschukelweerstund
17 19. wverende ring
14
15 —» 50C0I06
5000108
A B
VERDELER-0mW/ min
0 200 400 00 200 1000 1200 1400 1800 1800
16 a2
% 28
12 2
§ 10 B L 20
—1 |1 z
& = A _w 4
o / -4
E ® = // — 12 i
o
b 2
I:"-" 4 / / ] ;
: // ‘
V
o o
0 400 a00 1200 1600 2000 200 2000 3200 1600 Afb. 95, Grafick ontstekingsverstelling  van de verdeler

MOTOR- "M "/min

50C0125]

voor voertuigen mel Hercules JXC en JXLID motor
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ONTSTEKINGSSYSTEEM
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10.
1.

12,
13.

15.
16.

-

7.
18.
19.

R o )

hevestigingsschroeven van metelen
deksel (8 st.)

metalen deksel

pakking

tapeinden (5 st.)

rubber ringen (5 st.)

veerringen (5 st.)
bevestigingsschroeven bakelieten
kap (5 st.)

contactveer voor de bobine
bakelieten kap

maoer

verbindingskabel tussen onderbreker
en bobine
onderbreicerveerklempleatje

rotor

bevestigingsschroef vaste onder-
brekerpunt

onderbrekerhamer
bevestigingsschroef condensator
vaste onderbrekerpunt

veerring

bevestigingsschroef condensatorkabel
(met moer 10)

Afb.

20,
2k
22,

e
24,

25.
264
©
28.
29
30.

3l.
32
33.
34,
35.
30.
7.
38.
39.

96.  Stroomverdeler (gedemonteerd)

ontstekingscendensator
onderbrelergrond plaat

hevestigingsmoeren dekpluar centri-

fugadlregelaar

borgplaatjes voor (22)
bevestigingsschroef voor bobine
(4 st.)

veertjes voer centrifugaalgewichten
dekplaat centrifugaalregelaar
hobine bevestigingsplaat
centrifugaalgewichten

oliefilter

moeren voor eansluiting van de
bobine

palckingring

veerplaatjes voor bobine wansluiting
bobine

onderbrekernokken

hoofdus met regelaar grondplaat
aansluitmoer weerstand

reerring

bevestigingsschroef voor (39)
klemplaatje voor bevestiging van
de ontstoringscondensator

40.
42,
3.
44
45.
40.
47.

8.
49.
5.
Sl
52.
53,
54.
55.
56.
57.
8.
59,
6.

50.0244 |

hevestigingsschroef voor (41)
voorschakelweerstand (met isolatie)
drukring hoofdas

lagerbus (poreus)
ontstoringscondensator

verende ring voor weerstand
verende ring voor de ontstorings-
condensator

stroomverdelerhuis

olievulstop

doorvoercondensator

verende ring voor (50)
drukring

valring(en)

afstandsring

bevestigingspen afstandsring
acndrijftandwiel

bevestigingspen aandrijftandwiel
pakking

primaire aunsluiting
hevestigingsschrocven (4 st.)
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ONTSTEKINGSSYSTEEM

DEEL 3

95.0115

Afb. 97, [lulpstuk voor beproeving primaire strovmbkring

85.0115¢

Afb. 98, Hulpsiuk voor het aansluiten van de conlact-
hoekmeter enz.
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DEEL 3 ONTSTEKINGSSYSTEEM
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Afb. 99, Stroomverdeler met de geplaatste hulpstullen

1. schroefstop uit stroomverdelerdeksel

2. contacthoekmeter hulpstuk

3. plaats voor aunsluiting van de testapparatuur
: 4. hulpstuk primaire stroomkring

5. plaats voor wansluiting van de testapparatuur

6. awnsluiting primaire voedingskabel

Afb. 100. Bougie hulpstulk voor het aansluiten van de
neon afstellamp geplaatst tussen hougie-
kabel en bougic (le of 6e bougie)
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Blz. 70 ONTSTEKINGSSYSTEEM DEEL 3

STR.SP.REG.

V.A.METER
VERDELER

STARTMOTOR

\
]

= BAT | [ pat 50C096

Afb. 101, Schema voor aansluiting volimeter voor
primaire stroomkring weerstandtest

Afb. 103, Schematisclie voorstelling van de contacthoek

A (C.I.)

Afb. 102, Afstellen van het ontstekingstijdstip met
behulp van een merktelen op het vliegwicl

De streep A moet met witte verf op het vliegwiel
worden aangebracht 15 mm véor het DC merk
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TI[9-1100
ONTSTEKINGSSYSTEEM
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Afb. 104. Opmeten van de onderbrekerpuntopening d.m.v.
cen meetklokje
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ONTSTEKINGSSYSTEEM

DEEL 3

PAKKINGRING KOPER

=

015~ 018"
’ (0.38-0.46mm)
<

o

_SW_2imm_ _]

Afb. 105, K.L.G. waterdichte en radio-ontstoorde hougie
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SIGNAALHOORN

TIH9-1100
Blz. 73

Afb. 106.

Electrische hoorn geplaatst op het voertuig
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Q- -6~

Afbo 1070 Electrische hoorn in aunzicht en gedemoiteerd

1. contramoer ankerbout
2. sluitring

3. nummerplaatje

4. verende ring

5. rulring

6. sluitring

7. klankplaat

8. sluitring

9, opsluitring met paspen

10, membraan

1. opsluitring met gat voor puspen

12, schroefbusje in (11) voor verstellen van de
ankerafstand

ring met bolle kant

anker met gat voor puspen

ankerbout met centreerpen

klemveren ran de onderbreker voor het vastklemmen
ran de condensator en de aansluitdraden
17, condensator

18. onderbrekersamenstelling

19. muagnectwikkeling met isolatiestroken

20. unkerpen centreerveer

e
Dk

5004
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50149 Afb. 108, Aanbrengen of witnemen van de condensator
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I SCHAKELAAR N. MASSA

Afb. 109. Schema A.V.0.G. elcctrische ruitenwisser
(YA-126)
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i ELECTRISCHE RUITENWISSER DEEL 5

Afb. 110, Electrische ruitenwisser Y A-126 gedemonteerd

veerring (2 st.)

bevestigingsbouten poolschoen (2 st.)
10,  doorvoercondensator

1L, anker

12, bevestigingsschroef voor poolschoen

13. wveerring

14, condensator (muag worden verwijderd)
15, poolschoenen met veldwikkeling

16, lagerbus anker

17. isolatieplaatie van de aunsluiting

18. vulringen van de lagertappen vertragingstandwiel
19. en 21 rulringen lagerpen kruktandwiel
0. en 21, fiber vertragingstandwielen met rondsel
22, kruktandwiel

23, wulring voor kruktap ran (22)

25. wisscras met rondsel

26. tandheugelgeleider

27, tendheugel

28, en 29. rulring(en) speling wisseras
30, lugerplaat vertragingstandwiel

3. aundrijfhuisdeksel

32, bevestigingssehroeven voor (31)

33, en 3. afdichtringen

5. sluitring

36.  bevestigingsmoer

37, pakkinghusje

38, wisser

1. sluitkap (mee schakelaar)

2. en 3. bevestigingsschroeven voor (1)

d. koolborstel (2 st.)

3. borstelbrug

6. splectmoeren voor bevestiging van (5) (2 st.)
7. smoorspoel

8.

9.




DEEL 5

ELECTRISCHE RUITENWISSER

TH9-1100
Blz. 79

.

50.0351A -

Afb. TT1A. Ruitemvisser met afgenomen sluitkap (met

schakelaar)

1. sluithap met schakelaar

2. en 3. bevestigingsschroeven voor (1)

6. spleetmoeren voor bevestiging van borstelbrug

7. smoorspoel

10.  doovrvoercondensator

12.  bevestigingsschroef voor poolschoen

14.  condensator (mag worden verwijderd)

15.  poolschoenen met veldwikkeling

9. schakelaar

40. draad ven doorveercondensator

41, soldeerplaats

42. dracd van veldwikkeling naar koolborstel

43, massadraad doovrveercondensator

44.  swuitlip

45.  draad van veldwikkeling

6. dread van  doorvoercondensator nour  aensluiting
(47)

47. aansluitschroef
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Afb. 111B. Ruitenwisser met afgenomen aendrijfhuisdeksel
en wisseras

16. uandryfhuis

17, isolatiepluatje vun de wansluiting

20. en 2. fiber vertragingstandwielen met rondsel
22. kruktandwiel

25, wisserus met rondsel

26, tandhceugelgeleider

27. tandheugel

28, tulring(en)

30. lagerplaat

31. aandrijfhuisdeksel

32. bevestigingsschroeven voor (31)

46. draad van doorvoercondensator nuar wansluiting
48.  stuitnok voor wisseras

50. bevestigingsschroef van (30)

52, wisseraslager

53. bevestigingsbuis voor ruitenwisser

Ba ‘ % ' EU  50.03516 »
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Afb. 112, Plaatsing van de accw’s in het voertuig

. =+ pool
. — pool
. 6-volt aansluiting
koppelcontactdoos

e

POOL VULPLUG MET
STEL_~ vENTILATIE
OPENING

AANSLU I TPOLEN

VERBINDINGSSTRIP
CELDEKSEL

CNEGATIEVE
PLAAT

Afb. 113, Gedeeltelijk doorgesneden accucel

POSITIEVE
PLAAT
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13z, 42 ALCLES

DEEL o6

Afb. 114.

Afb. 115, Aanzichs isolatieschotje tegen de zijde welke tegen

Celelementen

I. positicve platengroep

2. negaticve platengroep

3. wverbindingsbrug

4. compleer celelement met isolatieschotjes
(separatoren)

de positicve plaat aanligt




DEEL 6

ACCU'S

TH9-1100
Blz. 83

Afb. 117.

Verbindingsstrip
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ACCUS

DEEL 6

GEDURENDE DE ONTLADING

NEGATIEVE PLAAT _POSITIEVE PLAAT

{

\ SEPARATOR

ZELEQRQUEJ

ONTSTEKING

CLAXON

S0C0L2A

GEDURENDE DE LADING

_ DYNAMO OF
LAADAGGREGAAT +

NEGATIEVE PLAAT — | __POSITIEVE PLAAT

w
=]
o
(=]
=
~
o

Al HE8S Electro-chemisehe werking (n ecen uceucel

Ao GEDURENDE DE ONTLADING ;

Het sponslood van de negaticre plaat
verandert i loodsulfaer. et lood
superoxyde  van. de  positicee plaat
verandert in loodsalfaat.  Zwarvelzuur
wordt  opgenomen,  clectrolye  wordt
lichter.

B, GEDURENDE DE LADING :

flet lovdsulfuar van de negaticve plaat
verandert in sponslood.

Het loodsulfvat ran de positicre plaat
verandert in lood superoxvde, Zwarel-
suur wordt ufgegeren aan het electro-
Iyt. Her electrolyt worde zwaarder.




DEEL 6

ACCU’S

TH9-1100
Blz. 85

Afb. 119.

A. VOLGELADEN :

Zwavelzuur in het water geeft
het electrolyt een s.g. van 1.28.

B.

gWATER -5G -G
1.280 BENEDEN
1.280
5000141 A 50001418 SREDTLAE SHCIIn

Schematische voorstelling ladingstoestand t.o.v. het s.g. van het electrolyt

BEGIN ONTLADING:

(23

Als de accu worde ontladen ver-
bindt het zwavelzuur zich met de
platen, waardoor het s.g. van het

electrolyt lager word:.

ONVEILIG:

De accu is half ontladen; meer
zuur in de platen, minder in het
electrolyt. '

Staremaoeilijlkheden te verwachten.

D. ONTLADEN:

Het zuur is bijna geheel in de
platen epgenomen, waardoor een
zwak electrolyt achterblijfe; s.g.
zeer laag
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: ACCUS DERL (
Blz. 86 oL ] '
= -_.] S el :
. " I |
7 (&}.G.ELECTFJ?OL T BUBEGIN! 129,130
50 | o La |2 BINDEHZ, 012 Afb. 120, Grafiel van een 20-urige ontleedproef van
2 telkens 3 cellen (0 volt)
[ —r | |
£ s T | }
B o
i ACCURMULATOR N = |
o \\M:UMULATCR KR. ]
5.25 2L e B TR e U e ___\\_._______
5
4
b k B 2 6 ] 2 20 t)d
ONTLAADKRONMEN| BUEEN STROOMSTERRKTH YAN 6AMP (2*ONTUADING)
50C0132
: by b Bt
5 S.G ELECTROLYT BU BEGIN:|1.32
2 SG . P EINDE :[1.2751.28
z TEMP_, BEGIN:20°¢, -209C
& TEMP . EINDE:}+12°Q,-129C
(%]
b i | s
] |
. |
el
IS
4.2 —1 - 7]
e R e == _ACCUMULATOR MR.2
' <
S e BT “:T*_——-—.__,_____‘_ N |
| ! | ACCUMULATOR|NR 1-1 R
A \ A
e !
ol as I N e
I GRENSWAARDE WAARONDER J N
7 m*[ SPANNING NIET MAG DALEN -
o SIS S (S
- ‘ | i
. 3 : | |
1/ 2 {; (o el iyl ; " -{- 0 | { | | i‘ | R min
Afb. 121, Grafiek ran cen startproef bij lage temperatir. | 3 ONTLAADKROMMEN TUDENS STARTRROEF MEJ EE}
telkens 3 cellen (6 rolt) o STRAOMSTERKTE VAN BTUAM? BU|-20°C
| 1 I [ e |

50C0133
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DEEL 6 ACCU’S

VERGELIJKING WELK STARTVERMOGEN EEN VOLGELADEN ACCU
HEEFT BIJ 26,59, 0c EN —180 C,

26. 5°C(80°F)|-“}3¥M

0°C  (32°F)["%.

T

50C0139
Afb. 122, Grafische voorstelling van startvermogen by

verschillende temperaturen

VERGELUKING VAN BENODIGDE VERMOGEN OM MOTOR TE STARTEN
BU 26.5°, 0° EN -18°C,MET MOTOROLIE SAE 20

26.5°C  (B0°F)|*

0°C  (329F) [

-18°C  (OOF)RERIBEEERE I 050% e i L
50C0138

Afb. 123.  Grafische voorstelling van het benodigde
vermogen om een motor te starten bij
verschillende temperaturen
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DEEL 6

VERGELUKING AANGEVENDE HOE TOESTAND VAN LADING HET
STARTVERMOGEN BEINVLOED BU TEMPERATUREN
VAN 26.5° ,0°EN-18°C

Aangegeven percentages vergeleken met het vermogen van een
geheel geladen accu bij 26.5°C

26.5°C(B09F K &7 " ;| GEHEEL GELADEN

=189C

1.‘190 BUNA ONTLADEN (gevaar voor beschadiging
door bevriezing)

50C0137

Afb. 124.  Grafische voorstelling, welke aangeeft hoe de
ladingstoestand van de accu het startvermogen
beinvloedt bij verschillende temperaturen

-
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TH9-1100

ACCU’S Bls. 89
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Afb. 126. Schematische voorstelling van de doorsnede van
een positieve plaat bij verschillende ladings-

\\\\\

N

HARDLODEN
RASTER

SNSRI N

WERKZAME MASSA

RN

S

LOODSUPEROXY DE

EENVOUDIGE
VOORSTELLING

toestanden

Afb. 125. Schematische voorstelling van de doorsnede van
een positieve plaat

I[|‘
tn

el

———, 2=

¥ "~ -—
ONTLADEN LATEN STAAN i
(ZEER LANGZAAM LADEN) [wrsns*r LANGZAAM LADEN
MET RUSTPOZEN
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T
Blz. 90 ALEDS i
°c oF
GELADEN ) N
__E N (160) H -2
Il - 30
655 (150) L .20
- +26
60 (1) H
- .22
545 (130) H 20
L .1
Afb. 127. Schematische voorstelling van de scheikundige b ] ':f
werking in een accu 435 (M0) H o12
H =10
38 (100) H .8
I +6
25 (90) =
L .2
%560 He 0
e -2
(0 é =
- A
155 (60) b -8
e -10
10 (50) B -2
'ig -1
45 (L0 - -16
A
1 G0 ? £ 20
g -2
65 (20 [HAH - u
2 (o ﬁ -25
M| "

TEMPERATUUR CORRECTIE
VAN HET
SOORTELUK GEWICHT
50C0140

Afb. 128. Crafische voorstelling van de temperatuur-
correctie van het s.g.
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ACCU’S

Afb. 130. Inkepingen in de bodemribben (zie pijl),
veroorzaakt doordat de accu los in de
houder heeft gestaan

Blz. 91

Afb. 129. Opslag van accw’s met behulp van houten latten
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DEEL 6

stift

Afb. 133. Ulitlekken van de celelementen

Afb. 132. Losboren van de verbin-
dingsstrip van de pool-




DEEL 6

ACCUS TH9-1100
Blz. 93

CEL-DEKSEL

,_IIIIIIIIIIII_
AENST] p— TG -
]

AFDICHTINGSKIT

POOLSTIFT

PAKKING

ACCU-BAK
50C0136

AFDICHTINGSKIT CEL-DEKSEL

STIFTBUS

50C0135

AFDICHTINGSKIT

50C0134

Afb. 1344. Afdichten van de poolstift in het celdeksel
d.m.w. rubber ring met schroefsluiting

Afb. 134B. Afdichten van de poolstift in celdeksel d.m.v. een
rubber ring

Afb. 134C. Afdichten van de poolstift in het celdeksel d.m.v.
een loden bus
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ACCU'S

DEEL 6

Afb. 135.

Afzagen van de eansluitpolen

Afb. 136.  Sterk gesulfateerde positieve plaat

I.
25

harde witte gesulfateerde plaatsen
plaatsen waar de actieve massa is
uitgevallen
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DEEL 6 ACCU’S Blz. 95

50.0506

Afb. 137. Door verkeerde behandeling kromgetrokken
positieve plaat

Af‘b.‘138. Isolatieschotje met verweerde plaatsen
(zie pijlen)
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ACCU’S

DEEL 6

Afb. 139. Inzagen van de verbindingsbrug voor het
vervangen van een plaat en het lassen in
een laskam

11/16”« 17.5 mm

5/8” = 15.8rm

]

-
E
+POOL = -POOL E
= E
3 =
i
KEGEL 1:9 KEGEL 1:9
-
S0C0148

Afb. 141.

Afmetingen van de aansluitpolen

Afb. 140. Lassen van een doorgezaagde verbindingsstrip

Afb. 142,

50.0297

Verbinden van de poolstift aan de loden bus cn
het opbouwen van eenaansluitpool met behulp

van ecn 1)001’”1(1!
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Afb. 143. Bedradingsschema Y A-328
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Afb. 144. Bedradingsschema YA-314
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BEDRADINGSSCHEMA’S
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Afb. 146. Bedradingsschema YA-126 (zonder lier)
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v Batterij Hestdschab 35 mm?

AJb. 146a. Bedradingsschema YA-126 (met lier)
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BEDRADINGSSCHEMA’S
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Afb. 147,

Bedradingsschema Y A-126 (ziekenaulo)
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SPECIAAL GEREEDSCHAP
<] AA REEDSCHAT Blz. 103

64 H14 (3X)
] BRIy ey
g_ [ \ E:’ &
[Vg]
£ \ o~
3
S
9 &
e’é—f‘ QL’} 5
L/ +1
o
& o
+i W
7y)
(]
+ - 4_.{}._1_
h \_ J Y
25:0;5 R:=5 25¢0,5
< 3 5 =
» = 1457 % ]
oo 170%1 o

Beugel om de regelaarcombinatie RS/WBM

op het huis vast te zetten.

Beugel omwikkelen met plastic isolatieband.
3 Schroeven M5 X 25.

Materiaal : plaatstaal 2mm.

20

-

10

20

Afb. 148. Maatschets voor opspanbeugel
regelaarsamenstelling RS|WBM

100

Onderlegblokjes om de regelaarcombinatie
RS/WBM op het huis vast te zetten.
Materiaal : pertinax of hout 8mm dik.
Aantal: 2

95C035
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Afb. 149, Laskam (samenstelling)

Ao staalplaar 220 x 160 x 5 mm H. twee schroeven Y" W x 551"
L. (2x) rondstaal %"0 x 7.874" De pennen E met een rivet 10 mm ¢ aan de
F. (2x) platstaal 3" x V4" x 2.36" grondplaat A klinken. Het hart van de gaten ligt

. platstaal 14" x WU x 8.661" 20 mm ran de zijkant en 40 mm van de voorkant
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SI’ECIIAAL GEREEDSCHAP Blz. 105

40 r‘%
B o 2 'l
Fan) 13 &
i
" wworaap —— T
L 0|
L : -
295 919
o~
™
0 0
200
150
=
0k 9 \ 9.1
R23% B3
2
= | i
L——}Q—A Afb. 150. Onderdelen van de luskam
75
B. staalplaat 200 x 90 x 5§ mm
C. staalplaat 150 x 30 x 6 mm
90 26 D.  hoekstaal 194" x 14" x 5/32"
B. en D. kunnen d.m.v. lassen, klinken of schroe-
ven aan elkaar verbonden worden
Q) B ISR ] De breedte en de hartafstanden van de sleuven
i * | [ in B. zifn geschikt voor een platengroep met deze
°I: zelfde afmetingen. Moeten platengroepen worden
] [ samengesteld met ondere afmetingen, dan moet
25

cen pluat B. worden gemaakt met ofmetingen.
welke gelijk zijn uan die van de betrokken platen-
groep

L 95C044A




TH9-1100
Blz. 106

SPECIAAL GEREEDSCHAP

T-3 TREKKER
kogellager, nr. 3. zonder klemstukken
Stocknr. JN 016-40001433
(opgenomen in stel speciual gereedschap
YA 314, YA 328, YT 1527/L32)

EF-2306 HOUDER
lager, nadraaien. collector, dynamo
Stocknr. JN 016-4015503

1-20-1.-20 RING
lagerhouder. nadraaien. collector. dynano
Stacknr. JN 016-101550.1

T-3/6204 KLEMSTUK
kogellager. binnenringen, dynamo
Stocknr, JN 016-2000432

EF3042 EF3112
EF5041 @ EFAL3332
EF3115A
EF-3041, EFAL-3332, EF-3115A TREKKER

kogellueger. buitenring. dynamo (aendrijfzijde)
Stocknr, JN Q16-1000-479

EF-3012, EFAL-3112, EF-3115A TREKKER
kogellager, buitenring. dynamo (collectorzijde)
Stocknr. JN 016-1000180




SPECIAAL GEREEDSCHAP

TH9-1100
Blz. 107

23W-349 SPREIDER
poolschoen, dynamo
Stocknr. JN 016-4015546

23W-303 SPREIDER
poolschoen, startmotor
Stocknr. JN 016-4015497

|

23W-412 BUIGIJZER
contactpunten, stroom- en spanningsregelaar
RS/WBM
Stocknr. JN 016-4015657

23W-413 BUIGIJZER

instellen wvoorspanning ankerveer stroom- en

spanningsregelaar RS/WBM
Stocknr. IN 016-4015658
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SPECIAAL GEREEDSCHAP

23W-110 BUIGIJZER
contactpunten stroom- en spanningsregeluar RS/ BM
Stocknar, [N 016-4015635

23W-108 GEWICHT 180 gr.
bepalen contactdruk stroomregelaar RS/ BM
Stockar, IN 016-1015639

23W-111 BUIGIJZER
contactpunten. stroom- en spanningsregelaar RS/ BM
Stacknr. TN 016-4015656

23W409

23WH09 GEWICHT 30—50 gr.
controleren oplegdruk ankerveren strovm- en
spanningsregelaar RS/ BM
Stocknr. JN 016-1015660




SPECIAAL GEREEDSCHAY

TH9-1100
Blz. 109

YOELMATEN nr. 1 t/m 13
maten 0.06 t/m 1.6 mm
roor afstellen stroom- en spanningsregelaars

Stocknr. JN 016-4004256

1 KIST VOOR STEL AFSTELGEREEDSCHAPPEN

Stocknr, IN 0164015675

gereedschappen. voorin bij de tekst

Voor gespecificeerde stocknummers van de voelmaten zie tabel speciale
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SPECIAAL GEREEDSCHAP

23W351)

23W-351 STEMPEL
holnieten, Bosch RS/OBM regelaar
Stocknr. JN 016-1000437

=
-

EFAL-26 TORSIEMETER
ankerrem startmotor
Stocknr. JN 016-4001227

‘ -

EFAL-27 TORSIEMETER
vrifloopkoppeling. startmotor
Stocknr, JN 016-4004226

[EFAL 27 |




SPECIAAL GEREEDSCHAY

T119-1100
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95C.045

95C.046

95C.047

Gereedschap voor het vervangen van ankeraslagers startmotor

UITDRUKDOORNS INPERSDOORNS RUIMERS
diam.mm fabr.nr.: JS]_:I?)CIIET diam.mm fabr.nr. _]S[:]((,)Cll:’;f. diam.mm fabr.nr. JSI:J%CI];)“_r'
Borstelschild - 13.96 EFAL—9 4000471 13.96 EFAL—1T 4000473 14.03 EFAL—8 4000172
Tussenschot . 19.02 FF—2651-2 4000481 19.02 FIF'—2651 4000483 19.07 Lr—2651/1 4000482
Aandrijf huis , 12.42 EF—2649/2 4000484 12.42 EF—2649 40004806 12.53 EF—2649/1 4000485
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SPECIAAL. GEREEDSCHAP

230348 SPREIDER
reer. condensator, signealhoarn

Stotknr, JN 016-2015195
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ELECTRISCHE INSTALLATIE YA-616

TH9-1100
Blz. 113

Afb. 151,

Dynamo geplaatst op de motor
1. dynamo

2. dyname koppelkabel
3. V-riemen
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ELECTRISCHE INSTALLATIE YA-616

DEEL 8

—
ADER Azpmm¥ _2
ADERB=25mm2
KOPPELKABEL
CEE“ N ATTER.J
DYNAMO STEKERDOOS
2LV 600/900W — STARTER 5
24V
o~
1 e
ET & s REGELA r*é &
2 E
P o N
MAGNEETSCHAKELAAR' L E o
|
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Afb. 152, Start- en laadstroom systeem
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Afb. 153. Startstroomkring
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Afb. 154.
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bedieningsschakelaar
borgschroef vour 5
aansluiting startkabel
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13

14

12, bronzen Iugerbus

13, aandrijfhuis

Lo vrlfloopkoppeling met rondsel
15, ankerremsehiyf (rempluat)
16, rvetkeerring

17, tussenschot met lugerbus
18, poolscheen

19, veldwikleling

200 horstels

21, condensatar

22, bronzen lugerbus
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Afb. 155. Plaatsing magneetschakelaar Afb. 156. Startmotor geplaatst op de motor

1. startmotor

2. bedicningsschakelaar
3. schakelhefboom
4. startkabel
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Afb. 157.

Schema van de startmotor op de testhank met

meteraansluitingen
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Afb. 158. Bewrikkeling startmotor
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Afb. 159.  Startmotor gedemonteerd
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lagerbus voor ankeras eandrijfhuiszijde
smeerviltje voor 1

stop voor 2

aandrijfhuis

borgveer voor 9

rubber ,,0"-ring
inschuifhefboom

rubber ,,0”-ring

bovenste schakelhefboom met as
schakelhefboomveer

bergueer voor 9
veldwikkelingen
poolschoenschroef
vrijloopkoppeling met rondsel
ankerremschijf (remplaat)
rubber ,,0”-ring (2 x)
vetkeerring tussenlager
tussenschot

smeerviltje voor 21

metalen ring voor 19

lagerbus ankeras in tussenschot
afstandsring

anker

ankeropsluitring(en)
bevestigingsbout aandrijfhuis en startmotorhuis
borgplaatjes voor 25

rubber ,,0”-ring voor 28
bedieningsschakelaar
borgschroef voor 28
isolatiering

rubber ,O”-ring

isolatieplaat

sluitplaatje (2 x)

veerringen (4 x)

35.
36.
37.
38.
39,
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
gl
32,
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.

moeren (4 xj

sluitkap

moer (2x)

veerring (2 x)

eindplaat lagerschild

lagerbus anleras in legerschild
lagerschild

smeerviltje

stop voor 42

bevestigingsbout voor lagerschild op startmotorhuis
veerring veor 44

condensator

sluitplaatje voor 49

veerring voor 49

bevestigingsbout voor 46

vulringen tussen borstelbrug en lugerschild
borstelbrug

sluitring voor 54

veerring voor 53

bevestigingsbout voor de platen van de borstelbrug
isolatiedrichoeken voor veldwikkelingen
poolschoenen

aansluitbout

sluitring voor 37

isolatiering voor 57

isolatiebus

rubber ring

rubber ,,0"-ring

isolatieconus

sluitring

moeren voor 57 (2x)

veerring veor 57 (2x)

rubber ,,0”-ring

startmotorhuis
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metalen plaat
isolutieplaat
metalen pluat
isolaticringen (8 x)
isolatieplaat (2 x)

Afb. 160.

metalen strip (2 dikke en 2 dunne)

borstethouder (dx)

Borstelbrug gedemonteerd

8.
9.
10.

i
12.
I3
14

veerringen (8x)

hevestigingshout harstelhouder (1 x)

speciale bout horstelhouders (2 met kort- en 2 met
lang draadeind)

horsteldrukveren (8 x)

bevestigingsbouten koolborstels (8 x)

koolborstels (8 x)

veerringen (8 x)
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Afb. 161,

Stroomverdeler geplaatst op de motor

1.
2
3.
4.
3.
6.
7

onderbreker-verdelercombinatie
bougiekabels

bobine

flexibele leidingen verdelerventilatie
aandrijfhuis

primaire aansluiting

regelaar toerentalbegrenzer
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AJb. 162 Principe schema ontstekingsstroomkring -+ primaire en secundaire stroomkring

DEEL 8
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Afb. 163. Schema verdelerventilatie
12,
13.

14.

luchtfilter
luchtaanvoer opening
luchtafvoer compressor
luchtafvoer naar motor
voorste afsluithkraan
montage opening stroomverdeler
stroomverdeler
inlaatspruitstuk
achterste afsluitkraan
cylinderkoppen
donaldson regelklep

bedieningshefboom motorventilatie
klephuis bovenste deel

klep

klephuis onderste deel
luchtpussage

regeleinde (dunne gedeelte)
luchtpassage

luchtpassage

regeleinde (dikke gedeelte)
aanvoeropening

f
riMiZd 20
—17 "; M
19 5 |
16 ”ﬂl
18 '
21

20,01702/1
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Afb. 161,

3 voor zijde

R ——
mot or

Doorsnede  stroomverdeler  aandrijfmechantsme

1. drukring

2. lagerbussen

3. aandrijfas

4. speling tussen drukring en aandrijfhuis
5. ({\'w"('”f’."ﬁ('n’“' H(Jfl'fl'l"”
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Afb. 165. Verdeleraandrijving gedemonteerd

lagerhouder 12.
pakkingring 13.
oliekeerring 14.
kogellagers 15.
aandrijfas met tandwiel voor tachometer 16.
speciale smeernippel 17.
pakkingring 18.
veerring 19.
tapbout 20.
lagerbussen 21
aandrijfas van stroomverdeler 22.

aandrijftandwiel tachometer
aandrijfkop voor stroomverdeler
kerfstift

kerfstift

vulbus

oliekeerring in huis max toerentalregeluar
aandrijfhuis

pakking

drukring

kerfstift

aandrijftandwiel
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Afb. 166. Schema microschakelaar reductiebak
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Afb. 167. Doorsnede stroomverdeler

pakkingen

metalen deksel

uit één stuk geperste bakelieten kap
verdelerkap weerstand (6 x)

rotor met weerstand
onderbrekernokken
ontstekingscondensator

primaire aansluiting

veertjes van centrifugaalgewichten
gewichten rvan centrifugaalverrroeging
hoofdas met regelaargrondplaat

. olierulstop

oliereservoir

verdeleras lagerbus (poreus)
aundrijfkoppeling
verdelerhuis

bobine

isolatie voorschakelweerstand
verende ring
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Afb. 168. Doorsnede waterdichte bougic Afb. 169, Controle ontstekingstijdstip met neon afstellamp
. draadstuk voor aansluiting bougickabel
2. porselein isolutie
3. schroefboutje
4. drukveertje
5. afdichtring
0. eentrale electrode
7. afdichtring
8. schacht
9. hougicweerstand
). muassa-electrode
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" Afb. 170. Grafiek ontstekingsverstelling van de verdeler Continental R 6602 motor
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Afb. 171.

Stroomuverdeler gedemonteerd




TH9-1100

DEEL 8 ELECTRISCHE INSTALLATIE YA-616
Blz. 133
1. nummerplaat voor volgorde aansluiten bougiekabels 27. centrifugaalgewichten
2. metalen kap 28. wverdeleras met grondplaat voor centrifugaalregelaar
3. lange bevestigingsbout voor 2 (8 x) (zie opmerking) 29, drukringen verdeleras
4. rubber pakking 30. bevestigingsklem voor 32
5. bakelieten stroomverdelerkap 31. primaire aansluiting
6. rubber ring (5x) 32. ontstoringscondensator
7. rotor 33. wverende ringen voor 32, 40 en 49
8. klem ontstekingscondensator 34. stroomverdelerhuis
9. wveerring voor 10 (5x) 35. lagerbus (poreus)
10. bevestigingsboutje voor 5 (5x) 36. wvulring(en)
11. bevestigingsschroef voor 13 37. aandrijfkeppeling verdeleras
12. veerring voor 11 38. bevestigingspen voor 37
13. ontstekingscondensator 39. pakking
14. onderbrekerhamer 40. _doorveercondensator
15. wvaste onderbrekerpunt 41, bevestigingsschroef voor 31 (4x)
16. moer voor 18 42. pakkingring
17. onderbrekerveerklemplaatje 43. bobine
18. schroef voor bevestiging condensator-bobinekabel 44. bobine bevestigingsplaat
19. wverbindingskabel tussen onderbreker en bobine 45. bevestigingsschroefjes voor bobine
20. bevestigingsschroef wvaste onderbrekerpunt 46. wverende klemmen voor bobine aansluitingen
21. onderbrekergrondplaat 47. bevestigingsschroefjes voor 48 en 32
22. moertjes voor bevestiging dekplaat centrifugaal- 48. bevestigingsplaat voorschakelweerstand
regelaar 49. wvoorschakelweerstand
23. borgplaatjes voor 22 50. isolatie voor 49
24. dekplaat centrifugaalregelaar 51. onderbrekernokkenstuk
25. olieviltje 52. moertjes voor bobine aansluitingen
26. veertjes centrifugaalgewichten 53. wveerring voor 3 (8 %)

Opmerking: de onder 3 genoemde bouten worden vervangen door korte bouten
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Afb. 172, Electrisch-pneumatisch ventiel gedemonteerd

huis

schotel met drukstang
terugdrukveer voor 2
rubber afdichtring
rulring voor 4
opsluitring voor 4
borgring

rubber afdichtklep
veer voor 9
afdichtstop

12,
14,
15.
17a.
176
18.
19.
20.
21.
22,

pukkingring

rubber doorvoerringen

klemboutjes

lang hevestigingshoutje (2 x)

kort bevestigingshoutje (2 x)
veerringen (4 x)

sluitringen (4 x)

kap

bevestigingshoutje electromagneet (4 x)
veerring voor 21 (4 x)
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§ ! E Afb. 173.  Electrisch-preumatiseh ventiel (doorsnede)
N 1 [
; ' : 3
§ L\-\-- = 1. kap
- '" -{ r 2. electromagneet
? = ! - :g:' A 3. anker
/ — WY, 4. schotel met drukstang
///-'—"' H | P 5 5. (terugdrukveer voor drukstang
//élﬁ_- = 6. horing in drukstang
74 / : — 7. opsluitring voor 8
I,,/.__“'\}'-_' 8. afdichtring
7 M= 9. drukstang
15 ;///E:‘::\‘s gf‘ir 7 10.  rubber afdichtklep
S | N 8 M. wveer voor 10
§ 5// 12, afdichtstop
HIN o] 13. afdichtring

14. wvulring voor 8
15. borgring voor 7

13
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Afb. 174, Luchthoorn gedemonteerd

huis 6. deksel (2x)

koperen membraan (2 x) 7. contramoer voor 5 (2 x)
rubber drukstuk (2 x) 8. bevestigingshout (8 x)
conische drukveer (2 x) 9. moer voor 8 (8x)
veerhouder met stelschroef 10. wveerring voor 8 (8 x)
(22x) 1. rubber O%-ring

12.
13.
141,
15.
16,
7.

aensluitnippel luchtleiding
pukking
sluttring
veerring voor
moer voor 12
bargschroefje (2 x)

—_

2

18.

20.
21

trompet (lang)
trompet (kort)
zeef wvoor trompet (2 x)
borgring voor 20 (2 x)
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Afb. 175. De accu’s geplaatst in het voertuig

1.+ pool (roed) gaat via magneetschakelaar naar startmotor
2. 4 pool (rood) gaat naar batterijstekerdoos (koppelcontactdoos)
3. — pool (blauw) gaat naar 4+ pool (rood) (4)
4. + pool (rood) gaat naar — pool (blanw) (3)
. 12V aansluiting
6. — pool (blauw) gaat naar accuhoofdschakelaar
‘ 7. — pool (blauw) gaat naar batterijstekerdoos (koppelcontactdoos)

o
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Afb. 176.  Schema electrische installatie
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Afb. 177. Schema stop-richtinglampencircuit
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Afb. 178.  Diverse componenten electrische installatic

L battergstekerdoos (koppeleontactdoos) 10, zekeringendoos (klein)

20 verbindingskabel niet -+ aceu 1. zekeringendoos (groot)

3. verbindingskabel met — accu 12, dovrverbindingsstrip (2-polig)
4. accuhoofdschakelaar 13, doorverbindingsstrip (3-polig)
A mugneetschakelaar voor startmotor It zckering

0. dimschukelaar 15, zekering

7. stoplampschakelaar 16, motor voor richtinglampen

8. stofhecs voor 7 17, microschakelaur reductiebak

9. stekerdoos looplamp
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bevestigingsbout voor 4 (2x)
veerring voor 1 (2 x)

rubber doorvoertule 13.
stop-achterlamp (verduisterd) 14.
kabelklemschroefie (2 x) 15.
16.
17.
18.
19.
20.

bevestigingsboutje voor 6
pakking voor 9
achterplaat richtinglamp
klemschroef voor 12

SLOENRANR N~

—

Afb. 179. Verduisterde- en
en grenslampen

11.
12.

normale stop-achterlampen, richtinglampen, stadslampen

kabelklemschroefje
kap van richtinglamp
borgveer veor 14
glas voor 12
lamphouder (2 x)

rubber doorvoertule (2 x)

fitting (2 x)
drukveer
lamphuls
afdichtring

2.
22,
23.
24,
25,
26.
27,
28.
29,
30.

glas voor 19
rand voor 21

hevestigingsschroef voor 22
stop-achterlamp (normaal)

glas voor 24
drukveer
plaat voor 26

verduisterd glas voor 30

afdichtring
lamphuls
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Afb. 180. Instrumentenpanecel gedemontecrd

1. instrumentenpuneel (linker gedeelte) 9. huls van instrumentenpaneelverlichting 16, hoofdlichtschakelaar
2, instrumentenpancel (midden gedeelte) ). buiten- én binnenkabel aendrijving snelheids- 17, stekerdoos looplamp
3. instrumentenpuncel (rechter gedeelte) meter 18.  richtinglam pschakelaar
4. tachometer 1. ampéremecter 19. controlelump wmicroschakelanr
5. buiten- en binnenkabel aandrijving tacho- 12, benzinestandmeter 20, kaartleeslamp

meter 13, controlelamp groot licht 21, lagedrukzoemer reminstallatie
6. lucht- en remdrukmeter 1. benzinestundmeter-, ontstekings- en 22, snelheidsmeter met kilometerteller en
7. temperatuurmeter instrumentenpuneelverlichting  schakelaar dugteller
8. uliedrukmerer 15. rubber dop
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" A _gl 8- =
24 100 2 10 100
95C.0160 95C.0159
Hulpgereedschap nr. I E Stempel Hulpgereedschap nr. [ E Stempel
verwijderen, lagerbus, lagerschild, startmotor aanbrengen, lagerbus, lagerschild, startmotor
9 2 2 %
8 8
65) 10 100 20 100
Hulpgereedschap nr. IIl E Stempel Hulpgereedschap nr. 1V E Stempel
oliekeerring, tussenschot, startmotor verwijderen, lagerbus, tussenschot, startmotor
N2 — | o
™ ~ — i‘;#,__ T L — F‘%_
= ~
20 _|10 100

21 ‘ 100

[ 65¢.0155
Hulpgereedschap nr. V E Stempel Hulpgereedschap nr. VI E Stempel

aanbrengen, lagerbus, tussenschot, startmotor aanbrengen en verwijderen, lagerbus, aandrijfhuis, startmotor
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10
HARD SOLDEREN \§§
\

7 GAA TSI A SIS TS S IAI A0, //7///////: proes
=i " :
1, GAS '
Bt NI .
l ~r ~
I
\ £l
1
N |
o — o — e — — o — — i — s [ wn
E [
1
]
]
I
i
]
|
e R e e ___| |FLENS
7| VLAKKEN
100

50 C. 0245 |

Hulpgereedschap nr. VI E Deksel

confrole, afdichting, startmotor
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(A i
=g = instrumenten
batterij +  sgmm? I-:-Pd 6mm* @ L str.- sp. - regelaar

—e sch. brandstofmeter
sch. brandstofmeter ctr.

Afb. 181. Startsysteem

1. Startmotor
2. Gloeistartdrukknop
3. Gloeiflens

batterij —
—y
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DEEL 9
Hoofdstuk XXX

- 3
/Ay ’/ @ AL
",‘;\\\\\\\\\\\‘ /.
Ad  WAY SNRWy

e R S

'%-45'17
/

) 2

8 7
Afb. 182, Startmotor (doorsnede)
Lamellen koppeling 6. Koolborstel
Anker 7. Wikkelingen
Maguetische schakelaar (relais) 8. Poolschoen
Schakelpal 9. Rondsel,

Schakelpal-lichtplaat
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S PR i AT

Afb. 183. "Startmotor (electrische werking)

Startdrukknop

Veld- of hoofdwikkeling
Hulpwikkeling

Fixeerwikkeling

Magnetische schakelaar (relais)
Schakelpal
Schakelpal-lichtplaat

8.
9.
10.
11.
12.
13,

%

Terugdrukveer
Massa

Anker

Poolschoen
Startrondsel
Vliegwiel tandkrans
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7
il

Afb. 184, Swartmotor (mechanische werking)

1. Huis 6. Verende schijven
2. Aanslaglamel 7. Drukmeoer

3. Aanslagring 8. Ankeras

4. Koppelings-lamellen 9. Spindel (rondsel)
5. Drukring 10, Rondsel
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\
27 28 293032 33 34 3536

38
7

) sl
39 L0 4142 43

Afb. 185. Borstelschild compleet

28]
—

kb
S TR

Lo o bo b
N~ O o Co

sy b
DY RIS o L

B oW
O Co N

aBa

L B
S0 LN OEa R N QRSB Oy L L b b

b B
AN

s

Stofkap (rubber)
Moeren

Veerringen
Isolatie-bussen
Opvulbus
Onderlegringen
Aansluitbout (accukabel) (neg-)
Aansluitschroef (relais)
Aansluitpen (relais)
Afdichtring (rubber)
Isolatiebus

Isolatiering
Onderlegring
Kabelschoen
Isolatieplaat 0.3 mm
Isolatieplaat 0.2 mm
Afdichtring (rubber)
Isolatiebus
Isolatieplaat (haaks)
Sluitplaat (haaks)
Aansluitbout accukabel (pos +)
Moer

Veerring

Schotelring
Afdichtring (rubber)
Tapeind

Borstelbrug met houders
Verbindingsdraad + borstels
Veerring

Schroef

Koolborstel (4 en —)
Borstelveer

Schroef

Lagerbus
Lagerbusflens
Afdichtring (rubber)
Borstelschild
Afdichtring (rubber)
Stofkap

Afdichtring (rubber)
Schotelring

Veerring

Schroef
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Afb. 186, Huis met lagerschild (aandrijfzijde)

Lz 5 e 7T B 3B

2 3
. Pakking
. Poolschoen
6 S = . Asolatiestrip
. Alulp- en fixeerwikkelingen
Veld- of hoofdwikkelingen

Q é‘g W—-—mﬁ-‘\?\ ]\:I{'m.fmm.f no. 1
“ &Wi“i‘?} N Klemband no. 2

L Isolatiestrip voor no., 1
Kabelschoenen

10, Tapeind

11. Veerring

i2. Muoer

13, Schroef

14.  Deksel lagersehild

15. Spanveer

16. Verende ring

5 17, Afdichtring (rubber)

13 14 15 16 17 1819 20 1 22 23 24 18. "0 ring

19, 0" ring
‘ 20. Lagerbus
/ 21, Lugerschild
?’ / 22. "0 ring
/ h @ @ 23, Houderring
(" / e 24, Aamnslagring
\ 25, Huis
| 26, Schroef bevestiging poolschoen
/ 27.  Aldichtring (rubber)
54 = 6 28, Afdichiring (koper)
k 285 Stop
b 30, Stiftschroef
\ F1. Afdichiring (rubber)
htd e 32, Smeerstift (katoen)
33, Drukveer
34, Smeervilt 12 mm
% 35, Smeervilt 14 mm
=N
35 /
7
7 25

34 33 323130 29 2@ 2

CENALAWLN~

10 11 12
2

[ 5000281
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1 23 45 6 7 8 7 9 1071 12 1314151617 18 17 19 20 21 22 23
l 0 )
% = @/
24 v, .
26 27 28 29 30 | 313
33
Afb. 187. Anker met startrondsel en koppeling

1. Splitpen 12.  Drukveer 23, Afstandsringen

2. Kroonmoer 13. « Afstandsring 24.  Schijfspie

3. Moer 14.  Afstandsring 25. Anker

4. Sluitring 15. Koppelingsdrukmoer (meenemer) 26. Plunjer

5. Afstandsring 16. Drukveren 27. Lagerbus

6. Rondsel 17. Koppelingsplaat inw. vertanding (53) 28.  Afdichtring (vilt)

7. Lagerbus 18. Koppelingsplaat groot 29.  Pallichtplaar

8. Afstandsbus 19. Koppelingsplaat uitw. vertanding (4X) 30. Onderlegring

9.  Afdichtring (vilt) 20. Borgveer 31. Veerring

10. Afdichtring (rubber) 21. Opvulringen 0.1, 0.12 en 0.15 mm (NB) 32. Moer
11. Drukring 22. Drukring 33. Schroef voor bev. pallichtplaat
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Afb. 188. Startrelais

1.

Contactstrook (pos.)
Isolatieplaat 1.5 mm (NB)
Isolatieplaat 0.3 mm (NB)
Contactstrook (neg-)
Isolatieplaat 1.5 mm (NB)
Isolatieplaat 0.3 mm (NB)
Isolatiebus

Isolatiering

Sluitring

Veerring

Schroef

Magneetkern
Afstandsringen

Ronde moer

Drukveer magneetkern
Contactbrug

Opsluitring (groot)
Conische veer

Opsluitring (klein) (NB)
Afstandsring 0.15 mm (NB)
Borgplaat

Pal

Drukveer pal

Steun pal

Lagerpen pal

Geleideplaat

Klinknagel

Schroef bev. relais
Veerring

Afdichtring (rubber)
Schroef aansluiting relais
Schroef aansluiting relais
Veerring

Sluitring
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I

(PEE— D
@) Er—

EFAL 16. Trekker

Demonteren zelfsmerende lagerbussen
NSN 5120 - 17 - 030 - 8942

32
35
45°
>
50
¢ N\
NS4
42

43
35 - 008

Hulpgereedschap nr. VIII E Stempel
verwijderen/aanbrengen
Rondsellager startmotor

TH9-1100
Blz. 153
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