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ALGEMEEN

Inleiding,

De voorschriflen THO-1328A, TH9-13288 en T'H9-1100 dienen als
handleiding voor het personeel, Lelast met hel veld- en basisonderhoud
(derde 1fm vijfde echelon) van het DAL voertuig, type YA-328,

De bediening en het onderhoud door de gebruikende eenheden zijn
beschreven in het voorschrift TH9-328.

Inhoud van de veld- en basisonderhoudsvoorschrifien.

Het voorschrift TH9-1328A behandelt de motor, het Lrandstolsysteem
en de koppeling van de YA-328 e de YT-1527-1-32 (resp. Deel 1, 2
e 3)s

Het voorschrift THO-1328B  behandelt het overige gedeclie van de
YA-328, mel uvitzondering van de clectrische installatie, welke wordt
Lehandeld in het voorschrift TH9-1100.

Bevoegdheden van TD-herstel- en revisie-eenheden,

De bevoegdheid tot het verrichten van veld- en basisonderhoudswerk-
zaamheden wordt witsluitend verleend aan de hand van het bevoorradings-
voorschrift TD8 SNL GN-328. Hicrvoor wordt verwezen naar de toelich-
ting in deze SNL.

lic:si:l"vcsluivu cn onderhoudsmiddelen.
Reservedelen en onderhoudsmiddelen voor veld- en basisonderhoud
moclen  worden  aangevraagd  volgens  hel  bevoorradingsvoorschrill

TD 8 SNL GN-328.

Constructicwijzigingen (modificaties).

Voor een volledige opgave van constructiewijzigingen wordl verwezen
naar de bevoorradings-voorschriften TD 7, 8 en 9 SNL GN-328.

Tevens zijn  modilicaties  opgenomen  in modificatie-orders  voor
wiclvoertuigen (TB (MO) 9-VW). Deze Technische Bulletins zijn voor-
zien van cen volgnummer. Zij worden evenals de bevoorradings-voor-
schriften door de luspectic van de Technische Dienst uilgegeven.

Suggesties voor verbeteringen

Suggesties voor belangrijke verbeteringen aan hel matericel en het
onderhoud, alsmede tekortkomingen in deze handleiding, dienen langs de
hiérarchicke wey e worden gemeld aan de luspectear van de Technische
Dicnst.

Onderhoudsschiema

Benaming: lchelon:

Onderhoud door:

Voorschriften:

1 Bestuurder

Onderhoud door de

gebruikende eenheden

THY-328

Bedienings- en onderhoudsvoorschrill

2 Ouderhondspersoncel van de g.e.

4 Rechistreeks steunende TD-herstel-

i cenheden (mobicl)
Veldonderhoud THY-1328A en BB

| lndireel steunende TD-hersteleenheden THO-1100

(semi-mobicl) Veld- en basisonderhouds-
voorschriflen

Basisonderhoud i5 T'D-revisie-eenheden  (niet-mobicl)
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Omschrijving van de in deze handleiding gebruikte uvitdrukkingen. Speciale gereedschappen.
Vervangen verwijderen, aanbrengen en eventueel afstellen. De speciale gercedschappen zijn benodigd voor het uitvoeren van de
Demonleren = uit elkaar nemen. werkzaamheden, die in dit onderhouds-voorschrift worden beschreven,
Monteren = in elkaar zetten en eventucel afstellen. De afbeeldingen zijn opgenomen achteraan in het deel van de afbeel-
Hissrellon = verrichten van een beperkte reparatie. dingen. Enkele sue(:ialez gereedschappen, welke \\.ml in df tekst worden
) ] ) ) genoemd, doch niet in hel deel van de afbeeldingen zijn opgenomen,
Revideren = verrichten van een volledige reparatie. hehoren tot het tweede echelons speciaal gercedschap. Voor nadere
gegevens, zie TH9-328.
Fabr.nr. Stock-nr. BENAMING Deel Echelon
W = DAF
EF = Bosch JNOI6- Kernbenaming Toegevoegde bhenaming 3 445
f]\ = ,l‘rﬂ[:[a
16W-8-16 4000470 STEMPEL lager, fusée en fuséedrager 8 X
16W-8-23 1011388 SLEUTEL conlramoer, lager, wormwiel i X
23W.-28 4000468 STEMPEL nylonhus, lagersteun 8 X
23W-29 4000467 STEMPEL nylonbus, inklemkast 8 X
23W-31A 4004225 MAT, instellen, differentiecl; rechis (-} kist) 5 X
23W-31B 4010715 SLEUTEL instelmal, diflerentieel, vechis, haaktype (4 kisl) 5 X
23W-32 4001224 MEETBRUG diepte, askokers (- kist) 3 x
23W-3TA 4004223 MAL instellen, differenticel links (4 kist) 5 X
23W-378 4010714 SLEUTEL instelmal, dillerenticel, links, haaktype (4 kist) 5 X
23W-42 4004217 GEREEDSCHAP instellen, verdeclkast (stel van 5 st. -} kist) S X
23W-42A 4004218 MAL voorzijde ) 5 X
23W-42B 4004219 MAL achterzijde ) 5 X
23W-42C 4004220 AS ) instellen, verdeclkast 5 X
23W-42D 4004221 KALIBER )] 5 X
23W-42E 4001222 INDICATEUR ) 5 X
23W-116 4004216 MAL instellen, pignontandwiel, dilferenticel (4 kist) 5 X
23W-219 4011387 SLEUTEL bovenste as 5 X
23W-220 4011386 SLEUTEL lieraandrijfas 0] x
23W-221 4011385 SLEUTEL onderste as en voordeksel 5 X
23W-223 4011384 SLEUTEL hovenste as 5 x
23W-224 4011383 SLEUTEL wormas 1 X
23W-225 4011382 SLEUTEL klauwkoppelingsas 5 x
23W-226 4011381 SLEUTEL aandrijfas 9 X
23W-227A 4000423 STEMPEL lager, hinnenste, schakelkast 5 X
23W-227B 4000466 STEMPEL lager, buitenste, schakelkast 5 x
23W.227C 4000465 STEMPEL schuifkoppelingsas 5 X
23W-228 4000464 STEMPEL hovenste as en wormas 547 X
23W-229 4000463 STEMPEL aandrijfas 5 X
23W-230 1000462 STEMPEL kogellager, ondersie as 5 X
23W.231 4000461 STEMPEL differenticel ] x
23W-232 4000460 STEMPEL voordeksel 5 x
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Fabr.ur. Stock-nr. BENAMING Deel Echelon
W = DAF
EF = Bosch JNOL6- Kernbenamiong Toegevoegde henuming 3 445
T = Tructa
23W-233 4000459 STEMPEL voordeksel 5 b's
23W-234 4000458 STEMPEL liranzen lager, bovenste as 5 X
23W-235 4000457 KLEMSTUK hogellager, onderste as 5 X
23W-236 4000456 KLEMSTUK kogellager, sandrijfas 5 x
23W-237 4000455 STEMPEL rollager, onderste as 5 x
23W-238 4015502 GRONDPLAAT meethlok, differentieel 5 x
23W-239 4015501 MOER aandrijfas 5 X
23W-241 4015500 STEEKAS mocr, aandrijfas 5 x
23W-243 4000453 STEMPEL rollagers, aandrijfas 5 X
23W-253 4000452 HULPSTUK blokkeren, tandwiclen S X
23W-267 4000451 STEMPEL rollagers, wormas T x
23W-268 4000150 STEMPEL wormas en lager, wormwiel 7 x
23W-269 4011380 SLEUTEL instelmoer, lager, wormwicl i X
23W-2170 1015199 TORNLIZER Wormas 1 X
23W-271A 4000449 STEMPEL mylonhussen, halanceurhonder en luséedrager 849 X
23W-2718B 4000499 DRUKSTIFT stempel #-4-9 x
23W-272 4000448 STEMPEL rollagers, wormwiel 1 X
23W-273 4000447 STEMPEL spoorstungarmlagerblokken 12 X
23W-215 4014046 STEUNPEN uitdrijven, wormas 1 X
23W-276 4011379 SLEUTEL torsie, roluok, stuurhuis 12 X
23W-277 1000446 STEMPEL rollagers en olickeerringen, stuurhinis 5412 X
23W-279 4000445 TREKKER achteruitas 4 X
23W-281 1011378 SLEUTEL regelklepeylinder, rembekrachtiger 10 X
23W.-282 4015498 HULPLAGER anderste as 5 x
23W-284 1000444 STEMPEL kopellager, achterdeksel en rolluger zijdeksel 547 X
23W-285 3000443 STEMPEL alickecrringen 5 X x
23W-287 4000418 STEMPEL lagers, nokkenas en tundwiclassen 145 x
23W-288 4000442 STEMPEL inpersen, kogellager, aandrijfas 5 X
23W-295 4000441 STEMPEL uitpersen, idem 5 X
23W-308 4000440 RING zuiger, rembekrachtiger 10 x
23W-309 4000438 HAAK euiger, rembekrachtiger, 2 siuks 10 x
23W-310 4011377 SLEUTEL zuiger, rembekrachiiger 10 x
23W-311 4000439 STIFT regelklephuis, rembekrachtiger, 2 stuks 10 x
23W-317 : 1015496 STEMPEL dubbele kruiskoppeling 8 X
23W-378 4000436 STEMPEL regelklephuis, rembekrachiipger 10 x
21W-5 4000411 TREKKER voorwiclnaaflager 8 x X
24W-11 4000435 TREKKER aandrijl{lenzen 44-54-7 X X
61W1-1 4001820 RUIMER fuséepenbussen (- kist) ] x
61W2.2 4001819 RUIMER lagers, stuurhuis (| kist) 12 X
BOW-241A t/m C 1004215 MAL controle, Tuséearm 12 X
89W-241A 1004236 GRONDPLAAT controlemal, fuséearm 12 x
BOW-241B 4004237 PEN controlemal, fuséearin 12 x
1’1‘)W-2-HC 4004238 GELEIDER controlemal, fuséearm 12 X
’I:'B 4000433 ’fjl{l':KKl‘jl{ hogellager, nr. 3, zonder klemstukken 10 X
.i"3/6305 4000431 !\I‘I'Ef\'lb:'l:UK kogellager, compressor 10 X
I'-4 4000430 'REKKER hogelluger, nr. 4, zonder klemstukken 5 X
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‘Fabr.nr. Stock-nr. BENAMING Deel Echelon

W = DAF

EF = Bosch INOI16- Kernbenaming Toegevoegde benaming 3 445

T = Tracta
T-1/3309A 4000429 KLEMSTUK kogellager, onderste as (12 kogels) 5 X
T-4/3309B 4000428 KLEMSTUK kogellager, onderste us (14 kogels) 5 X
I'-4/6308 4000427 'KLEMSTUK kogellager, bovenste as 5 X
5 4000426 TREKKER kogellager, nr. 5, zonder klemstukken 5 X
1-5/6213 4000425 KLEMSTUK kogellager, differentieel, rechis 5 X
1-5/6313 4000424 KLEMSTUK kogellager, differentieel, links 5 X
EF-8444 4011389 SLEUTEL klephouder, compressor 10 x
EF-8521 4000475 TREKKER klepzitting, compressor 10 x
EF-8522 4000474 STEMPEL klepzitling, compressor 10 x
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Hooldstuk 1.

1. Algemeen.

Voor afnemen en aanbrengen van de versnellingsbak met koppelings-
huis Bij een in hel voertuig geplaatste molor wordl verwezen naar de
TH9-328 en TH9-1328A, Deel 3 Koppeling. Voor constructiewijzigingen,
zie Inleiding. De hier beschreven en algebeelde bak is van hel nicuwste
Lype.

a. Constructie en werking (afb. 1 ¢n 2).

De versnellingsbak is in gekantelde stand gemonteerd, waardoor hoofd-
en hulpas naast elkaar liggen. Het deksel, waaronder het schakelmecha-
nisme ligt, bevindt zich ter linkerzijde. Hierdoor is het mogelijk om het
schakelmechanisme te verwijderen en aan te brengen bij een in het voer-
luig gemonteerde versnellingsbak, De schakelstift voor de bedicnings-
hefboom is hierin aan de bovenzijde aangebracht. De bak heeft vijl ver
snellingen vooruit (waarvan de vijlde cen overdrive” is) en één ver-
snelling achteruit.

Van de mogelijkheid tot inbouw van een kilometerteller-aaidrijfas in
het achterdeksel is geen gebruik gemaakl. Verder is hel schakeldeksel
nog voorzien van een contaclpen voor een aan le bouwen schakelaar voor
achleruitrij-lamp.

De tandwielen, uilgezonderd die van de achleruit-overbrenging, zijn
constant mel elkaar in aangrijping. Zij worden door schuifkoppelingen
(bestaande uit een schakelmol en cen schakelmofdrager)  geschakeld.
Behalve de tandwiclen van de achteruitoverlbvengineen die van de eerste
versnelling, hebben zij een schuine vertanding.

(1) Koppelingsas. Op het gegroefde einde van de koppelingsas is
de koppelingsplaal geschoven, et dreijvend tandwicl van de
versnellingsbak, vorml met deze as één geheel.

(2) Hulpas. De tandwiclen van de ecrste versnelling en achteruil-
overbrenging vormen één geheel met de hulpas (B). De tand-
wielen van de overige versnellingen en het gedreven tandwicl
zijn mel inlegspicén op de us geperst.

(3) Hoofdas. De hoofdas (C) is in naaldlagers gelagerd in de
koppelingsas (A). Het tandwiel van de achieruit is vast op deze
as bevestigd; de overige tandwiclen kumien door de tussen-
gelegen schuifkoppelingen aan de hooldus worden gekoppeld.

(4) As voor tussentandwiel achteruit. De as (D) is nict draaibaar

onder hoofd- en hulpas in de bak gemonteerd. Hel tussentand-
wiel is hierop gelagerd en over de as verschuifbuar.

BESCHRIJVING

(5) Schakelmechanisme (4fh. 3,4, 5 en 6). De schakelgaflels voor
de drie schakelmoffen zijn bevestigd op de respectievelijke
schakelassen. Zij zijn tezamen gebouwd tol één mechanisme,
dat als een afzonderlijk frame achter hel schakeldeksel tegen de
bak is gemonteerd. Pe schakelstift steekt tussen het slol, dal
door de schakelblokken wordl gevormd. De diverse schakelstan-
den worden door cen veerbelaste kogel op elke schakelas inge-
sleld - gehouden, terwijl het inschakelen van meer dan één
versnelling tegelijk door cylindrische vergrendelingspallen wordl
voorkemen (all. 6). De schakelgalfel voor de cerste versnel-
ling bedient tevens de aan de zijwand van de bak bevestigde
schakelhelboom van het tussentandwicl-achteruit (afb. 7)

b. Gegevens.

IFabrikaat : ZF.
Type i AK. 533 (5); liggend geplaatst,
mel OVB]'dIi\Jc; conslant mesh

Olicinhoud : 4 liter
Overbrengingsverhoudingen:

cerste  versnelling T |

tweede versnelling i 293 ;1

derde  versnelling ¢ le6 ¢ 1

vierde versnelling (prise direct) @ 1.00 : 1

vijlde versnelling (overdrive) 0.786: 1

achteruit versnelling T 1 |

#+ 0.2 mm
0.1—0.3 mm

Axiale speling tandwielen hoofdas
Axiale speling hulpas
Tandenaantallen:
koppelingsas:
drijvend tandwiel 23 landen

hoofdas:

tandwiel eerste versnelling 38 landen
tundwicl  tweede versnelling @ 31 tanden
tandwiel derde versnelling @ 30 tanden
Landwicl vijlde versnelling @ 23 tanden

tandwiel achteruit versnelling 35 landen




TH9-1328B

- DEEL 4

Blz. 14 VERGRELEARGo L A Hoofdstuk 1
hulpas: .

tandwiel eerste versnelling : 11 tanden tandwiel achteruit versnelling : 11 tanden

tandwiel  tweede versnelling : 17 tanden gedreven tandwiel 37 tanden

tandwiel derde ‘versnelling : 29 tanden achleruitas:

tandwiel vijfde versnelling : 47 tanden tussentandwiel 20 tanden
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Hoofdstuk 11.

2. Schuakelkop (afb. 8).

Tap de olie af. Verwijder de vier schroefbouten en neem de schakel-
kop af. Neem de rubbermof uit en neem de veer met schotel en deksel al.
3. Schakeldeksel (afb. 9).

Verwijder de veertien bouten en ncem hel deksel al.

4. Schakelframe (afb. 3 t/m ‘6).

Draai de vier bevestigingsbouten uit en neem het schakellrame af.
Let op, dat het paspenncije (a3) niet wordt beschadigd. Merk schakel-
gaffels, -blokken en assen to.v. hel frame.

Verwijder de twee schroefboutjes van de vergrendeling der schakel-
assen en neem de dekplaal al (afb. 0).

Verwijder de drie paren veertjes en de dric kogels.

Verwijder de borgbouten uit alle schukelgaffels en -blokken.

Zet de schakelassen in de neulrale stand, zodal ze niet meer door de
vergrendelingspallen worden vergrendeld.

Tik de schakelassen metl een zachte drijver uit.

Uit de vergrendelinsgbrug vallen de twee cylindrische vergrendelings-
pallen.

Verwijder de hefboom met pen en scegerring.

Verwijder de aanslagpen mel veer uil het schakelblok van eerste -cn
achleruitversnelling.

5. Koppelingshuis en schuifbus.

Zie TH9-328.

6. Achterdeksel (afb. 10).

Verwijder de kroonmoer van de hoofdas in de aandrijiflens en ncem de
flens af mel de speciale trekker (24W-11).

De hoofdas kan geblokkeerd worden door twee versnellingen legelijh
in te schakelen,

Verwijder de ell moeren van het achterdeksel en neem her deksel af,

Verwijder de Iwee afslandsringen en de seegerringen aan de achter-
zijde van de hoofdas.

7. Koppelingsas (afb. 11, 12 en 13).

Drijf de complete as met hel lager naar buiten uit de bak. Neem de
twee naaldlagers van hetl einde van de hoofdas. Tik de beide lipjes van de
borgplaatjes terug. Verwijder de houderring, de twee borgplaatjes en de
tweedelige borgring, de opsluitring en de buitenring met de rollen. Trek
de binnenloopring van de as.

DEMONTEREN

8. Hoofdas (afb. 14 tjm 17).

a. Verwijderen.

Neem de scegerring uil het achterste lager en drijf de as uit de bak.
Neem de hooldas mel tandwielen uit de bak en trek de binnenloopring
van het lager van de as.

b. Demonteren.

Neem de kleinste schakelmof van de as. Klem de as aan de flenszijde
in cenbankschroef. Verwijder de seegerring en trek de schakelmofdrager
mel ecn lrekker van ‘de as.

Neem de inlegspicén uit. Verwijder het tandwiel van de vijide ver-
snelling. Draai de as om in de bankschroef en verwijder de seegerring
van het tandwicl van de eerste versnelling.

Neem de opsluitring af. Neem het landwiel van de eerste versnelling af
en vang de 14 losse rollen met de afstandsring op. Neem de schakelmof
van het cerste versnellingstandwiel al. Verwijder de opsluitring van de as.
Verwijder de seegerring van het achteruittandwiel. Trek het achteruit-
tandwicl met ecn trekker van de as en verwijder de seegerring.

Neem het tandwiel van de tweede versnelling af en vang de 44 losse
rollen metl de afstandsring op. Verwijder de opsluitring. Verwijder de
schukelmof van de tweede en derde versnelling. Verwijder de opsluitring
met de schakelmoldrager. :

Verwijder de scegerringen.

Verwijder de opsluitring.

Neem het tandwiel van de derde versnelling af en vang de 41 losse
rollen op.

Bewaar de rollen van iedere as afzonderlijk opdat deze weer op de
oorspronkelijke pluals kunnen worden gemonteerd.

9. Achteruitas met tandwiel epl. (afb. 18 - 19).

Verwijder de moer en de veerring aan de buitenzijde van de bak en
neem de scharnicrpen met schakelhefboom wit. Draai de borghout van
de us uit de bak. Trek de as uit de buk mel het speciale gercedschap
(23W-279).

Neem het tandwiel uit.

10.  Hulpas (afh. 20 tjm 22).

a. Verwijderen.

Drijl de hulpas naar achteren mel behulp van een koperen drijver.
Als het achterste lager uit de bak komt, kan de buitenloopring worden
algenomen, waarna de complete hulpas met landwielen kan worden ver-
wijderd. Tik hel voorste lager uit de bak.
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b. Demonteren. wiel van vijfde en derde versnelling van de as. Pers het derde versnel-
lingstandwiel van de as. Neem de inlegspie uil. Pers het tandwiel van de

Trek de binnenloopring van het voorste lager van de as. Neem de al- :
lweede versnelling van de as en neem de inlegspic uit. Trek de binnen-

standsring en de seegerring af. Pers de as uit de beide yoorste tandwiclen !
(zie afb. 21). Neem de inlegspie uit. Neem de afstandsring tussen tand- loopring van het achterste lager van de as.

o
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Hoofdstuk 111, INSPECTEREN EN REPAREREN

11. Reinigen. ‘

Lagers, assen en lapdwiclen moeten na het demonteren zorgvuldig
worden gereinigd. Bak En deksels uitwassen en van pakkingresien ontdoen.,
Houd de delen per as en in volgorde bijeen. Na inspectie de delen licht
inolién en op een stofvrije plaals neerleggen tot zij weer voor monleren
in aanmerking komen. Denk er aan, dat het ontkoppelingsdruklager niet
mag worden gereinigd. Dit druklager is voor de gehele levensduur voor-
zien van een voldoende hoeveelheid speciaal vel.

12, Inspecteren.

a. Algemeen,

Controleer de bak, de deksels en het schakelframe op beschadiging en
haarscheuren. Inspecteer tapeindbevestigingen en boulgaten.

Vernieuw de oliekeerring in het achterdeksel. Deze moet afdichien op
een volkomen zuiver naafoppervluk van de aandrijfflens. Alle borgplaten,
splitpennen, veerringen, borgveren, borgringen, scegerringen elc., mocten
worden vernieuwd. Versleten, beschadigde of aangetaste rollagers moeten
worden vervangen. Inspecteer de landen van alle tandwiclen en de scha-
kelvertandingen der schuifkoppelingen op breuk, beschadiging enslijlage.
Controleer of de op de hoofdas gelagerde tandwiclen speling hebben.
Indien een tandwiel moet worden afgekeurd, moct vok het-daarmede in
aangrijping zijnde landwiel worden vernicuwd. Zonodig ook de assen
vervangen.

b. Schakelmechanisme (afb. 3 tjm 6).
Controleer de schakelgafiels op slijlage en verbuigingen. Let op be-
schadigingen en slijtage van de schakelasseny schakelblokken en schakel-

asstomp, scharnierpen en hefboom. Vervang de vergrendelingsveren,
-kogels en cylindrische vergrendelingspallen, indien de vergrendeling
gebrekkipg werkl.

Controleer de aanslagpen mel de veer van de eerste- en de achteruil-
versnelling.

c. Koppelingsas (afb, 13 t/m 16).

Controleer de naaldlagering van hoofdaseinde in koppelingsas. Inspec-
teer ook het gegroclde, cinde van de as, waarover de koppelingsplaat
zonder speling versehuilbaar moet zijn. Vernicuw zonodig de lagers. As
en landwicl vormen één geheel,

d. Hoofdas (afb. 14 tjm 17).

Inspecteer de rollen, de as en de tandwielen (le, 2e en 3e versnelling).
Het tandwiel van de vijlde versnelling is met een bronzen lagerbus op de
as gelagerd. Controleer op te grote speling. De schakelmoffen verschuiven
met cnige speling over de schakelmoldragers, resp. het tandwiel.

e. As met tussentandwiel achteruit (afb, 18- 19).

Hel achternit-tandwiel moet gemakkelijk verschuifbaar, doch vrijwel
zonder speling over de as verschuiven. Zonodig moet een nicuwe bronzen
lagerbus worden ingeperst.

J. Hulpas (afb. 20 tfm 22).

Controleer as, lagers en landwielen als boven omschreven. De rechte
tandwielen van de cerste versnelling en achleruit vormen met de as één
geheel,
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Hoofdstuk V. MONTEREN

13. Instructies.

Alvorens tot het monteren over te gaan moeten de lagers, opsluit-
ringen, afstandsringen en lagerbussen licht worden ingeolied.

14. Hulpas (afb. 20 t/m 22).

a. Monteren.

Pers de binnenloopringen van het achlerste rollager op de as tegen de
tandkrans van het eersle versnellingstandwiel.

Plaats de korte spie (mel ronde uvileinden) in ue spiegleuf. Pers hel
tandwiel van de tweede versnelling over de spie op de as (tandzijde
tegen achteruittandwiel).

Plaats de korte spie (met rechte uiteinden) in de spiegleuf en pers
hierover het tandwiel van de derde versnelling, zodanig, dat de beide
tandwiclen van elkaar afgekeerd staan.

Breng de afstandsring aan.

Plaats de grote spie in de spiegleuf.

Pers het tandwiel van de vijlde versnelling op de as (tandzijde tegen
tandwiel derde versnelling).

Pers het aangedreven tandwiel op de as zodanig, dat beide tandwielen
van elkaar afgekeerd staan.

Plaats de seegerring.

.

Opmerking: Indien er nu nog speling is tussen seegerring en aangedre-
ven tandwiel, moet deze worden opgeheven door een opvul-
ring te plaatsen Lussen het tandwiel van de vijfde versnelling
en het aangedreven tandwiel. Plaats de afstandsring en pers
de binnenloopring van het voorste rollager op de as.

b. Aanbrengen.

Pers de builenloopring van het voorste rollager in de bak. Breng de
complete as van bovenaf in de bak en in het voorste lager. Breng de
buitenloopring van het achterste rollager in de bak. De hulpas moet een
axiale speling van 0.1—0.3 mm hebben. Wijziging van deze speling kan
worden bercikt door verandering van de dikte van de afstandsring achter
de binnenloopring van het voorste rollager (afb. 22),

15. Achteruitas met tandwiel (afb. 18-19).

Breng het tandwiel met de schakelgroef (a) naar achteren gekeerd in
de bak. Drijf de as zover in de bak, dal de groefl voor de borghoul in de as
samenvalt met het borgboutgat in de bakwand. Breng de borghout met
een nieuw borgplaatje aan.

Plaats het geleideplaatje over de pen van de schakelhefhoom. Plaats
de schakelhefboom z4, dat het geleideplaatje in de schakelmof valt.
Breng de scharnierpen met moer en veerring aan.

16. Hoofdas (afb. 14 tjm 17).

a. Monteren.

Klem de as in cen bankschroef met de naaldlagerzijde naar beneden
(afb. 17). Vel het asgedeelle, waarop het tandwiel van de derde versnel-
ling komt, rijkelijk in en breng hicrop de 22 rollen aan. Plaats de af-
standsring en breng dan de andere 22 rollen aan, Plaats het tandwiel van
de derde versnelling over de rollen met schakelkrans naar boven.

Breng de opsluitring/aan (inkepingen naar onderen).

Plaats de scegerring.

Plaats de schakelmofdrager van landwicl tweede en derde versnelling.

Breng de seegerring aan.

Controleer de axiale tandwielspeling (= 0.2 mm]).

Plaats de opsluilring met binnenverlanding.

Plaats de schakelmof voor de tweede en derde versnelling.

Vet detas goed in breng weer 22 rollen hierop aan. Plaats de afstands-
ring en breng de volgende 22 rollen aan. Plaats het tweede versnellings-
tandwiel over de rollen met de schakelkrans naar beneden. Breng de op-
sluitring aan (uvitsparing naar beneden). Breng de seegerring aan.

Controleer lichte loop van hel tandwiel (axiale speling = 0.2 mm).
Breng de as onder een pers en pers het achteruittandwiel over de as
(schakelkrans naar boven).

Plaats de seegerring en de opsluitring (uitsparing naar boven).

Vel de as goed in en breng weer 22 rollen hierop aan.

Plaats de alstandsring en de volgende 22 rollen.

Plaats de schakelmol (schuine kanl naar boven) tezamen met het
tandwicl van de eerste versnelling.

Breng de opsluitring en de seegerring aan.

Controleer ook nu weer de axiale speling (= 0.2 mm).

Draai de as om. Plaats het tandwiel van de vijfde versnelling (schakel-
tandkrans naar boven gekeerd). Plaals de as onder de pers, breng de
inlegspieén aan en pers de schakelmofdrager van vierde en vijfde ver-
snelling over de spieén op de as (brede rand naar beneden gekeerd).
Breng de seegerring aan.

Controleer de lichte loop van het tandwicl van de vijfde versnelling
(axiale speling 0.2 mm).

Plaats de schakelmof op de drager.

b. Aanbrengen.

Breng de as van bovenaf in de bak.
Plaats de bak onder de pers, aandrijltandwielzijde naar beneden,
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Ondersteun de hoofdas en pers het achterste rollager, mel gemonteerde
borgveer, op de as en in de bak. Draag zorg, dat de borgveer goed tegen
de bakwand ligt. Na inbouw mag de as geen voclbare axiale speling meer
hebben, maar moet toch licht draaien.

17. Koppelingsas (afb. 11 t/m 13).

a. Monteren.

Pers de binnenloopring van het rollager op de as tegen het tandwicl,
Breng de buitenloopring met rollen aan (groef wan buitenzijde) en plaats
de borgveer. Druk de borgringhelfien in de groel van de as (goed vasl
aandrukken). 7

Breng twee nicuwe borgplaatjes aan en schuif de houderring hicrover
heen (uitsparingen naar het lager gekeerd).

Buig de borglippen om tegen de voorzijde van de ring,

b. Aanbrengen.

Plaals de twee ingevelte naaldlagers in het aandrijltandwiel. Breng de
borgveer in de grocel van het rollager. Pers de complele as met lager in de
buk en draag zorg dat de borgveer goed tegen de bakwand ligl.

Coatroleer of beide assen gemakkelijk draaien,

18. Achterdeksel (afb. 10).

Breng even nieuwe olickeerring in het achterdeksel aan.

Plaats de afslandsring op de hooldas.

Breng het achterdeksel met vlocibare pakking aan en draai de mocren
gelijkmalig aan.

Het deksel mag niet tegen de borgveer van het lager drukken; ook mag
de hoofdas geen langsspeling hebben. Deze moet dan door opvulringen
worden weggenomen.

Schakel twee versnellingen in.

Vel de olickeerring in en tik de aandrijfllens op de as. Breng de kroon-
moer aan en borg deze met de kerfstifl.

19. Koppelingshuis met schuifbus.

Zie TH9-328.

20. Schakelframe (afb. 3 tjm 6).

a. Monteren.

Plaats het schakelframe in de bankschroel met de paspen (a3) links
en de vergrendelingsbrug (al) rechis.

Breng de schakelblokhelboom (d3) aan met de scharnierpen (d1) en
borg deze aan de bovenzijde mel de seegerring.

Breng de middelste as (b) aan mel het grole schakelblok (b2) naar
boven gekeerd. Plaats de borgpunibout.

Breng in de vergrendelingsbrug (al) de beide vergrendelingspluggen
(g) aan. -

Tik de rechter schakelas (¢) in met de twee borghoutgaatjes aun de

bovenzijde en schuil hicrop het schakelblok (¢2) en de schakelgalfel
(¢cl) (hoge naafkant naar links).

Borg beide af met de borghouljes en plaatjes.

Schuif de schakelas door tol in de neutrale stand. Tik de linker scha-
kelas voorzichtig in, metl beide andere assen in neutrale stand.

Breng het schakelblok (d2) en de schakelgalfel (d41) hicrop aan. Breng,
alvorens de as door te tikken, cerst de borgbout in het schakelblok (nog
niel aandraaien) :

Tik de as verder door tot het schakelblok in de hefboomnok valt. Breng
de gaffel op zijin plaats en borg deze met het boulje al. Plaats de schakel-
galfel (b1) _(met nok (L1) naar links) op de middelste schukelas en borg
ook deze af.

Breng de volledige Kogelvergrendeling (k), kogels, veertjes en dekplaat
aang Plaats de beide boutjes en borg deze af.

b. danbrengen.

Plaals de drie schakelassen in de neutrale stand. Schuif de schakel-
mollen van “de hoofdas en de schakelhefboom van de achteruit zover
mogelijk naar achleren in de neutrale stand.

Plaats het schakelframe zodanig, dat de gaffels in de molfen en beugel
grijpen.

Schuif het gehele frame zover naar voren tot de paspen (a3) in het
gaalje van de bak vall

Breng de vier bevestigingshouten aan en controleer daarna de scha-
keling.

et op dat de schakelgaffels bij ingeschakelde versnelling niet tegen
de schakelmoffen drukken (zijwaartse speling 0.2 mm).

Auentie. Het achiernittandwiel moet over de volle tandbreedte in het
l.ugt:nu\'crlig)gumic tandwicl aangrijpen. Is de instelling niet
juist, dan moet deze worden verkregen door verdraaiing van
de excentrische boul in de bakwand.

21, Schakeldeksel (afh. 9).
Breng het deksel aan met vieeibare pakking. Breng de veertien bouten
mel veervingen aan (denk om juiste lengte).

22, Schakcelkop (afb. 8).

Plaats de drukveer, veerschotel en het deksel op de schakelstift. Breng
dit geheel op de schakelkop. Draai het deksel 14 slag op de pennen van
de schakelkop. Druk de rubbermof over de schakelstift onder in de
schakelkop.

Plaats de schakelkop met vloeibare pakking op het zijdeksel. Zorg
ervoor, dal de schakelstift goed grijpt tussen de schakelblokken. Breng
de vier bouten mel veerringen aan.
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Hoofdstuk V.

23.  Algemeen.

Voor het afnemen en aanbrengen van de reductiebak mel verdeel-
kasten® als complete eenheid (alb. 23) van en aan cen voerluig, zie

TH9-328.

Opmerking: De beschrijving, alsmede de instructies voor demonleren en
monteren, opgemauakl  volgens  de laatste  gebruikelijke
fabricagemethoden, worden in dit deel vermeld.
Wijzigingen, die lijdens de produclie zijn doorgevoerd, zijn
hierin omschreven.

a. Ophanging en werking.

De eenheid is op drie punten in rubber aan het chassis opgehangen.
Aan de voorzijde d.m.v. de ogen aan de beide askokers, aan de achterzijde
door inklemming in rubber van het lier- klauwkoppelingshuis in<de
chassisdwarsbalk.

De functie is, voor wat betreft:

Reductiebak: Het verdubbelen van het aantal overbrengingsverhou-
dingen van de versnellingsbuk (hoge- en lage reductie).

Differentieel: Het opnemen van eventuele verschillen inomwentelin:
gen tussen de aungedreven linker cn de aangedreven vechier wiclen van
hel voertuig (niet tussen de voor- en achterwiclen).

Verdeelkasten: Het verdelen van de stuwkracht van -de motor‘voor de
aandrijving van de wormkasten zowel van de achterwiclen alswel voaor-
en achterwielen.

b. Constructie

(1) Reductiebak met differenticel (afb. 24). In de bak bevinden
zich de reductietandwielen, welke door een schuilkoppeling kun-
nen worden ingeschakeld door bediening van een hefboom in
de cabine.

-Aan de voorzijde is in een aangegoten huis het differenticel
aangebracht.

Het pignon-tandwicl bevindt zich op de onderste as van de
reductiebak. Het kroonwiel is op de dilferenticeldrager aaun-
gebracht.

(2) Klauwkoppeling van licruandrijving (krachtafnemer). Op hel
doorgaande einde van de bovensle as van de reductichak is cen
veerbelaste klauwkoppeling aangesloten voor aandrijving van de
lier. De schakeling geschiedt d.m.v. cen schakelas met gaflel,

BESCHRIJVING

hediend door een hefboom in de cabine, alsmede door de lier-
haak (automalische uitschakeling), terwijl bij overbelasting een
clectrisch contact de motor uilschakell. Bij weigeren van het
clectrisch afslageontact zal de klauwkoppeling evenlueel gaan
doorslaan,

Opmerking: Op voertuigen, niet van een lier voorzien, is wel
deze klauwkoppeling aangebouwd voor eventuele
lutere inbouw. De spanveer moet dan nog worden
afgesteld. Op de betreffende huizen is de uitwendig
zichtbare alstelling voor het alslagmoment dony.
de indicatiepijlen niet altijd aangebracht,

(3) Kidometerteller-aandrijving.  Op de achlerzijde van de buk is
op de onderste as een kaslje aangebouwd, waarin een schroel-
tundwicloverbrenging is opgenomen voor aandrijving van de
snelheidsmeter- en kilometerteller-aandrijfkabel.

(4) Askokers. Aan het differenticelhuis zijn aan weerszijden as-
kokers gemonteerd, welke de verbinding vormen met de aunge-
bouwde verdeelkasten. Door deze ashokers staan de olicruimien
van de reductichak en verdeelkasten met clkaar in open verbin-
ding, hoewel op icder der bakken een vul- levens niveaustop cen
ven allapstop aanwezig zijn.

(5) Verdeelkasten (afb. 25). De verdeelkaslen bevatten ieder cen
tweezijdige conische tandwicloverbrenging. De aandrijving ge-
schiedt vanuil het dilferentieel door korte steekassen in de as-
kokers, Terwijl de achlerwiclen constant worden aangedreven is
inschakeling van de voorwiclaandrijving mogelijk door de aan
de voorzijde aangebouwde schukelkasien met schuifkoppelingen,
De inschukeling geschiedt nadat de vergrendeling van onder
veerdruk stuande schakelgaffels door een bedieningshefboom in
de cabine wordt opgeheven.

Voor gelijklijdige inschakeling van de linker- en rechier vgor-
wiclundrijving zorgen de vaste hefbomen van één tussen de
schakelkasien gemonteerde schakelstang, Om deze schakelstang
draaien weer de schakelhefbomen van de reductiebak-bediening.

¢. Gegevens.

Reductiebuk differentieel:

Overbrenging hoog (normaal) ;o 1214 : 1
Overbrenging laag (terrein) : 1706 : 1
Overbrenging pignon-kroonwiel O B A
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Nieuwspeling bronzen lager tandwiel, bovensle as:

maximum 0.13 mm
minimum : 0.04 mm
Speling tandwiclen bovenste as, axiaal : 0.2 mm

Tandspeling pignon-kroonwiel
Aandraaimoment bouten pignonwiel
Aandraaimoment bouten differentieel
Diameter loopvlak oliekeerring
aandrijfflens:
nieuwmaat
Olieinhoud
Dikte drukring bovenste as:
nicuwmaat
Klauwkoppelingshuis:
Bronzen lager lieraandrijfas:
Nieuwspeling minimum
maximum

0.15—0.25 mm
4.75 kgm (35 Iulb)
7.50 kgm (55 {fLlb)

63,6 mm
5.5 liter

2 mm

0.03 mm
0.07 mm

Diameler loopvlak oliekeerring
aandrijfflens:

nicuwmaat ‘
Veerspanning drukveer (buiten)
Veerspanning spanveer (binnen)
Vrijﬂ |cngle SI}{H\VCCE‘

Olicinhoud (bij monteren extra vulling) :

Verdeelkast:

Overbrenging
Diameter loopvlak olickeerringen
en aandrijfflenzen:

nieuwmaat

Tandspeling conische landwielen

Olicinhoud (per-verdeelkast)
Veerspanning drukveer schakelkast

50.7 mm ;
17—23 kg bij 83 mm lengle
330—370 kg bij 43 mm lengte
62 mm

0.75 liter

1.06 : 1

63.6 mm

0.15—0.25 mm

2.25 liler

2835 kg bij 111 mm lengte
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Hoofdstuk VI.

24. Algemeen.

Tap de olie af uit de reducticbak en de beide verdeelkasten. Verwijder
de tussen de verdeelkasten gemonteerde schakelstangen met hefbomen.
Begin hiertoe met het losnemen van de steun aan de schakelkast van de
rechter verdeelkast.

Voor het los- c.q. afnemen van de transmissiehandremmen, zie TH9-328
of Deel 10, Hooldstuk XXVI van deze handleiding.

Verwijder de gehele eenheid van het voertuig om gemakkelijker het
demonteren van de delen te bewerkstelligen.

Merk voor het demonteren de aansluitflenzen van de verdeelkasten, de
askokers en de reductiebak. Zowel voor wal betrell de reductiebak als de
verdeelkasten, wordt er met de grootste nadruk op gewezen geen delen
le verwisselen, daar anders de tandwiclen weer opnicuw moeten worden
ingesteld. ;

Bewaar dus bij het demonteren alle vul- en afstundsringen bij de betref-
fende uitgenomen delen.

25. Afnemen aandrijfflenzen,

Alvorens ot afnemen der verdeelkasien over te gaan, is hel gewenst
eerst alle aandrijfflenzen van de gehele ecenheid te verwijderen met de

speciale trekker (24W-11).

26. Verdeelkasten (linker en rechter).
a. Afnemen.

Breng eerst de merktekens aan op deksels en aansluitflenzen (afb. 20),
daar zij in dezelfde stand weer gemonteerd moelen worden. Verwijder de
bouten van de bevestiging aan de askoker en Lrek de kastrechistandig af,
waarbij de steekas mede uit het differentieel wordl getrokken (afb. 27).

Verwijder de zes moeren en neem de schakelkasten van de beide ver-
deelkasten af. De drukveer van de inschakelpen komt hierbij vrij (afb.
28). De geleidepen in deksel nicl onnodig demonteren.

b. Demonteren.

(1) Schakelkast voorwieluandrijving. Verwijder de borgdraad en
de puntbout. Tik de schakelus naar achteren uit en neem de
schakelgaffel en het schuifstuk van de koppeling uit de kasl
(alb. 29). De aandrijfflens (met stofpluat) is reeds afgenomen
(punt 25). Neem de inlegspic uit. Verwijder de olickeerring.
Neem de seegerringen van de as en uil de kasl. Pers de klauw-
koppelingsas uit de lagers met het” speciale gereedschap
(23W-227) en verwijder de lagers en de afstandsringen.

DEMONTEREN

(2) Foordeksel. Verwijder de moeren en neem het deksel compleel
met conisch tandwicel af (afb. 30).
Verwijder de SKF-moer met een speciale sleutel (23W-221) en
de borgplaat en pers het conisch tandwiel uit het dubbelrijig
kogellager. Bewaar eventuele vulringen. Pers zonodig het kogel-
lager wit het deksel. Verwijder de seegerring en de afstands-
ring. Neem het rollager af en trek de binnenloopring van het
aseinde.

(3) Achterdeksel. Verwijder de handrembevestigingsring en neem het
achterdeksel van de kast. Demonjeer, op overcenkomstige wijze
als bij het voordeksel, het conisch tandwiel en de lagers.

(4) Zijdeksel met binnenkast. Verwijder de moeren en tik de bin-
nenkast van binnenuit met een rubber hamer uit de kast

tafb. 31).

(8) Aandrijfzijde verdeelkast. Verwijder van binnenuil de seeger-
ring van de steckas (afb. 32), trek de steekas uit en neem de
afstandsring uit de holle tandwielas. Verwijder hieruit eveneens
de tweede seegerving. Verwijder de SKF-moer met behulp van
de speciale gereedschappen (23W-211) en (23W-226) en de
borgplaat. Pers het conisch tandwiel vit het dubbelrijig kogel-
lager.

Tik hel rollager uit de kast, neem de sluitring, afstandsring en
eventuele opvulring uit. Trek de binnenloopring van het tand-
wiel. Pers het dubbelrijig kogellager uit de kast met speciaal
gercedschap (23W-295).

27, Askokers en differentieel.

a. Afnemen van askokers.

Merk de askokerflenzen to.v. het differenticelhuis. Neem het voor-
deksel van het differentieclhuis af. Verwijder eerst de linker askoker en
neem daarna de rechter af met het complete dilferentieel (afb. 33). Licht
hiet differenticel met behulp van twee schroevedraaiers uit de askoker
(afb. 3:4). Bewaar de vulringen bij de betreffende askokers.

b. Demonteren van differentieel.

Merk de differenticelhelfien to.v. elkaar, alsmede de stand van het
kroonwiel (alb. 35).

Trek de hogellagers aan weerszijden af met behulp van Tracta-trekker
ur. 5 met klemstukken (6213) en (6313).

Neem de twaalf boulen uil en tik het kroonwiel af. Tik de differenticel-
helften van clkaar en draag zorg, dat de satellieten, druksegmenten en
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alstandsringen niet van de assen komen. Neem de planeetwielen uit, doch
niet de bronzen drukringen (afb. 30).

28. Klauwkoppelingshuis van lieraandrijving (krachtafnemer).
a. Afnemen.

Verwijder de zes moefen en neem het huis rechtstandig af (afb. 37).
Neem de vrijgekomen drukveer uit en neem de complete klauwkoppeling
uit het huis.

b. Demonteren.

(1) Schakelmechanisme. Draai de lagerbusmoer van de scharnier-
as en lrek de as uit. Neem de drukvork uit hel huis en steek
de as en de vork weer in hun oorspronkelijke stand in elkaar.
Neem het ontluchtingsventiel uit.

(2) Lieraandrijfas. Het verwijderen van de kruiskoppelingsflens
(met stofplaat) is reeds geschied. Neem de inlegspie uit.
Verwijder de olickeerring en de seegerring. Tik de as mel hel
kogellager uit het huis. Verwijder de SKF-moer met speciaal
gereedschap (23W-220) en borgplaat en pers de as uit het
kogellager.

(3) Ophangrubber om huis. Los de rubberring iets op door de
contramoeren en mocren iets terug te draaien. Schuif de beves-
tigingsflens met rubberring en metalen opsluitplaten af van de
hals van het huis en demonteer daarna dit gedeelte (alb. 38).

(4) Klauwkoppeling. (afb.39). Verwijder de eerste SKF-moer melt
speciaal gereedschap (23W-225) en de borgplaat. Draai daarna
de tweede SKF-moer af. (Denk om veerspanning) .« Verwijder de
complete drukflens en neem de spanveer af. Neem de opvul-
ring al.

(5) Kilometerteller aandrijfhuis. Verwijder de moeren en tik het
huis van de kast af (afb. 40). Demonteer hieruit zonodig het
rondselasje en de lagerbus.

29. Reductiebak.

a. Deksel en schakelgaffel.

Neem het deksel van de bak, let op, dat het vergrendelingsveertje niel
verloren gaat.

Verwijder de borgdraad en de punthout uit de gaffel. Trek de schakel-
as uit en vang kogel en drukstukje op.

b. Bovenste as (afb. 2.1).

Verwijder aan lieraandrijlzijde de SKF-moer met speciaal gereedschap
(23W-219) en borgplaal. Blokkeer hiertoe de tandwielen in de bak met
het speciale gercedschap (23W-253). Neem de opsluitplaat af en trek
de klauwschijl van de as (afb. 41).

De aandrijfflens (met stofplaal) is reeds aan aandrijfzijde afgetrok-
ken (punt 25).

. Neem de inlegspie uit

Neem het lagerdeksel met olickeerring af. Bewaar de vulring(en) bij
het deksel.

Verwijder de SKEF-moer (23W-223) en de borgplaat.

Verschuil de schuilkoppeling en neem de verende borgring van de
achlerste opsluilring van de schuilkoppeling los. Draai deze opsluitring
een landsteck en schuil ze op het gegroelde asgedeelte. Breng de Tracta
trekker noe 4 mel klemstuk (6308) aan aandrijfzijde aan en pers dan de
as maar achteren uit de bak (afb. 12). Aan lieraandrijfzijde komt nu de
centreerflens met vulring (en) los.

Verwijder binnen in de buk de tandwiclen, schuifkoppeling, opsluit-
en afstandsringen van de as. Bewaar alle delen in volgorde van afnemen.
Pers het achterste kogellager van de as en druk het voorste kogellager
uit de bak.,

¢. Onderste as (afb. 24).

Blokkeer een tandwicl van de onderste as met het hulpstuk (23W-253).
Verwijder de SKF-moer met speciaal gercedschap (23W-221) en de
borgplaat. -

Neem het schroefltandwiel met afstandsring van de as (afb. 13). Breng
de Tracta trekker 4 mel klemstuk (3309 A of B) op het aseinde en pers
de as via het differenticelhuis naar voren uit de bak. Neem binnen in de
bak de tandwielen, afstandsbus en afstandsringen van de as. Bewaar de
eventuele vulringen naar hun plaats. Pers zonodig de binnenring van hel
rollager van de as en tik de buitenring van het rollager alsmede het
dubbelrijig kogellager uit de buak.

Demonteer zonodig het pignontandwiel van de asflens, doch breng dan
merklekens aan, indien nog niel aanwezig.
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Hoofdstuk VII. INSPECTEREN EN REPAREREN

30. Reinigen.

Reinig de kasten grondig zowel in- als uilwendig en maak alle uit-
genomen delen goed schoon.

Houd de delen groepsgewijze bijeen, opdal zij weer in de juiste volg-
orde kunnen worden gemonteerd. Bestrijk de lagers na reiniging mel
schone olie en leg alle delen op een stofvrije plaats Lot zij weer worden
gemonleerd.

31. Inspecteren en repareren.

a. Algemeen.

Controleer reductiebak, askokers, verdeelkasten en de deksels op be-
schadiging en haarscheuren. Inspecteer de bevestiging van de tapeinden
en de draadgaten voor tapbouten. Vervang alle borgveren en seegerringen
die onvoldvende spankracht hebben en vernieuw de borgplaten, splitpen-
nen en veerringen. Controleer het ontluchtingsventiel.

Controleer alle lagers op lichte loop, ingevreten of gesleten loopringen,
waarneembare speling enz,

Inspecteer alle tandwielen op tandbreuk of beschadiging. Of tandwiclen
afgekeurd moelen worden is geheel afhunkelijk van het feit of bij hel
monleren nog de juiste spelingen en landcontacten kunnen worden ver-
kregen (zie Hoofdstuk VIII van dit Deel). Controleer de speling van tand-
wielen en schuifkoppelingen op gegroefde assen. Ga de loestand na van
de schakelvertandingen op schuifkoppelingen.

Vervang de assen bij gebleken slijlage.

Vervang de SKIF-moeren als de schrocfdraad beschadigd is.

Herstel zo mogelijk de schroefdraad op de assen.

Bij revisie worden alle olickeerringen vernicuwd. Monteer de nieuwe
keerringen in de juiste stand (lip naar binnen gericht). Ingevreten naal-
oppervlakken, waarop keerringen mocten afdichten, kunnen met schuur-
linnen worden bijgewerkl.

De op de flenzen aangebrachte stofpluten moeten niet onnodig gede-
monteerd worden. Bij evenlueel monleren mocten de bevestigingshouten
voor de kruiskoppeling eerst ingestoken zijn.

b. Tandwielen.

(1) Tandwielen reductiebak. De tandwielen hebben een schuine
vertanding. Vervang de tandwielen paarsgewijze, d.w.z. moet één
der tandwielen worden vervangen, vernicuw dan tevens het
daarin grijpende tandwicl op de andere as. Controleer en ver-
nieuw zonodig de lugering van de landwielen op de bovenste as.
Het grootste tandwiel is op een bronzen bus (nicuw speling

0.04-—0.13 mm) gelagerd en het andere tandwiel heeft een
naaldlager. Hel inpersen van nieuwe bronzen bus en naaldlager
dient te geschieden met de speciale gereedschappen (23W-234)
en (23W-233). Vervang de bronzen drukringen indien zij zijn
gesleten  (nieuwmaat 2 mm). Let op, dal de olickanalen in
het laatstgenoemde tandwiel, de lagerbus en as open zijn, opdat
het puntlager van de lieraandrijlas zijn smeerolie hier krijgt
toegevoerd (zie afb. 21). De stalen bus (b) op de as, waarom
dit tandwiel draait, is niel verwisselbaar (afb. 44).

De tandwiclen op de onderste as moeten nauwpassend op de
groeven van de as zillen,

(2) Differenticel tandwielen. Zijn pignon enjof kroonwiel bescha-
digd of kan de vereiste afstelling niet worden verkregen, dan
worden zij beiden vernieuwd. De satellicten mogen geen voel-
bare speling op hun assen hebben.
lnspecteer de bronzen segmenten op slijtage.

Controleer de speling van de pluneetwiellagering in de differen-
ticelhelfien en inspecteer de bronzen drukringen op slijlage.
Vernieuw beschadigde delen (afb. 36).

(3) Conische tundwielen, verdeelkasten. Vervang bij beschadiging
of niet te verkrijgen juiste afstelling het complete stel van dric
tandwiclen. Verwissel niet cen stel tandwiclen van een linker- -
verdeelkast met die van cen rechter verdeelkast. Eerstgenoemde
tandwielen hebben rechts gebogen tanden, laatstgenoemde heb-
ben links gebogen tanden; gezien boven op het aandrijftand-

wiel (afly. 45 en 16).

(1) Kilometerteller-uandrijftandwiel.  Inspecteer hel wormwiel op
slijtage en breuk, Vernicuw zonodig de lagerbus van de rondsel-
as in het huis (afb. 40 en <13).

¢. Steckassen,

Controleer de assen op verwringing en ga na of de gegroefde einden in
de differenticel-plancetwiclen, resp. in de verdeelkast-aandrijftandwiclen
speling hebben. De steekassen van linker en rechler aandrijving zijn ver-
schillend van lengle,

d. Klawwkoppeling.
(1) Kluwwkoppeling.  Inspecteer de klauwschijven op uitslaan en

slijtage. Zij zijn per stel genummerd. Het is niet geoorloofd één
der schijven te vervangen. Controleer de veerspanningen van de:
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drukveer bij gespannen lengte 83 mm:
2123 kg (min, 17 kg)
vrije lengte spanveer : 62 mm

spanveer bij gespannen lengte 43795 mm: 330—370 kg
Voor de afstelling van de klauwkoppeling: (zie punt 35).
Vervang de bronzen drukring bij ernstige slijtage. Hiertoe
seegerring afnemen, drukflens van veerschotel schuiven en ver-
volgens een nieuwe drukring met boutjes en borgplaatjes aan de
flens bevestigen.

(2) Puntlager-lieraandrijfas. Controleer of de bronzen lagerbus in
het aseinde moet worden vernieuwd. De nieuw-speling van de
bovenste as reductiebak hierin bedraagt 0.03—0.07 mm.

e. Schakelmechanisme.
(1) Schakeling-reductiebaktandwielen. Controleer de gaffel op ver-

(2)

(3)

buiging en slijtage. Vervang de schakelas, kogel of drukstukje,
indien ernstig beschadigd, Het vergrendelingsveertje moet vol-
doende veerkracht bezitten, Vernieuw de rubber ,,0”-ringen voor
aldichting van de schakelas in de wand van de bak.

Schakelmechanisme, krachtafnemer. De drukvork-einden moe-
ten de drukfllens van de klauwkoppeling gelijkelijk aandrukken.
Werk de contactvlukken zonodig bij. Vernieuw de rubber ,0"-

ringen voor aldichling van de schakelas in de lagerbusmoer.

Schakelkasten-voorwielaandrijving.  Controleer de gaffel op
verbuiging enslijtage. De inschakelpen moet gemakkelijk kun-
nen verschuiven. De veerspanming van de drukveer controleren
bij gespannen lengte (111 mm): 33—35 kg (min. 28 kg). Ver-
nieuw de rubber ,,0”-ringen voor de afdichting van de in-
schakelpen.
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Hoofdstuk VIII.

32. Algemeen.

a. Aanwijzingen.

Voor het monteren van reductiebak, differcnticel en verdeelkasten is
speciaal gereedschap benodigd.

Om afslijpen van losse vulringen zoveel mogelijk te vermijden, worden
de afstandsringen tot op de juiste maal geleverd (zie voor diklematen
van deze afstands--en vulringen TD9 SNL-GN 328). Bij de eerste afgele-
verde voertuigen werden geen |mp1u]mkkmbm gebruikt. Bij revisie moel
op die plaatsen, waar dit hicronder is aangegeven, wel papierpakking en
vloeibare rubberpakking worden gebruikt. Alle overige pasvliakken wor-
den eerst dan mel vlocibare pakking gemonteerd, nadal de juiste instel-
ling is verkregen. Tapeinden en -bouten, waarvan de tapgaten tot in de
huizen doorlopen, mocten mel vioeibare rubberpakking worden inge-
draaid.

Leg nieuwe veerringen onder alle bevestigingsmoeren.

Gebruik bij monteren de juiste vlocibare rubberpakking.

Bij het monteren is reinheid cen eerste vereiste.

b. Afstellen van conische tandwiclen (algemeen).

Het principe, volgens welke conische tandwiclen moeten worden inge-
steld, wordt weergegeven in afb. 47. Dit geldt zowel voor et pignon- en
kroonwiel in de reductiebak (differenticel) als voor de drie tandwielen
in de verdeelkast.

In het laatste geval zal soms cen compromis mocten worden gezochl,
teneinde de alstelling zo gunstig mogelijk e doen verkrijgen.

Eerst wordt de tandspeling op de assen juist ingesteld, daarna wordt
het tandcontact gecontroleerd.

Ook na plaatsing der juiste afslands- en vulringen moeten beiden nog-
maals worden gecontroleerd, voordat tot delinitiefl mouleren wordl over-
gegaan,

33. Reductiebak met differentieel en askokers,

a. Algemeen.

De onderste as van de reducticbak wordt het eerst gemonteerd en het
pignontandwiel met het differenticel en kroonwicl op clkaar afgesteld,

Na het monteren der askokers wordl daarna de bovenste as ingebracht.
Bij plaatsing der tandwielen van onderslte- en bovenste as moclen de
merktekens van de bij elkaar behorende tandwiclen worden gecontroleerd.

Bij gebruik van oude tandwielen bereikt men in het algemeen de juiste
alstelling weer bij het toepassen van de oorspronkelijke afstands- en vul-
ringen,

MONTEREN

Bij vervanging van één der delen, dan wel bak of askokers, moet de
instelling opnicuw worden gezocht.

Deze instelling geschicdt met behulp van de hiertoe vervaardigde
speciale guecdmlmppcn

In de hicronder volgende voorschrifien wordt het monteren en afstellen
mel voorbeelden aangegeven, duarna volgl het definitieve instellen en het
monleren.

Afstellen onderste as (afb. 48).
Monteer het pignontandwicl volgens de ingeslagen merktekens op de
asflens.
Breng de acht bouten aan met een borgdraad door de boutkoppen.
Plaals de vier borgpluten op de drsadsinden,

Draaitde moeren daarna kruiselings aan met een torsiesleutel tot een
moment van-1.75 kgm (35 ftlb).

Borg de moeren met de lippen van de borgplaten en de boutkoppen
mnl dt. borgdraad af. -

Pers de binnenring van het rollager op de as met de brede rand naar
hel tandwiel mel speciaal gercedschap (23W-237).

Plauts het rollager met de sluitring, .

Breng mel menie cen streep (leken) aan over de tand gelegen tussen
de merktekens op het pignontandwiel.

Noteer de maat die stuat aangegeven op het tandwiel.

Breng de as in de bak en daarna achlereenvolgens op de as in de
bak aan:
~— de alstandsring (met afgeschuinde binnenrand naar het lager) ;
— het grote tandwicl, de afstandsbus en het kleine tandwiel (lange
naafkanten van beide tandwielen naar de afstandsbus).
-— de alstandsring  (met grote algeschuinde buitenrand naar nog te
plaatsen lager).

Opmerking: Bij revideren of vervangen van onderdelen dient de onderste
as mel dillerenticel geheel opnieuw te worden ingesteld. Om
tot cen ,voorlopige” iustelling e komen, wordl ecn opvul-
ring van 0.55 mm eerst legen de afstandsring geplaatst. Als
hulpmiddel wordt een op 0.1 mm binnen- en buitenring
afgeslepen dubbelrijig kogellager (23W-282) gebruikt om
gemakkelijk de vulringdikle te kunnen wijzigen.

Plaats de opvulring legen de afstandsring op de as.
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Breng het afgeslepen hulplager met het speciale gereedschap (23W-230)
aan. Plaats de worm voor de kilomelerteller-aandrijving (zo mogelijk cen
oude).

Plaats de SKF-moer en borgplaat (schuine kant moer naar lagerzijde).
Blokkeer een tandwiel in de bak met speciaal gereedschap (23W-253) en
draai de SKF-moer goed vasl aan (speciaal gereedschap 23W-221). Tik
enige malen op het aseinde en trek de moer na. Breng in de opening
voor de¢ Re-askoker (vanaf pignon aandrijfzijde gezien rechls) hel spe-
ciale gereedschap (23W-116) aan op de twee lapeinden.

Meet met een voelermaal de speling op tussen rand van de mal en de
voorzijde pignontand (afb. 49).

De nu opgemeten speling geeft hel maatverschil aan van de te plaalsen
opvulring. Zie onderstaand voorbeeld.

Opgenomen maat pignontandwiel: 77.70 mm
14, Diameter van de mal (straal) (vaste maat) — 75.00 mm
Vast maatverschil 2.70 mm

Opgemeten speling tussen malrand en tand — 290 mm
Nog bij te leggen opvulring 0.20 mm

Reeds aangebrachte ,,tijdelijke” opvulring was +  0.55 mm
Totale dikte van opvulring moet dus worden 0.75 mm

¢. Aanbrengen onderste as.

Verwijder de SKF-moer, borgplaat, worm en hulplager en breng een
opvulring van de juiste maat aan.

Plaats weer het hulplager (23W-282), worm, borgplaat en SklF-moer.
Draai de moer goed vast en zel het hulplager vast met het klemstukje

(23W-235) (afb. 48).
Verwijder dit klemstukje niet alvorens de assen definitief zijn afgesteld.
Verwijder het speciale gereedschap (23W-116).

d. Differenticel (afb. 36).

Smeer de differentieel-tandwielen in met olie. Breng de planeetwielen
met daarachter de bronzen drukringen in de differenticelhelften.

Plaats de elkaar kruisende assen met de satellieten en afstandsplaten
in de segmenten.

Breng de merktekens van de helften tegenover elkaar en trek het
kroonwiel met twee bouten op het differentieel.

Draai vervolgens de twaalf tapbouten in, onder opneming van. de borg-
strippen. Draai de bouten kruiselings met een lorsiesleutel vast tol een
moment van 7.5 kgm (55 {tIb). Borg de boutkoppen af. Pers de beide

kogellagers op het dilferenticel, met speciaal gereedschap (23W-231)
(grootste lager aan zijde van kroonwiel) (afb. 50).

Opmerking: Bij plaatsing van een nieuw kroonwiel moeten echter de
boutgaten op het differentieel worden pasgeboord.

e. Afstellen van pignon-kroonmwiel.

(1) Algemeen. De conische tandwielen zowel voor differentieel als
voor verdeelkaslen zijn voorzien van merklekens, alsmede af-
standsmaten (top landwiel tol achlervlak). Op de ,,Rademaker”
conische tandwiclen staan strepen als merktekens, de ,,Z.A"
conische tundwiclen geven met cijfers de merktekens aan.

(2) Afstellen. Besirijk de twee tanden op het kroonwiel, waarop
de twee cijfers of wel strepen staan, met rode verf.
De tand op het pignonwiel was reeds bij het cijfer ofwel
streep van een merkteken voorzien (punt 33b) (afb. 51).
Deze aanduidingen zijn nodig om bij instelling de in elkaar
vallende merkiekens nog te kunnen controleren. Plaats het com-
plete differentieel in hel speciale gereedschap (23W-31A) en
hreng hel geheel in de opening voor de Re-askoker, zodanig dat
het merkieken van het pignontandwicl tussen de beide merk-
tekens op hel kroonwiel komt te vallen. Zet de mal op twee tap-
cinden vast. Merk nu evencens één tand op het kroonwiel lig-
gende tegenover de beide reeds gemerkle tanden, alsmede de
bakwand tegenover deze tand (in opening voordeksel).
Plaats eveneens mel rode ver[ nog een leken midden op één
der tandwiclnaven in de bak. Let op, dal de vooral gemerkle
tanden nog steeds met elkaar in overeenstemming zijn. De aldus
verkregen punten zijn het uitgangs ,,0”-punt voor verdere in-
stelling.
Draai de instelmoer van de mal los-vast aan.
Plaals de tweede mal (23W-37A) in de opening voor de Li-
askoker op het kogelluger van het differenticel, eveneens op
twee tapeinden. Stel eerst beide mallen handvast aan, daarna
de Li-mal zover los, dat de as nog gemakkelijk draait (afb. 52).
Plaats het plaatje (23W-238) voor de meetklok op twee tap-
cinden van de voordckselllens. Breng pignon-kroonwiel op hel
0" punt. Blokkeer hel grote tandwicl in de bak met het hulp-
stuk (23W-253) (afb. 53). Plaats de op cen magnetisch blok
gemonteerde klokmeter (afb. 51), houdt het grote tandwiel
vast en meel de tandspeling op. Verdraai de instelflenzen tot het
differenticel zodanig ligl, dat de tandspeling 0.15 mm tot 0.25
mm bedraagl. ‘

Controleer daarna het tandcontact met ,,pruisisch blauw™ door
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de as en differenticel enige malen ,belast” heen en weer te
draaien.

[n de afb. 17a, 47b en 47¢ wordt hiervan een juist beeld weer-
gegeven en hoe te handelen tot een eveneens juist tandcontact
is verkregen.

Is het juiste beeld gevonden, dan wordl de as weer op het ,,0”
punt gebracht en de speling nogmaals gecontroleerd. Stel con-
tramoeren van de mallen handvast aan.

Verwijder het hulpkogellager en plaals hiervoor hel definitieve
dubbelrijig kogelluger (vulopening naar buiten) met het speciale
gereedschap (23W-230) (afb. 55). Breng klemstukje weer aan
(23W-235). Breng worm voor kilometertelleraandrijving aan
(naafzijde naar lager). Plaals borgring en SKF-moer.

Tik enige malen op het ascinde, draai SKF-moer goed na en
borg deze daarna af.

Tik de overige lippen legen de moer.

[. Askokers en differenticel.

Breng de onderste as en differenticel weer op het ,,0” punt.

Controleer de tandspeling (0.15—0.25 mm) met de klokmeter. Zet de
contramoeren van de beide mallen vast met de haaksleulels” (23W-31B
en 23W-37B) (afb. 56).

Verwijder de beide mallen. Meel met een dicptemeter de kamerdieple op
van Re. (korte) en Li. (lange) askoker (afl. 57) (23W-32). Meel de
verkregen diepte-instelling van de beide mallen op met het ‘speciale
gercedschap (23W-32) (afb. 58).

Meet met een voelermaat het eventucle verschil van binnen- en builen-
lagerringen van de differenticellagers. De aldus gemeten verschillen geven
de dikte aan van de le plaatsen opvulvingen inde beide askokers (zie
onderstaande tabel als voorbeeld).

Voorbeeld:

Re. askoker (korte)
gemeten dieptemaat koker 126.00 mm
gemeten dieptemaat mal  121.70 mm

Li. askoker (lange)
gemelen maat koker
gemelen maal mal

57.75 mm
53.80 mm

3.95 mm
verschil lagerringen  + 0.05 mun

4.30 mm
hoogleversch.lagerringen + 0.05 mm

te plaatsen opvulring 4.35 mm

4.00 mm

Opmerking: Steekt de buitenring boven de binnenring uit, dan wordt het
verschil afgetrokken. Steekt de binuenring boven de buiten-
ring uit, dan wordt dit verschil er bijgeteld.

te plaatsen opvulring

Breng, indien gedemonteerd, eerst de lapeinden aan met
vloeibare pakking. Plaats de Re. askoker mel de opvulring
(en) en het dilferentieel in het huis met vloeibare rubber
pakking (ophangoren naar voren geplaatst). Let op, dat de
ltunden van pignon- en kroonwiel weer in elkaar vallen,
Trek de mocren kruiselings goed vast aan,

Plaats daarna eveneens de Li. askoker met de opvulring(en).
Controleer nogmaals de tandspeling en eventuele zijdelingse
speling van differenticel in de lagers.

Verwijder de plaat (23W-238) van de voordekselflens.

g Bovenste as met lagerdeksel.

(1)

dlgemeen.  De reducticbak-tandwielen zijn veelal op elkaar in-
geslepen en dientengevolge puarsgewijze genummerd. Hel is bij
dergelijke tandwielen voldoende ervoor te zorgen, dat zij recht
boven elkaar komen te liggen. Tandcontactcontrole kan hier dus
achlerwege blijven; bij ongelapte of reeds gebruikte tandwielen
is controle op het draagbeeld wel noodzakelijk.

Voorcontrole op tandwielspelingen. Alvorens de as in de bak
te plaatsen, worden de tandwiclen, afstands- en borgringen eerst
los op de as gemonteerd om de axiale speling 1e controleren.
Plaats de dunne afstandsring (met afgeschuinde kant naar ge-
groeld aseinde) aan licraandrijlzijde op de as. Pers hel kogel-
luger tegen de alstandsring met speciaal gereedschap (23W-230)
Plaats de as op het kogelluger in deze bus.

Breng op de as tegen de afstandsring aan:

— de bronzen drukring;

—  hel tandwiel (tandkrans naar schakelmof) ;

— de bronzen drukring;

— de opsluithorgring (met binnenspiegroeven).

Draai de borgring een halve tandsteek en controleer de axiale
speling van het tandwiel tussen de ringen (0.2 mm). Plaats
verder de borgring (brede kant naar boven):

— de bronzen drukring;

—  het tweede tandwiel (tandkrans naar l;u:l midden) ;

— de bronzen drukring;

- de dikke alstandsring (schuine kanl naar buiten).

Druk de afstandsring stevig naar beneden en controleer ook
hicr de axiale speling (0.20 mm).

Bij klcinere speling _de borgringen op maat afslijpen. Is speling
te groot, dan drukringen of afstandsringen vernieuwen,
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(3) Aanbrengen bovenste as (afb. 24). Breng de as met het lager,

afstandsring en bronzen drukring aan lieraandrijfzijde gedeel-
telijk in de bak.

Breng verder in de bak op de as aan:

—  het grote.tandwiel, bronzen ring en de opsluithborgring mel
de los in de groef aangebrachte borgveer (lange pen). Plaals
achtereenvolgens de schakelmof (schuine kant naar het tand-
wiel), de borgring met de in de groef reeds aangebrachie borg-
veer, de bronzen ring, het kleine tandwiel mel naaldlager (tand-
krans naar schakelmof), de bronzen ring en de alstandsring
(afgeschuinde kant naar het lager).

Tik het lager aan lieraandrijfzijde in de bakwand met speciaal
gereedschap (23W-230). Let op, dat bij samenstellen en opslui-
ten der delen de bronzen drukring niet tussen de borst van de
as en de afstandsring geklemd raakt.

Breng de pen van de borgveer van de eerste borgring in het
gaatje in de as. Breng van buitenaf het voorste kogellager op
de as en in de hakwand aan (afb. 59) (23W-228). Let op, dal
de pen van de horgveer van de tweede borgring goed in de
spiegleuf in de as vall.

Drijf van de andere zijde het lager eventueel weer iets terug Lol
alle delen goed aangesloten liggen en de tandwielen verticaal in
één vlak komen te liggen.

Aanbrengen van het achterste lagerdeksel. Controleer of tand-
wielen van bovenste en onderste as in één vlak liggen. Meel de
diepte op van het lager in de bakwand.

Meet de hoogte op van de rand van de losse flens (standaard-
maat is 8.00 mm). Het verschil geeft aan de dikte van de le
plaatsen opvulring (afb. 60).

Voorbeeld:

Diepte lager in kast 12.55 mm
hoogte flensrand 8.00 mm
dikte papierpakkingen 0.10 mm

7.90 mm

4.65 mm

dikte opvuluring =
Plaats de opvulring.

Bestrijk de bakwand en de losse flens met vloeibare rubberpak-
king en breng de flens met de pakkingen (afgeschuinde binnen-
kant naar buiten) aan op de bak.

Breng de losse klauwschijf over de groeven op de as aan.

Plaats de sluitring (schuine kant naar builen).

Plaats de borgring en de SKF-moer, draai deze goed vast aan
(23W-223) en borg ze al (afb. 41).

34. Kilometertellerhuis.
Mcet de hoogte op van het buiten de bakwand uitstekende lager.
Meet de diepte op in het huis,
Bij eventueel verschil een opvulring in de rand van huis plaatsen.
Verwijder het lagerklemstukje (23W-235).
Plaats het huis met vloeibare rubberpakking (zonder papierpakking).
Breng de moeren met veerringen aan.

35. Klauwkoppelingshuis (krachtafnemer).

a. Klauwkoppeling.

Plaats de opvulring. Schuil de spanveer en complete drukflens op de
klauwschijfl en draai de cerste SKI™moer met borgpen aan (23W-225)
tot de spanveer een lengle inncemt van 43795 mm. Controleer of de
koppeling to.v. de draadflens nog juist vrij draait.

Breng de moerborgplaat mel borggalen en de borgring aan.

Plaats de tweede SKIF-moer, draai deze goed vast en borg de moer al.

b. Schakelmechanisme.

Steek de schakelas met indicatiepijl en hefboom in het huis, bevestig
de drukvork met de inlegspie en sluit deze op met een seegerring. (De
indicatieplaat mel twee pijlpunten is hieronder met cen pennetje recht-
standig naar beneden wijzend op vastgezet) (afb. 61).

¢. Ophangrubber om huis.

Druk zonodig een nicuwe rubberring in de flens. Schuif de ophang-
flens met los gemonteerde sluitplalen zover mogelijk op de hals van het
huis. Draai nu de bouten mel moeren vast en breng de contramoeren
nan.

d. Lieraandrijfas.

Pers het kogellager legen de borst op de as, breng de borgplaat en
SKF-moer aan. Borg de moer. Druk de as met het lager in het huis en
breng er voor een scegerring aan. Pers cen nieuwe olickeerring in het
huis tot deze mel de rand gelijk ligt (23W-285).

(De tussenliggende seegerring wordtl niet meer aangebracht).

Plaats de inlegspie en breng de ronde aandrijfflens met stofplaat aan.
Plaats de kroonmoer en borg deze mel een nieawe splitpen.

e. Ontluchtingsventiel.

Het ontluchtingsventiel voor de gehele eenheid (reductiebak, askokers
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en verdeelkasten) is geplaatst op het hoogste punt van het klauwkoppe-
lingshuis. Schroel de ontluchter in.

f. Afstellen (afb. 62).

Meet met cen dicptemeter de afstand van de lagerdekselflens hovensle
as ol het bovenvlak van een der klauwtanden van de klauwschijf (x).
Plaats het klauwkoppelingshuis in de bankschrocf (opening naur boven
gekeerd).

Plaats de Klauwkoppeling (unit) in de schakelvork in het huis en druk
de hefboom zover naar boven, dat de alstand (y) (flens Lol bovenkant
klanwen) gelijk wordt aan de zojuisl gemelen afstand (x) verminderd
met 3.5 mm (y = x — 3.5). Zet op deze stand de indicatiepijl op het
voorste punl van de indicatieplaal.

Klem de indicatiepijl vast op de as. Borg de moer af.

g. Aanbrengen. '

Plaats de drukveer in het koppelingshuis.

Vet de lagerbus en hel aseinde in en monteer hel complete huis mel
papierpakking en vloeibare rubberpakking tegen de bak.

36. Aundrijfaslagerdeksel en -[lens.

Breng de borgring op de as aan.

Plaats de SKF-moer en draai deze goed aan (blokkeer één der tund-
wielen in de bak). Borg de mocr al.

Breng de inlegspie aan en controleer of het lager goed ligt aungesloten.
Tik evenlucel de as iets lerug.

Meet de diepte op van het lager in de wand.

Meet de flensrand-hoogte op van het lagerdeksel en bepaal de opvul-
ringdikte. Breng opvulring aan cn plaals het Jagerdeksel (el nicuwe
olickecrring) met papicerpukking en vlocibure pakking tegen de wand.
Tik de aandrijfflens (met stofplaal) over de spie op de as. Breng de
kroonmoer aan en borg deze mel cen nieuwe splitpen.

37. Voordeksel.

Breng het voordeksel op het differenticelhuis aan mel papierpakking
en vloeibare pakking.

38.  Schakelas en bovendeksel.

Breng de schakelvork in de schakelmof van de bovenste as (hoge kaul
aan aandrijfzijde). Breng de schakelas in de buk aan.

Plaats de schakelmof met vork in de vrijstand.

Plaats de schakelas in de vrijstand (middenstand kogelgaatjes) en het
afgeplatte einde verticaal (alb. 63). '

Breng borgboutje in de vork op de as aan en borg de bout met draad.

Plaats de kogel, drukstift en drukveer in de achlersle geleider.

Breng het deksel aan met papicrpakking en vloeibare pakking.

Opmerking: Bij het aanbrengen van cen nicuwe schakelas moet de plaals
van de gaffel opnicuw worden bepaald door afcenteren en
inboren.

39.  Verdeelkasten (linker en rechter).

a. Algemeen.

Worden bij het monteren van de verdeelkasten weer de oude tand-
wiclen gebruikl, dan zal in het algemeen met de oorspronkelijke vul- en
afstandseingen ook weer de goede instelling kunnen worden verkregen.

Woidi ecn nicuwe kast, ecn deksel ofwel cen nieuw stel tandwielen
geplaatst,idan moet de instelling opnicuw worden gezocht als hieronder
beschreven.

Op ieder conisch tandwiel van een by elkaar behorend tandwielstel
staal de maal (y) aangegeven alsmede het nummer van het tandwiclstel
(alb. 15 en 406).

O de dikie van de afstandsring op de as van het drijvende tandwicl
t¢ kunnen bepalen is vooral de maat (z) (afb. 64) van belang. (Inge-
draaide kamer voor kogellager 1ot hart verdeelkast). Daar deze maal nict
rechistreeks is op le meten, moel deze mel behulp van het speciale ge-
reedschap (23W-42) worden gevonden, waarbij cen dicptemeter (indica-
teur met vast instelkaliber) wordt gebruikt. Met deze dieptemeter wordt
de eventuele alwijking gevonden, waardoor de benodigde dikle van de
afstandsring {x) kan worden bepauld. Hierbij gual men uil van een
gemiddelde gevonden grondmaal (a), welke als vaste maat in de indica-
teurhoogle is vastgelegd.

Voorbeeld:
Vaste grondmaat (hoogte indicateur) (a) 16177 mm
Halve diameter hulpas (d) : 19.99 mm

184.76 mm
31.00 mm
36.44 mm
— 67.44 mm

Hoogte rollager (b)
Hoogle kogellager (c)

Aan le houden werkmaat 117.32 mm
Negalieve uilslag van meetklok (rechis) — 018 mm
117.14 mm
04.25 mm

22.89 mm

Aungegeven maal op landwiel (y;)

Dikte van alstandsring (x,)
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Het monteren van beide kasten is gelijk, doch Li. en Re. is afhankelijk
van het stel landwielen en de deksels der kasten,

b. Aandrijfzijde.

Alvorens tot het monteren wordt overgegaan, moet dus allereerst de
werkmaat worden gevonden, waartoe het speciale gereedschap (23W-42)
en de indicateur worden gebruikt. Tik het dubbelrijig kogellager aan aan-
drijfzijde in de kast (23W-288) (kogelvulopening naar buiten).

Plaats de hulpdeksels (23W-42 A+ B) ieder op twee tapeinden op voor-
en achterzijde van de kast en zel ze slevig vast. Breng de hulpas

(23W-42C) door de deksels.

Controleer eerst de nulstelling van de meetklok op de indicateur
(23W-42E) in het kaliber (23W-42D) (afb. 65).

Plaats de indicateur door het kogellager (afb. 66) op de as en contro-
leer de afwijking, positiel of negatief.

Bereken hiernit de werkmaat door de afwijking hierbij op te tellen of
af te trekken. Slaat de wijzer uit naar links (positief) dan wordt de afwij-
king opgeteld, naar rechts (negatief) uitslaande, afgetrokken.

Trek de op het tandwiel aangegeven maat van de werkmaat af en slijp
eventueel de afstandsring af op de aldus verkregen maat.

Verwijder hierna de hulpdeksels met de hulpas.

Pers de binnenloopring van het rollager op het tandwiel met het spe-
ciaal gereedschap (23W-229) (verhoogde kant tegen het tandwiel)!

Plaats de afstandsring op het dubbelrijig kogellager in de kast. Breng
hierop de sluitring van het rollager aan (afgeschuinde kant naar de
afstandsring). Pers het rollager in de kast op de sluitring (23W-213).
Plaats de kast op de binnenring van het kogellager en pers de tandwiclas
door de beide lagers (23W-287) (afb. 67). Draai de hulpdopmoer
(23W-239) op het schroeldraadeinde en tik deze goed vast aan.

Zet buitenring van het dubbelrijig kogellager vast met het klemstukje
(23W-236) (alb. 68). Verwijder de dopmoer en het klemstukje nict voor-
dat de andere deksels zijn afgesteld.

¢. Voordeksel (korte tapeinden).

Indien het monteren plaats vindt na een revisie wordl de dikte van de
afstandsringen op de aangedreven tandwielassen in voor- en achterdeksel
willekeurig gekozen en wel variérende tussen 5.00 mm en 6.00 mm, naar-
gelang de maat die op het betreffende tandwiel staat aangegeven. Ligt
deze maat beneden 90.00 mm dan wordt een ringdikte van + 5.50 mm
genomen; is de maat boven 90.00 mm, dan wordl een voorlopige afstands-
ring van = 5.00 mm geplaalst. :

Breng de afstandsring aan op de gegroefde tandwielas (afgeschuinde
kant naar het tandwiel).

Pers het dubbelrijig kogellager in het deksel (23W-232) en pers de
tandwielas door het lager.

Plaats het deksel op twee tapeinden met moeren vast op de kast (alb.
69) (nog zonder vloeibare pakking). Controleer of merktekens legenover
elkaar komen te vallen (schakelpengal naar midden van aandrijfas).

Plaats de borgring en de SK[F.-moer en draai deze goed vast aan
(23W-221). Blokkeer het aandrijftandwiel en meet mel de klokmeler de
tandspeling op (0.15-—0.25 mm) afb. 69.

Controleer eveneens het tandcontact met ,,pruisisch blauw” door de
tandwielen ,.belast” enige malen heen en weer te draaien. Controleer de
tandcontacten zowel voor- als achteruit (afb. 70).

Opmerking: Deze tandcontaclen moeten in principe voldoen aan de in-
stelling van conis¢he tandwielen, hetgeen dus betekent dat
men bij onjuiste draagheelden het (de) gedreven tand-
wiel(en) dan wel het drijvende tandwiel in de asrichting
moel verplaatsen door de dikte van de afstandsring(en) te
wijzigen. Geelt het draangbeeld aan als in afb. 47a verminder
dan de dikle van de afstandsring achler het drijvende- en
vermeerder de dikle achter het gedreven landwiel.

Geell het draagheeld wan als in afb. 47, vermeerder dan de
dikte van de afstandsring achter het drijvende- en verminder
de dikte achtes hel gedreven tandwiel.

In afb. 47¢ wordl het juiste draagheeld weergegeven. Om
een algehele goede instelling en loop te verzekeren moet
het tandcontact in overcenslemming zijn met de landspeling.
Wordt geen gunstig resultaat bereikt dan zal een ander
stel (drie stuks) tandwielen moeten worden genomen. Het
niet bruikbare stel kan in een andere bak toch nog wel
bruikbaar zijn.

d. Achterdeksel (lange tapeinden ).

Pers het kogellager in het lagerdeksel (23W-281). Plaats een afstands-
ring van dezellde dikte als bij het voordeksel. Pers het tandwiel door het
lager (23W-288).

Breng de borgring en de SKI-moer aan en draai deze goed vasl
(23W-221). Plaats het deksel volgens de merkickens op de kast en con-
troleer op dezellde wijze als bij het voordeksel de tandspeling en tand-
conlaclen,

Opmerking: Let op de juiste tandwiclen.

Bij rechtse kasten zijn de tanden van het aandrijftandwiel
links gebogen.
Bij linkse kasten zijn de tanden van het aandrijftandwiel
rechts gebogen,
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e. Monteren van de deksels.

Als de juiste tandspelingen en tandeontacten zijn gevonden kan tot het
monteren worden overgegaan.

Verwijder het voor- en achterdeksel van de kast. Pers de binnenloop-
ringen van de beide rollagers op de tandwielascinden met hel speciale
gereedschap (23W-277). Breng de rollagers aan, plaats de afstandsringen
en borg beide mel een seegerring.

Draai van beide lagerdeksels de SKIF-moeren nog eens goed na en borg
ze af met de borgringen. Breng de kogellagers, opsluil- en afstundsringen
met seegerringen aan. Verwijder aan aandrijfeijde de hulpdopmoer
(23W-239) en het lagerklemstukje (23W-2306).

Plaats de hulpsteekas (23W-211) in hel aandrijftandwiel mel de opge-
laste plaat op de tapeinden, Draai de SKF-noer goed na en borg deze
met de borgring.

Verwijder de hulpsteekas.

Plaats de groolste seegerring in de tweede groel in het aandrijftand-
wiel (tegen de spicbanen) (afb. 32).

Breng de juiste steekas in (bij linkerkasten de langsle as) tegen de
seegerring.

Plaals de opsluitring en daarvéor de kleinste seegerring in de as.

f. Binnenkast.

(1) Algemeen. De binnenkasl is op maal gemaakl in de buitenkast.
Bij eveutueel vervangen van cen dezer, moelen dus beide kasten
vervangen worden.

(2) Aanbrengen. Breng de binnenkast op de paspennen aan (vul-
stop naar boven) mel vlocibare pakking (zonder papier-

pakking).

g Aanbrengen van de deksels.

Breng het achter- en voordeksel op de kast uan met vlocibare rubler-
pakking (zonder papicrpakkingen). Pers nicuwe olickeerringen in met
speciaal gereedschap (23W-285) (afb. 71).

Plaats het achterdeksel met de handrembevesligingsring op de lange
tapeinden. Plaats de spie in de as en breng dan de aandrijfflens (mel
stofplaat) met vloeibare pakking over de spie op de as (afb. 72). Plaals
de sluitplaat eveneens met vloeibare pakking. Draai de kroonmoer op en
borg deze mel een nieuwe splitpea.

Denk om juiste plaatsing handrembevestigingsring: rembandanker aan
buitenzijde, korte nok met één gul boven,

h. Schakelkast-voorwiclaandrijving.

Plaats de schuifkoppelingsas op de steun (a) van het speciale gerced-
schap (23W-227C) onder de pers (afb. 73a).

Pers het binnenste kogelluger op de as met speciaal gereedschap
(23W-227A 4 B); breng Licrop de afstandsring (10 mm) aan. Mounteer de
cerste seegerring in de kast (vanal zijde olickeerring in de onderste
grocl) en plaats hierop het buitenste kogellager. Plaats de kast over de as
(afb. 73h).

Pers het geheel verder op zijn plaats (afb. 73¢) met de speciale gereed-
schappen (23W-227A-B-C). Plaats de dunne sluitring voor het buitenste
kogellager en breng de seegerring in de as aan.

Monteer de tweede seegerring voor het lager in de kast en pers een
nicuwe olickeerring in, met speciaal gereedschap (23W-285), 26 dat deze
met de buitenrand gelijk ligl,

Leg de spie n de as ¢n breng de aandrijfflens (mel stofplaat) (afb.
72) aan. Plaats de kroonmocer en borg deze mel een splitpen. Pers de
schukelpengelcider in het huis en breng hierin nieuwe rubber ,,0” ringen
ddil,

Plaals het schuifstuk en de schakelgaflel in de kast (lange naafkant
naar rubborringen) met reeds aangebrachle borgdraad om de gaffel.
Steek de-inschakelpen door. Zel de gaffel met de puntbout op de pen vast
en Lorg de bout mel de draad (afb. 29). Plaats de drukveer in de schakel-
pen. Monteer de kast met vloeibare pakking op de verdeelkast. Let op dat
de drukveer over de geleidingspen valt (afb. 28).

J. Aanbrengen van de verdeelkast

Bestrijk de Ilenzen met vlieeibare rubberpakking. Plaals de verdeelkast
tzonder papierpakking) tegen de askoker en schuil daarbij de steekas
voorzichtig in het differenticel. Breng, indien noodzakelijk, ecn vulring
aan, opdat het lager in de verdeelkast goed wordt opgeslolen. Draag zorg,
dat de kasten Lo.v. elkaar goed in lijn liggen alvorens de moeren kruise-
lings goed vast aan le draaien.

40.  Schakelstangen en handrem.

Bevestig de steunen van de schakelstangen met papierpakking en vloei-
bare pukking op de openingen van de beide verdeelkasten.

Borg de puntbouten van de hefbomen met een draad.

Voor alstclling van de schakeling, na het aanbrengen van de gehele
cenhicid in het vocrtuig, zie TH9-328,

Voor het aanbrengen en alstellen van de transmissiehandrem, zie Deel
10, Hooldstuk XXVI.

De licraandrijving (klauwkoppeling) moet verder algesteld zijn vol-
gens de instructies in punt 35f,

41.  Proefdraaien.

Reducticbakken en verdeelkasten, waarvan de assen en tandwielen zijn

vervangen of opnicuw ingesteld, mocten worden gelest. De smeerolie
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moet tot aan de rand van de vulstoppen staan, terwijl in hel lieraandrij-
vingshuis %) liter olie extra moet worden gegoten.

a. Op de proefbank,

De complete eenheid wordt opgesteld en bijv. aangedreven door een
electromotor met een snelheidsvariator. De lieraandrijving moet met een
hulphelboom op de schakelas worden ingeschakeld. Teneinde de beide
verdeelkasten en het dilferenticel te laten werken, wordt cen gekruiste
riem over de op de aandrijfassen gemonteerde remtrommels gelegd. Deze
remtrommels moeten van verschillende diameter zijn om zowel terrein-
als normale versnelling te controleren en verder olielekkages, warmlopen
e.d. te onderzoeken.

Het proefdraaien geschiedt 15 a 30 minuten,

b. Onder het voertnig.

Het is mogelijk om de test zonder proefbank uil te voeren. Hiervoor
mogen de aandrijfassen naar de wormkasten nog niet zijn aangebracht.

Door het beurlelings aanzelten van de twee handrembanden en door
hel inschakelen van de voorwiclaandrijving en de reductiebak, kunnen
de verdeelkasten, het differenticel en de reductiebak worden getest. Bij
het volledig aanzetten van cen handremband mag de snelheidsmeter uniel
hoger aanwijzen dan 20 km/uur.
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42, Algemeen (afb. 74).

a. Plaatsing en uitvoering.

In totaal bevinden zich aan hel voertuig voor aandrijving van de wielen
zeven tussenassen, le welen:
— c¢en korte tussenas: versnellingsbuk - reducticbak.
—  zes tussenassen lussen verdeelkasten en wormkasten en wormkasten

onderling.

Is het voertuig voorzien van een lier, dan bevindt zich nog een tussenas
tussen reductiebak (krachtafnemer, c.q. lieraandrijving) en licr.

De tussenassen zijn aan beide einden voorzien van een kruiskoppeling
mel naaldlagers.

Afgezien van verschillen in lengle-almetingen komen alle tussenassen
mel elkaar overeen. Slechts de lieraandrijfas heeft ronde aandrijfflenzen,

BESCHRIJVING

in legenstelling mel de overige tussenassen, die rechthocekige flenzen
hebben.

Per bescherming tegen stol en modder zijn de zes tussenassen voorzien
van rubber harmonica-hoezen over de schuifkoppeling.
b. Gegevens.

FFabrikaal
Uilvoering :

Hardy Spicer

Uitschuilbare as mel twee naald-
lager-kruiskoppelingen

Alstand tussen de aandrijfflenzen

(gemeten aan_het onbel. voertuig)

#+ 90.5 cm

wormkastén, achter (2 si.) ;= 88.5 cm

verdeelkuslen-wormkasten (b sL.) :
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43. Algemeen (afb. 74),
Voor het afnemen en aanbrengen van de tusscnassen, zie THO-328.

44. Demonteren.

a. Schuifkoppeling.

Verwijder de stofhoezen, Schroef de stofdop los, neem de beide asdelen
van elkaar en neem stofdop, sluilring en pakkingring van de as.

b. Kruiskoppeling.

Neem met een tang de seegerringen uil de gaffels. Houd de koppeling
in de hand en tik met een houten of koperen hamer op een arm van de
galfel, vlak achter het gaffeloor. Het naaldlager zal dan omhoog komen
en kan met de hand worden uilgenomen. Voorkom het verlies van naal-
den. Verwijder aldus alle naaldlagers. Neem de gaffels en het kruissiuk
uiteen. Merk het schuifstuk en de as t.o.v. elkaar, opdat deze bij monleren
weer in de oorspronkelijke stand worden geplaatst.

45. Reinigen, inspecteren en repareren.

Reinig alle delen mel kerosine, droog deze mel perslucht en blaas de
smeerkanalen door.

a. Schuifkoppeling.

Geringe beschadigingen van de groeven kunnen met een schuursteentje
worden bijgewerkt. Schuif de aseinden in elkaar en meet de dwars-groef
speling. Indien deze te grool is, moel de tussenas met schuilkoppeling
worden vervangen. '

b. Gaffels.

Controleer de galfeloren op verbuiging of verdraaiing. Conltroleer of de
boring voor het naaldlager is beschadigd of uitgeslelen. Vervang de
onderdelen, waar nodig, door nieuwe.

¢. Kruisstukken met naaldlagers.

Indien de kruisstuktappen beschadigd zijn (indrukken van de lager-
naalden vertonen, gekrast zijn ed.) of speling in de lagers vertonen,

moet het kruisstuk compleet mel lagers worden vernicuwd. Evenzo het
complete kruisstuk vervangen, indien de naalden beschadigd of roeslig
zijn.

d. Pakkingringen en pakkinghouders.

Vernieuw de kurkpakkingen als deze te dun en zonodig ook de houders
als deze beschadigd zijn.

e. Aandrijfflenzen.
Controleer of de galen in de aandrijlllenzen niel zijn uilgeslagen.
Controleer bevestigingshouten op uitrekken, inslaan en draadbescha-

diging.

46. Monteren.

a. Kruiskoppeling.

Schuif de kurkpakkinghouders met de pakkingen over de tappen van
het kruisstuk. Haak de gaffels en het kruisstuk in elkaar en druk de
gevulde naaldlagers in de gafleloren. De naalden zonodig mel wal vel in
hiel lager doen vastkleven. Breng de scegervingen aan.

Wanneer de gemonteerde kruiskoppeling niet gemakkelijk draait, klop
dan licht op de builenzijde der galfels. De druk van de lagers op de
tappen zal dan worden opgeheven. Enige wrijving zal allijd aanwezig zijn
tussen de pakkingringen en de drukvlakken,

b. Schuifkoppeling.

Schuil achtereenvolgens de stoldop, de verende sluilring en een nieuwe
kurken pakkingring over het uilwendig gegroefde aseinde. Schuif daarna
de ingevelle asdelen in elkaar.

Opmerking: Denk aan de merktekens, die de juiste stand van de beide
asdelen ten opzichle van clkaar aangeven. Indien de tussen-
as juist is gemonteerd, liggen de beide galfels aan de uit-
cinden in één vlak. Voor hel goed functionneren van de
kruiskoppelingen is dit noodzakelijk. Draai de stofdop met
de hand stevig aan.
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Hoofdstuk XI.

47, Algemeen (afb. 75).

Achter elk van de zes aangedreven wiclen is een wormkast aangebracht.
De aandrijfkracht wordt door korte steekassen op de wielnaven over-
gebrachl. Bij de achterwiclaandrijving zijn de wormkasten door de as-
lichamen aan de balanceurjukken opgehungen; bij de voorwiclaandrij-
ving zijn zi) door middel van de fuséedragers aan de wicldraagarmen
opgehangen.

Voor het afnemen en aanbrengen van de wormkasten, zie TH9-328.

a. Constructie (afb. 76).

De wormkasten zijn voorzien van een hovenliggende worm, die aan de
aangedreven zijde in een kogelluger en aan de andere zijde in Lwee
conische rollagers is gelagerd. Het wormwicl is op twee conische rollagers
gelagerd en zijdelings verstelbaar door stelmoceren. De aandrijfflenzen
draaien in een in de lagerdeksels gemonteerde oliekeerring met viliring.
De einddeksels van de beide vodrste- en achlerste wormkasten dichlen af
door in de deksels gemonteerde rubberringen. De kaslen, in principe van

BESCHRIJIVING

gelijke constructie, zijn onderling niet verwisselbaar. Zij zijn van merk-
tekens voorzien om de pluul:s dan le geven, waar ze gemunlcen] moclen

worden (afb. 77 en 78). Y

b. Gegevens.

I"abrikaat :  DAF
Overbrenging B2 ]
Olieinhoud ;2 liter
Aantal modellen: (Zie Hoofdstuk XI11)
W’Ul'l]lkilbllﬂl U()Hllllcel . 4‘
wormkasthuizen 2
wormen 1
wormwielen Lo
Diameter loopvlak olickeerring (aandrijlflens) :
nicawinaat : 063.0 mm

Aullllﬂillllil}[ll(‘,“l l)l)lll(fll
wormwiel/naaf:

9.6 kgm (70 f1. Ib).
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48. Algemeen.

De wormkasten zijn voorzien van de volgende, met slagletters ingesla-
gen merklekens:
LV (links voor)
LM (links midden)
LA (links achter)
Zie afb, 77 en 78.

De wormen van de middelste wormkasten zijn voorzien van twee
conische einden, de overige wormen hebben er ieder één.

RV (rechts voor)
RM (rechts midden)
RA (rechts achter)

De wormkasten zijn van gelijke constructie. Onderstaande instructies
gelden derhalve voor alle wormkasten.

De delen van de wormkasten moeten weer op dezellde plaats worden
aangebracht als waar ze werden uitgenomen.

Bewaar de delen op zodanige wijze, dat tijdens hel reinigen en in-
specteren geen verwisseling kan plaatsvinden.

49. Demonteren.

a. Zijdeksel (afb. 79).

Merk het grote zijdeksel t.o.v. de kast en verwijder de twaalf moeren
en borgplaatjes. Tik het deksel via de binnenkant van de kast los. Steek
vooral geen metalen voorwerpen tussen de pasvlakken,

Neem het deksel af.

Tik de borgring van de contramoer terug.

Verwijder de contramoer met de speciale sleutel (16W8-23).

Draai de stelmoer geheel uit met hel speciale gereedschap (23W-269).
Druk de huitenring van het buitenste rollager uit het deksel met het
speciale gereedschap (23W-284),

b. Wormwiel met naaf (afb. 80, 81 ¢n 82).

(1) Ferwijderen. Draai de twee imbus borgschroefjes aan de
bovenzijde van de rollagerstelmoer voldoende terug en verwijder
de stelmoer met de speciale sleutel (23W.269).

Tik de naaf met het wormwiel zover lerug in de bak tot de
buitenring van het rollager vrijwel gelijk ligt met de buitenrand
van de kast. Til het wormwiel met de naal uit.

(2) Demonteren. Verwijder de acht kroonmoeren van de worm-
wielbouten. Tik de boulen uit en neem hel wormwiel af.

DEMONTEREN

Trek de binnenringen van de rollagers van de naaf. Indien vit-
sluitend het wormwiel en niet de naal enfof de rollagers ver-
nicuwd worden, moeten de binnenloopringen van de rollagers
op de naal gemonteerd blijven.

Druk de buitenring van het binnenste rollager uit de kast met
hel speciale gereedschap (23W-281),

c. Véor- en achterdeksel.

Klem de wormkast in de banks¢hroel.

Verwijder de kroonmoer cn trek de flens al met de speciale trekker
(24W-11). ,

Verwijder de vier moeren mel veerringen en necm het open lager-
deksel al.

Bij de vdérste en achterste wormkasien, de vier moeren en veerringen
verwijderen en de gesloten lagerdeksels afnemen. Bij de middelste worm-
kasten flens en open lagerdeksel verwijderen.

Trek de oliskéerring uit. Verwijder de rubberring uit het gesloten lager-
deksel.

d. IWorm (afb. 76, 83).

(1) Verwijderen. Verwijder de seegerring en de afstandsring voor
het kogellager. Plaats lungs de worm, tussen de binnenwand van
de kast en de buitenring van het kogellager, een speciale druk-
stift (23W-275). Pers de worm, compleet mel de rollagers, uit
het kogellager en de kast. Hel kogellager wordt hierbij dus door
de drukstift tegengehouden.

Pers het kogellager uil de kast met het speciale gereedschap
(23W.228).

(2) Demonteren. Verwijder de contramoer met de speciale sleutel
(23W-221). Verwijder de borgring en de stelmoer. Pers de
rollagers met aflstandsring al.

e. Draadpluggen (afb. 81, 85).

Indien de draadvluggen verwijderd mocten worden, zullen de door de
drie centers uitgeslagen uiteinden volkomen moeten worden weggenomen,
alvorens de pluggen uil te draaien (dit om scheuren van de kast te
voorkomen).
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50. Reinigen.

Reinig onmiddellijk na het demonteren alle delen zorgvuldig. Houd de
bij elkaar behorende delen groepsgewijze bijeen, opdal vodr hel monteren
geen delen kunnen worden verwisseld.

Laat lagers gedurende het droogblazen niet door de krachtige lucht-
stroom draaien, duar dit beschadiging van de lugers tot gevolg zal

hebben.

Bestrijk alle lagers na het reinigen mel schone motorolie en houd de
lagers in velvrij papier verpakl, tol zij worden gemonteerd.
51. Inspecteren.

Inspecteer de kast en de deksels op beschadiging en haarscheurtjes.
Controleer of de tandflanken van worm en wormwiel overmalig zijn
gesleten of hebben gevreten.

Inspecteer lapboulen en lapeinden,

INSPECTEREN EN REPAREREN

Controleer de loopvlakken van kogel- enjof rollagers op slijtage en
soepel lopen.
Controleer of de gezekerde draadpluggen goed vast in de kast zijn
bevestipgd en de inwendige draad in de pluggen onbeschadigd is.
Seegerringen mocten voldoende veerkrachtig zijn. Bij hel monteren
moclen nienwe veerringen en olickeerringen worden gebruikt.
Opmerking: De olickering is gewijzigd. Vroeger bestond deze uit twee
olickcerringen, thans uit één oliekeerring en één viltring. Bij
revisie zonodig wijzigen.
Controleer of het ontluchtingsventiel goed [unclionneert.
Coutroleer hel loopvluk voor de olickeerring op de aandrijfflenzen.
Controleer of de boulgalen van de kruiskoppelingsbevestiging niet zijn
nitgeslagen en de bouten niet zijn uitgerckl, ingeslagen of beschadigd.

Controleer de spie en spiebaan van de worm op beschadiging.
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52. Algemeen,

a. Aanwijzingen.

Smeer alle lagers voor het monteren mel het voorgeschreven vet in.
Alle tapeinden, voor zover uitgenomen en waarvan de draadgaten lot in
het huis doorlopen, moeten met vlocibare pakking worden ingedraaid.

Gebruik bij het monteren steeds nieuwe olickeerringen, rubberringen,
veerringen, splilpennen en borgringen.

Opmerking: Bij de eerste algeleverde voertuigen werd geen papierpak-
king toegepast. Bij revisie moeten bij alle wormkasten pa-
pierpakkingen worden gebruikt.

b. Kentekens op worm en wormwiel (afb. 77, 80 en 86).

De wormen zijn gemerkt: E6, E7, E8 en E9 (zie afb. 86).

De wormwiclen zijn gemerkl: E4 en E5 (zie afb. 80).

De wormen en wormwielen mocten op de volgende wijze worden
gemonteerd:

Wormkast LV: worm EO6 met wormwiel ES
Wormkast RV: worm E7 mel wormwiel Ed
Wormkast LM: worm E9 met wormwiel Ed
Wormkast RM: worm E8 mel wormwiel L5
Wormkast LA: worm E7 mel wormwiel Ed

Wormkast RA: worm E6 mel wormwiel ES

Controleer bij het monteren van een wormkast nauwkeurig of de juiste
worm en wormwiel worden gemonteerd,s wal fubrikaal en draairichting
betreft.

c. Oliekeerringen in lagerdeksels.

Opmerking: Bij de vroeger afgeleverde voertuigen worden lwee oliekeer-

ringen in de open lagerdeksels gemonteerd. Hierbij vindt de
afdichting plaats op één doorlopend cylindrisch gedeelie
van de aandrijfflens. Bij later algeleverde voertuigen wordt
één oliekeerring met één viltring gemonteerd. Hierbij vindt
de afdichting plaats op twéé cylindrische gedeellen van ver-
schillende diamelers.
De twee olickeerringen van het oude type mocten worden
vervangen door één olickeerring en één viltring van de
nieuwsle constructie, en gelijktijdig moel dan de aandrijf-
flens worden vernieuwd.

MONTEREN

53. Monteren.

a. Draadpluggen (afb. 81 en 85).

Draai de nicuwe pluggen met viocibare pakking stevig in. Zeker iedere
plug door drie centerpunten in het draadeinde te slaan.

b. Worm (afb. 87).

Pers het complete binnenste rollager op de worm mel speciaal gereed-
schap (23W-267) (genummerde rand van de buitenring omhoog).

Plaats de afstandsring.

Pers het buitenste rollager mer speciaal gercedschap (23W-267)  (ge-
nummerde rand van-buitenring naar beneden) op de afstandsring, zo-
danig dat de ring nog juist verschuifbaar is.

Breng de SKI-stelmoer aan en controleer het draaien van de lagers.
Hierbijamoet dan de alstandsring met een lichte wrijving nog verschoven
kunnen worden.

Breng de borgring aan en daarna de SKIF contramoer.

Draai de contramoer aan mel de speciale sleutel (23W-224) en con-
troleer daarbij nogmaals of de lagers niet te zwaar draaien.

Borg de beide moeren met de borgring al.

Pers het kogellager in de kast mel speciaal gereedschap (23W-228).

Pers mel hel speciale gereedschap (23W-208) de worm compleel mel
vollagers in de bak en door het kogellager (afb. 87).

Plaats de alstandsring voor het kogellager en daarvoor de scegerring.

c. Véor- en achterdeksel.

(1) Wormkasten LV, LA, RV en RA. Breng de inlegspie in de
as aan. Monteer cen nieuwe oliekeerring met viltring tezamen
in het open lagerdeksel mel het speciale gercedschap (23W-208)
(viliring moet £ 6 mm onder de rand liggen). Plaats het
lagerdeksel mel vlocibare pakking “en papicrpakking. Breng
cerst de vier bouten in de aandrijflens aan. Plaats de stofring
op hel lagerdeksel (moet stevig geklemd zitten). Pers de flens
over de spie op de as,

Breng de kroonmoer goed vast aan en borg deze mel een split-
pen. Plaats de opsluitring met verhoogde rand tegen de buiten-
loopring van het rollager.

Plaats cen nienwe rubberring in het gesloten lagerdeksel en
breng dit aan. Trek de moeren niel te vast aan, omdat anders
de deksels kromtrekken.

(2) Wormkasten L.M. en R.M. Monteren op de wijze als in c. 1
gegeven, wal betreft de open lagerdeksels.
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d. Wormwicl et naaf (afb. 80, 81 ¢n 82).

(1) Algemeen. Let er bij het monteren op, dat het wormwiel in de
juiste stand, boven de lange naalkant wordl gemonteerd. De
boutgalen in een nieuw wormwiel moeten zorgvuldig worden
pasgeruimd op de boutgaten in de naal. Draai de kroonmoeren
aan mel een momentsleutel op 70 frlb (9.6 kgm).

Pers de binnenloopringen van de rollagers op de naaf (genum-
merde randen naar het wormwiel toegekeerd). Speciaal gerced-

schap (23W.272),

(2) Adanbrengen van wornuwliel met nauf in de kast.  Pers de buiten-
ring, behorende bij hel buitenste lager, met de genummerde
rand naar de buitenzijde gekeerd in het deksel, met het speciale
gereedschap (23W-208) 26, dal een gering deel van de in de
boring aanwezige draad door de ring wordt afgedekt.

Draai de stelmoer in het deksel met het speciale gereedschap
(23W-209) tegen de buitenring van het vollager. Plaats ecen
nicuwe borgring en draai de conlramoer mel de speciale sleutel
© o (16W8-23) een paar slagen op de stelmoer. Pers de builenring
van hel binnenste rollager, met de genummerde rand naar buiten
gekeerd, in de kast zédanig, dat de draad nog voor cen gering
deel door de ring wordl afgedekt. Draai de stelring tegen de
buitenring. Leg de naal met wormwiel (wormwiel naar boven)
mef hel lager in de builenving van de kast. Breng ecn nicuwe
papierpakking op de kast aan. Breng het deksel, compleet met
buitenring, stelmoer, borgring cn contramocr op de kast aan.
Breng de twaall bouten mel borgplaaljes aan.
54.  Afstellen (afb. 88, 89 ¢n 90).
a. Algemeen.
Een in de kast aangebrachle worm is niel verstelbaar,
De afstelling van de wormkast omvatr verder:
—  De voorspanning op de rollagers van het wormwicl,
—  Het tandcontact van worm en wormwicl.
Verplaatsing van het wormwicl is mogelijk in de asvichting en hicdt
de enige mogelijkhicid om cen onjuist tandeontact e corrigeren,

Afstellen,
Verwijder de deksels van de beide controle openingen (afl. 90).

Stel met de beide stelmoeren het wormwiel zoveel mogelijk centraal
onder de worm,

Door beide duimen door de controle-openingen te steken en tegen de
tandllanken te drukken kan worden gecontroleerd, hoe zwaar het worm-
wicl draait.

Auangezien het niet mogelijk is om op deze wijze de worm mel het
wormwiel le lalen meedraaicn, is het wormwiel slechts over de 1and-
speling le verdraaien.

Draai de stelmoeren. aan 1ot het wormwiel juist niel meer op deze
wijze ledraaien is. Draai nu de beide stelmoeren 1/, slag terug. Over-
uig U ervan, dal het wormwicl nu wel met de duimen te draaien is.
De voorspanning op de lagers is dan juist.

Smeer twee naar clkaar loegekeerde tandflanken in met verdunde
menie.

Draai door middel van het speciale gereedschap (23W-270) de worm
zover lot de ingesmeerde tanden met elkaar in contact zijn. Draai op
deze plaats de worm enige malen in tegengeslelde richtingen,

Op beide tandflanken tekent zich een draagbeeld af; (,lll is hel draag-
beeld bij vooruil- en achteruitrijden.

Ga na wat de draairichling van de worm is bij het vooruitrijden en
welk draagbeeld daarbij behoort. Dit draagheeld dicnt te liggen daar,
waar de Landen aan de worm het wormwiel verlaten (uittreedzijde). Ligl
het draagheeld te veel naar de intreedzijde, dan moet het wormwiel naar
de intreedzijde worden verplaatst. Ligt het draagbeeld te veel naar de
uiltreedzijde, dan moet hel wormwicl naar de uittreedzijde worden ver-
plaalst.

Hoewel het draagbeeld bij vooruitrijden als maatstaf geldt, verdien
het toch aanbeveling om na te gaan of de draagheelden beide ongeveer
syminetrisch zijn. Als hel juiste tandeontact is verkregen, mocten de beide
deksels van de controle openingen met papicrpakkingen en vloeibare
pakking worden gemonteerd. Zeker de beide stelmocren door de borg-
boutjes in te draaicn en de horgringlippen om te slaan,
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55. Beschrijving (afb. 91).
a. Algemeen.

Voor het demonteren en monteren, zie THO-328 en verder de Delen 7
en 12 van dezé handleiding. Er beslaan Lwee typen voorwiclnaven (zie
TH9-328 en TH9-314).

b. Gegevens.

Vering en ophanging:
lype ¢ onalhankelijk
uitvoering 1 lwee paar lorsieslaven en wieldraag-

darmen
Schokbrekers:
Lype : dubbelwerkend, telescopisch,
hydraulisch

Nylon druklagerring:
dikte nicuwmaat ¢ 3 mm

Speling nylonlagers:
lagersteunen en inklemkast
nieuwnaal
fuséedragers nieuwmaat

Fuséedrager en fusée:
steekaslagerspeling
nieuwmaat

0.3—0.8 mm
0.2 0.6 mn

0.2 mm

56. Inspecteren en repareren,

a. Torsiestaven.

Controleer de torsiestaven op beschadiging en roestvorming,

Bij beschadiging van de lak moet destaaf in de lengte worden glad-
geschuurd en opnieuw worden gelakt.

Bij metallieke beschadiging, o.a. diepe krassen, moet de staaf worden
afgekeurd en vervangen,
Onderling verwisselen van torsiestaven is niet loegeslaan.

b. Voorbalk.

Controleer de voorbalk op verbuiging en beschadiging. Lijn de voor-
balk uit mel een rij over de vier pasvlakken.

Een aanwijzing voor hel verbuigen van de balk is het éénzijdig uitslijten
van de nylonbussen in de lagersteunen en de inklemkasl,

Controleer eveneens alle lasplaatsen op scheuren en loslaten.

¢. Voorwieldraagarmen.

Controleer de uitlijning van het omklemmingseinde van de voorwiel-

OPHANGING

draagarmen Lo.v. de dwarskokers. Richlen is geoorloofd; vervang de
draagarmen bij te grote afwijkingen.

Controleer de inwendige vertanding op beschadiging. Zijn de dwars-
kokereinden zover ingevreten, dat bijschuren niel meer mogelijk is, dan
moet de draagurm worden vervangen.

Vervang alle rubber afdichiringen.

d. Inklemkast.

Controleer de speling van de nylonbussen Lo.v. de uiteinden van de
draagarmen. Nieuw speling 0.3—0.8 mm. Pers zonodig nicuwe nylon-
bussen in met het speciale gercedschap (23W-29). Controleer of de gaten
i de nylonbussen goed onder de plugopeningen komen te liggen en de
pluggen niet t¢ ver ingedraaid zijn. Controleer de inklemkast op breuk en
beschadiging van de inwendige verlanding.

e. Lagersteunen.

Controleer de speling van de nylonbussen Lo.v. de uiteinden van de
draagarmen. Nicuw speling 0.3 0.8 mm. Pers zonodig nicuwe nylon-
bussen in met het speciale gercedschap (23W-28),

Controleer of de galen in de nylonbussen goed onder de plugopeningen
komen te liggen en de pluggen niel te ver ingedraaid zijn. Controleer de
lagersteunen op breuk.

f. Fuséedrager.

Controleer de speling van de nylonbussen Lo.v. de holle assen. Nieuw
speling 0.2—0.6 mm. Pers zonodig nieuwe bussen in met de speciale ge-
reedschappen (23W-271 A+ B). Bij het inpersen erop letten, dat de
algeschuinde kant aan de binnenzijde komt te liggen,

Vervang de holle assen als ze ingevreten of geroest zijn. Controleer
of de gaten in de unylonbussen goed onder de plugopeningen komen Le
liggen en de pluggen niet tol op de assen ingedraaid zijn.

Controleer de speling van de bronzen bus tow. de steekas. Nieuw
speling 0.2 mm. Pers zonodig een nicuwe bronzen bus in mel het speciale
gereedschap (JOW8-16). Controleer of de bronzen bus goed in de fusée-
drager zit geklemd. Vernieuw de olickeerring met het speciale gereedschap
(23W-427).

g Fusée.

luspecteer de wicllagers en vervang de beide vetkeerringen. (Zie
THY-328).

Fusécloopvlakken en loopvlakken van steekassen, waarop de keerringen
moeten afdichien, mogen bij lichte beschadiging met fijn schuurlinnen
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worden bijgewerkt. Controleer de speling van de steekaslagering in de
fusée (tweede type). Nicuw speling 0.2 mm. Pers zonodig ecn nicuwe
bronzen bus in met het speciale gereedschap 16W8-16. Conlroleer of de
bronzen bus goed in de fusée zit geklemd. Controleer de speling van de
fuséepennen in de bronzen lagerbussen. Pers, indien nodig, nienwe lager-
bussen in en vervang eventueel ook de pennen. De bussen moeten na het
inpersen in lijn geruimd worden met de speciale ruimer 61W1-1. Vervang
de nylon drukschijven bij te grote slijtage. Nieuw dikte 3 mm. Inspecleer
de fuséearm volgens instructies gegeven in: Deel 12 Stuurinrichting.

h. Naaf met wiellagers.

(1) Eerste type. Trek de binnenloopring en de afstandsring van de
naaf met het speciale gereedschap 24W.-5.

Controleer de loopringen en de houders met rollen op bescha-
diging en invrelen (auntasting).

Controleer de ligplaatsen van de loopringen op beschadiging
en voldoende passing. Zonodig de naaf enfol wiellagers com-
pleet vervangen.

Tweede type. Controleer of de binnenloopringen van de wiel-
lagers voldoende passend op de bijbehorende zittingen zijn.
Indien nodig de fusée vervangen (zie verder ook TH9-328 en
THO-31:1).
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57. Beschrijving.

a. Algemeen (afb. 92, 93 en 91).

De ‘verbinding tussen de korte- en de lange steekas beslaat uil een
dubbele kruiskoppeling. Er zijn twee typen aandrijfussen.

De kruiskoppeling is op beide typen auandrijfussen principicel gelijk,
maar verschilt in construclie,

Voor het uitnemen en aanbrengen: zie TH9-328.

b. Gegevens.

Fabrikaat : Gelenkwellenbau
Type : homokinetisch
Speling in lagerbussen:

nieuwmaal 0.2 mm
Uitvoering:

le type (tot chassisnummer 9019) :
2e lype (vanaf chassisnummer 9019) :

58. Revideren.
a. Demonteren.

% vrijdragend
vrijdragend

Verwijder de doorlopende verbindingshouten en neem . de lagerhuizen
met naalden af. Draai de moeren weer op de bijbehorende bouten, ivan.
de boring der splitpengaten.

Neem de twee kruisstukken uit elkaar.

Neem de stofdeksels, drukschijven en pukkingringen af. Neem de naal-
den uit de lagerhuizen. Pers de pennen uit hét kruisstuk en het vuiststuk,
met de afgeschuinde kanl naar uitperszijde (onderen) gerjght,

AANDRIJFAS

b. Inspecteren.

Reinig alle delen zorgvuldig.

Ga na ol alle smeerkanalen open zijn.

Controleer de kruisstuktappen op slijtage en indrukken door de naal-
den. Vervang hruisstukken mel naalden bij beschadiging. Controleer de
gegroefde asgedeellen op speling en beschadiging. Controleer de vuist-
stukken op vervorming en voldoende klempassing. Vervang de aldichi-
ringen en pakkingringen indien deze beschadigd zijn.

¢. ‘Monteren.

De askruizen moeten afzonderlijk aan de vuisten worden gemonteerd,

Plaats de afdichtringen in de boringen, de aangevulcaniseerde meta-
len ring naar de zijde van de naalden gekeerd.

Richt met het speciale gereedschap (23W-317) de boringen van kruis-
stuk, afdichifingen en de vuist van de steekas uit. Pers de ingevelle
pen in en zo, dat deze aan beide zijden evenver uitsteekt. De afgeschuinde
kunt van de pen is de zijde, welke hel eersl moel worden ingebracht.
Breng de naalden aan. Plaats de pakking, drukschijf en stofdeksel met de
vier schroeven mel verzonken kop. Borg de schroefkoppen met centers,
Schuil de aldichting (ingelegde rubberring naar het lager gekeerd) en
het lagerhuis met de naalden over de vrije tappen van de kruisstukken.
Plaats de rubber afdichiringen voor de smecrkanalen. Monteer de
beide gedeelien aan elkaar met de meencemring. Breng de bouten zodanig
aan, dat de boutkoppen aan de zijde van de korle steekas komen te liggen.
Borg de moeren mel nicuwe splitpennen.
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59. Beschrijving (afb. 95).
a. Algemeen,

Voor het demonteren en monteren, zie TH9-328. Zie verder Deel 7 van
deze handleiding.

b. Gegevens.
Ophanging en vering:
type :  enkele draagas met langsbladveren

uitvoering ¢ tandem-aandrijving mel twee paar
balanceurjukken
steekas vrijdragend
Schokbrekers:
Ly pe ¢ dubbelwerkend hydraulisch

telescopisch
Balanceurjukken:
lagering (axiaal) (oude type):
Balanceurjukken en -houders:
lagerspeling, nieuwmaat

4 x 16 kogels van 10 mm

0.2—0.6 mm

60. Inspecteren en repareren.
a. Balanceurjuk met as.

Controleer de speling van de nylonbussen Lo.v. de balunceuras. Nieuw
speling 0.2—0.6 mm. Vervang zonodig de nylonbussen met de speciale
gereedschappen (23W-271 A + B). De opstaande randen mocten gelijk
komen te liggen met de buitenkant van het juks Vervang de balanceuras
als deze te sterk geroest of gesleten is. Controleer of de kogelloopbaan
door de axiale druk te veel is uilgeslagen. Controleer op cen vlakplaat of
het juk verbogen is. Richten is geoorloofd. Controleer de zestien kogels
op beschadiging en slijlage.

Opmerking: Bij het laatste type YA-328 worden in de balanceurjukken
geen kogels meer gemonteerd. Zie TH9-328. .

b. Balanceurhouder {met holle assen en ashuls).

Controleer de speling van de nylonbussen to.v. de holle assen. Nieuw-
speling 0.2—0.6 mm. Controleer of de holle asse. voldocunde in de juk-

OPIHANGING

cinden klemmen. Vervang ook de holle assen als deze te sterk geroest of
gesleten zijn. Draai de vier pluggen uit en pers de nylonbussen naar
binnen toe uit de houders.

Bij beschadiging van de ashuls (schroefdraad en lagerziltingen) moel
deze worden vervangen. Pers de ashuls uit de balanceurhouder. Hierbij
wordl dan evencens de alstandsring van de ashuls geperst, Controleer het
loopvlak vanade vetkeerrving op de alstandsring. Verwijder de olickeer-
ring uil dé ashuls. Pers de nicuwe nylonbussen in met de speciale
gercedschappen (23W-271 A + B) met de opstaande rand naar binnen
gekeerd en aan de binnenzijde gelijk met de buitenrand van de balan-
ceurhouder.

Leter op, dut de gaten goed voor de plugopeningen komen te vallen.
Bij het indraaien der pluggen dient men erop te letien, dat deze juist vrij
blijven van_ de holle as.

Pers de ashuls in. Let op, dat de rand goed vast tegen de borst van de
balanceurhouder aanligl. De ashuls moet een voldoende klemming in de
balanceurhouder hebben. Pers een nicuwe olickeerring in de ashuls (zie
TH9-328). Pers de alstandsring met de afgeschuinde buitenrand naai
buiten gekeerd op de ashuls en vast tegen de flens van de balanceur-
houder.

¢. Bladveer,

Controleer de conische veerrubbers van de achterveren op ernstige
beschadiging of slijlage. Controleer de veerbluden en -stroppen op breuk.
Controleer de nokken van de veerbladen op overmalige speling, waardoor
de bladen te veel zouden kunnen verschuiven.

d. Aslichaam.

Controleer hel aslichaam met de verticale draagplaten op beschadiging
of verbuiging. Door opmeten van de wielbasis (310 m) en met behulp
van cen vlakplaal met winkelhaak is een eventuele afwijking te con-
slaleren.

Vervang het aslichaam, indien te grote afwijkingen worden gecon-
stateerd,
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61. Algemeen (afb. 96).

a. Constructie en werking.

Deop de remschoenen uil te ocfenen krachten, worden door vloeistol
overgebracht, het z.g. hydraulisch systeem.

Teneinde de op het rempedaal uitgeoefende druk minimaal te houden
en een maximaal remeffect te ontwikkelen, is op het hydraulische rem-
systcem cen luchtdrukbekrachliging toegepast. Indien echter geen lucht-
druk aanwezig is, blijft het remmen toch mogelijk. Uiteraard moel dan
een grotere kracht op hel rempedaal worden uilgeoefend.

Samengeperste lucht, opgewekt door de compressor, gaat via het ban-
denpompventiel (B) (olie-alscheider), de drukregelaar (R) en de druk-
leiding naar de ketels. Vanuit de ketels wordt de lucht verdeeld naar de
rembekrachtiger en de drukleiding aansluiting (rode kraan) ten behoeve
van hel remsysteem van een evenlucle aanhangwagen. De commando-
leiding hiervoor mel aansluiting (gele kraan) is op het regelklephuis
(a) van de rembekrachtiger aangesloten. De op alle voertuigen aange-
brachte luchteylinder is zodanig uitgevoerd, dat de mogelijkheid bestaal
om d.m.v. een bedieningskraan (K) de remmen aan le zetlen.

b. Remsysteem - hoofdorganen.
Hel remsysicem omvat de navolgende onderdelen:

(1) Luchicompressor. Een ééncylinder, op hel motorblok gemon-
teerde compressor, aangedreven door de molor mel twee V-
riemen, zuigt lucht aan via de luchtfilter en perst de lucht naar
de keltels,

(2) Olicafscheider met bandenpompventiel. Hicrin wordt de luchl
ontdaan van olie- en kooldeclijes en condenswater. Tevens kun-
nen de banden, via een aan te koppelea slang, hiermede
worden opgepompl.

(3) Drukregeluar. De hierin aanwezige kleppen regelen de toevoer
van de samengeperste lucht naar de ketels. Zijn de ketels 1ot
op de einddruk gevuld, dan wordl de, door de compressor gele-
verde lucht, in de cabine afgeblazen.

(4) Anti-vriesinspuitpomp. Anti-vries vloeistof kan door middel
van een handplunjerpomp in de luchileidingen gespoten worden,
waardoor bevriezing van condenswaler bij lage temperaluren
wordt voorkomen.

- (5) Luchtketels. De twee gelaste cylindrische reservoirs, opgehan-
gen tussen de langsliggers, hebben een gezamenlijke inhoud van

BESCHRIJVING

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

+ 10 liter. Op ieder reservoir is ecen aftapinrichting voor
condenswaler aangebracht,

Leidingen. Toegepast worden stalen, naadloze luchtleidingen
en speciale koppelingen, Deze laatsten zijn luchidicht en trillen
niel los (alb. 97).

Voor het vloeistofsysteem worden koperen leidingen toegepasi.
Hoofdremeylinder en tankje. De druk op hel rempedaal wordt
voorlgeplant op de in de hoofdremcylinder aanwezige vlocislof
en doorgeveerd naar de bekrachtiger. Verlies aan remvloeistof
wordl vanuil hel tankje aangevuld.

Rembekrachtiger.  Hierin wordl de door hel rempedaal in hel
remsysleem uilgeocfende hydraulische druk door middel van
druklucht verslerkt.

Wielremmen. Cylinders, bevestigd aan de remankerplaten,
waarin zich zuigers bevinden, drukken door middel van rem-
vlovistof de remschoenen legen de remlrommels.

Luchtdrukmeter en zoemer. De luchtdrukmeter geefl de druk
aan van de lucht in de ketels (witte wijzer) en de toegelaten
luchtdruk tot de luchieylinder van de rembekrachtiger en de
commandoleiding (rode wijzer). Vall de druk beneden het peil
van 1 kglem?* (waarbij de drukregelaar opnieuw ingrijpt) dan
treedl een electrische zoemer in werking.

Handrem (transmissierem). De handrem is van het bandrem-
type, dat builenom een remlrommel aangrijpt. Twee trommels
zijn hiervoor aangebracht aan de achterzijde van de verdeel
kasten.

Luchthaundrembedieningskraan. Moet de wagen geparkeerd
worden dan wordt normaal de handrem op de transmissie ge-
bruikl. Hel is evenwel ook mogelijk door middel van de lucht-
handrembedieningskraan de luchleylinder in werking te stellen
en de wielen te ,.blokkeren”.

Luchislanghoppelingen voor aanhangwagen. Op de achierzijde
van het voerluig is een snelkoppeling voor drukleverantie (rood)
en één voor de rembedicning (geel) gemonteerd.

Rempedaul.  Hel rem- en het koppelingspedaal zijn in één lager-
stoel op de linker chassisbalk gemonteerd. De koppelingspedaal-
as is op nylonbussen gelagerd (afb. 132).
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62. Beschrijving.

a Algemeen (afb. 98).

De ééncylinder zuigercompressor is geplaatst op een gegolen licht-
metalen stoel, voor op de motor en wordl aangedreven door twee V-
riecmen vanafl de krukas-riemschijf. In de kop bevinden zich één inlaat-
en twee uitlaatkleppen. De krukas is gelagerd in kogellagers, terwijl aan
de aandrijfzijde op de as een oliekeerring is aangebracht.

De compressor is enkel-werkend, d.w.z. bij de neergaande slag van de
zuiger wordt lucht aangezogen via het luchtfiller van de motor door de
inlaatklep, terwijl bij de opwaartse slag de lucht via de twee uitlaatkleppen
naar de luchtketels wordt geperst. Hierin wordt de cinddruk geregeld
door de drukregelaar (zie hoofdstuk XXI van dit Deel). Voor het afnemen
en aanbrengen van de compressor, zie TH9-328.

b. Koeling en smering.

Door de plaatsing direct achter de ventilator Wordt de compressor al-
doende gekoeld.

De smering is een spat-smering. Een olielikker aan de drijfstang voor-
ziet alle bewegende delen van smeerolie. Voor het verversen en het op
peil houden van de smeerolie in de krukkast is de compressor opgenomen
in het motorsmeersysteem. De olie wordt algetakt links achter aan het
motorblok (bij de oliedrukmeter-aansluiting). De loevoer van smeerolie
wordt geregeld door een ventiel, dat door een excentrick op de krukas
wordt geopend. Het teveel aan olie wordt, via een verhoogde stop inde
bodem, naar het distributiecarter van de molor leruggevoerd.

c. Gegevens.

Fabrikaat ¢ Bosch
Type ¢ ééncylinder, enkelwerkend, zuiger-
COmMpressor
Slagvolume : 150 cm3
Maximum druk 10 kg/em?
Bedrijfsdruk 4—6 kg/em?2
Axiale speling krukas:
minimum ¢ 0.4 mm
maximum L7 mm
Speling van de zuiger in de cylinder:
maximum : 0.1 mm
Zuigerpen in drijfstanglager:
diameter : 16.038 mm (= 0.011 mm)
passing :  schuifpassing
speling maximum ¢ 0.1 mm

LUCHTCOMPRESSOR \

Drijfstanglagerspeling
(Zijwaartse beweging drijfstang boveneinde) :

maximum 0.6 mm
Zuigerveer slotopening:

minimum 0.2 mm

maximum ¢ 0.5 mm
Klepplaatjes:

dikte, nieuw 2 1.25 mm

slijlage, maximum 0.2 mm

Klepveer, vrije lengte, buitendiameter, draaddikte:
inlaatklep, resp. ¥ 12, - 14, - 0.7 mm
uillaatkleppen, resp. 125 - 12, . 0.8 mm

Opsluitveer uitlaatkleppen,

vrije lengte i 24 mm
Olieventiel, lichthoogte:

minimum : 0.8 mm

maximim i 1.6 mm

63. Demonteren (afb. 98).

a. Algemecen.

Maak de in- en uitlaatleiding van de cylinderkop los. Draai het olie-
loevoerventiel (29) met klep (31) en veer (30) uit de krukkast. Neem de
stoppen (27) en (28) uit en tap de olie al. Verwijder de moer en de
sluitring en trek, met behulp van een trekker, de riemschijf van het
conische aseinde. Neem de schijispie uit.

b. Cylinderkop.

(1) Merktekens. Merk de cylinderkop Lo.v. de cylinder en de cy-
linder to.v. de krukkast,

(2) Cylinderkop. Draai de twee korte en de twee lange kopbouten
uit, ncem de kop (7) af en verwijder de graficipakking (12).

(3) Uitlaatkleppen. Draai de twee klephouderschroefdoppen (1)
uil de kop. Verwijder de opsluitveren (3) en neem de uitlaat-
klepgeleiders (4) uit. Neem de klepplaatjes (6) en -veertjes (5)
uit de geleiders. Neem de beide klepzittingen (8) uit de kop.

(4) Inlaathlep. Draai de inlaatklephouder (11) met de speciale
sleutel (EF-8411) (afb. 99) uit de kop en verwijder het klep-
plaatje (9) en de veer (10).

(5) Inlaatklepzitting.  Trek de zitting met het speciale gereedschap
(EI-8521) wit de kop (afb. 100).
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c. Cylinder en zuiger.

(1)
(2)

(3)-

Merktekens.
Cylinder. Verwijder de bevestigingsbouten en irek de cylinder
(13) en de pakking (14) over de zuiger af.

Merk de zuiger Lo.v. de cylinder,

Zuiger., Neem ¢€én borgring voor de zuigerpen (17) weg en
druk deze uit de zuiger. Verwijder de zuiger (15).

d. Krukas en drijfstang.

(1)

(2)

Krukkastdeksels. Steek een schroevedraaier rondom de randen
en verwijder de deksels (21 en 26). Deze deksels moeten mel
zorg worden afgenomen, daar ze gemakkelijk beschadigen. Zo-
nodig vernieuwen.

Krukas met drijfstang en lagers. Verwijder de lwee borgveren
(23), welke de kogellagers in de krukkast opsluiten. Trek met
de speciale kogellagertrekker (Tracla 3/6305) het kogellager
(22) tegenover de aandrijlzijde van de krukas en daarna van
de aandrijfzijde af (afb. 101). Verwijder de borgring (20) en
de opsluitring (19) en neem de krukas (21) naar de aandrijl-
zijde uit de krukkast. Gelijkiijdig wordt de drijfstang (16) en
het rollager (18) afgenomen.

64. Reinigen, inspecteren cn repareren.

a. Reinigen.

Reinig alle delen zorgvuldig in een ontvettingsmiddel. Beschadig in
geen geval fijnbewerkte oppervlakken van zuiger, zuigerveren, cylinder,
pasvlakken, elc.

b. Inspecteren en repareren.

(1)

(2)

(3)

Zuiger en cylinder. Neem de zuigérveren af en plaals de zuiger
in de cylinder. Meel in diverse zuigerstanden de speling tussen
zuiger en cylinderwand op. Deze mag niet meer dan 0.1 mm
bedragen. Vervang zonodig zuiger en cylinder lezamen.
Zuigerveren. Veren met ruwe glijvlakken, algebrokkelde kan-
ten en die, welke sterke slijtage vertonen of gebroken zijn,
moelen worden vervangen. Meet vooraf de slotspeling van de
zuigerveren op door ze in de cylinder te leggen; minimale
opening is 0.2 mm, max. 0.5 mm. Indien geen speciaal montage-
gereedschap wordl gebruikt, moeten de veren zeer voorzichiiy
in de groeven worden gelegd. Draai de veren 26, dal de slolen
120° ten opzichte van clkaar verdraaid liggen en niet in één
lijn met de zuigerpen-gaten vallen.

Zuigerpen met drijfstanglager.  Blijkt bij meling, dat de speling
van de zuigerpen in de bronzen drijfstanglagerbus meer dan
0.1 mm is, dan moet tot revideren worden overgegaan. De oude

(4)

(5)

lagerbus moet met behulp van een persdoorn worden verwijderd
en de nicuwe aangebracht. De nieuwe lagerbus moet aan beide
zijden evenver buiten de drijfstang uvilsteken. De diameter van
de zuigerpen is 16.038 (= 0.011) mm, waarop de lagerbus
moel worden geruimd, c.q. gehoond, totdat de juiste schuil-
passing is verkregen. Overmaat zuigerpennen worden niel ge-
leverd. Het olictoevoergat in de drijfstang moet overcenkomen
mel het gal in de Iugurl)us en zunudig worden upgulpoord. De
smeergroel moet voldoende diep zijn en mag niet Lol de einden
doorlopen,

Drijfstang en lager op krukas {afb. 102). Controleer de drijl-
slung, het naaldlager en de krukas zorgvuldig op slijlage of
beschadigingen. Breng naaldlager, opsluitring en borgring weer
aan-en controleer de lagerspeling. Span de krukas in een bank-
schroel (tussen beschermplaten); beweeg dan het bovencinde
van de drijfstung heen en weer in dwarsrichting (afb. 102).
Een geringe speling moel voelbaar zijn, doch de max. uitslag is
0.6 mm. Is de speling groter, dan moet hel lager worden ver-
vangen. Helpt dit niet voldoende, vervang dan ook de drijfstang
en — indien aunwezig — de loopring op de krukas. Het kan
voorkomen, dal bij bepaalde compressoren geen loopring op de
krukas aanwezig is. Hierbij moet dan de krukas worden ver-
vangen. Controleer de drijfstang op verbuigen.
Olietoevoerventiel.  Controleer het glijvlak van de excentrick
op de krukas, Aangezien de lichthoogte van de klep zeer klein is
{0.8—1.6 mm}), moel bij sterke inslijting van de nok, de krukas
worden vervangen. Slijp zonodig de klep op de zilling in of
vervang het complete venliel.,

Kogellugers.  Indien loopringen enfof kogels dolfe plekken ver-
tonen duch verder nict beschadigd of ruw zijn, behoeven de
lugers niet te worden vervangen. Vervang verslelen lagers.
Cylinderkop met kleppen (afb. 103). De kanalen in de cylin-
derkop, de kleppen en klepzittingen moeten absoluut vrij zijn
van koolaanslag. Klepzittingen, die slechis licht beschadigd zijn,
kunnen worden algeslepen en op een vlakplaal mel olie en
schuutlinnen worden nagelapt. De klepplaatjes (dikie 1.25 mm)
moclen op inslug worden geinspecteerd. Is de inslagdiepte niet
meer dan 0.2 mm, dan kunnen deze nog worden gebruikl door
ze om le draaien. Klepveren, die door grote hille uitgeglocid of
door schuurplekken verzwakt zijn, moeten worden vervangen.

Vrije lengle opsluitveer (uitlaat) = 24 mm. Veer van inlaal-
klep: vrije lengle = 12 mm; grootste diameter = 14 mm,
draaddikte = 0.7 mm. Veren van uitlaatkleppen: vrije lengle

= 12.5 mm; grootste diameter = 12 mm, draaddikte = 0.8 mm.
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Opmerking: Verwissel geen veer van een uitlaalklep met die
van de inlaatklep.

V-riemen. De riemen mogen geen rafels vertonen en de bodem

van de riemschijf niet raken. In beide gevallen riemen vervangen.

65. Monteren
a. Algemeen.

Olie alle delen licht in. Let bij het monteren op de aangebrachle merk-
tekens, zodat de hoofddelen van de compressor in de oorspronkelijke
stand worden gemonteerd. Draai de zijstop en de bodemstop in de

krukkast.

b. Monteren.

(1)

(2)

(3)

Krukas en drijfstang. Schuil het naaldlager op de krukas.
Steek de krukas vanaf de juiste zijde in de krukkast (let op
olieventielnok) en door de ingebrachte drijfstang. Breng het
naaldlager op zijn plaats, de opsluilring er voor en breng met
ecn tang de borgveer in de kruktap aan.

Kogellagers en krukhastdeksels. Kogellagers aan weerszijden
intikken en opsluiten door de inwendige borgveren. De krukas
mag een axiale speling van 0.4--1.7 mm hebben, welke zonodig
door het plaatsen van vulringen moet worden gecorrigeerd.
Breng de deksels (deksel met oliekeerring aan aandrijfzijde)
aan. Smeer de randen van de deksels in met vloeibare pakking
en druk ze in de krukkast.

Olietoevoerventiel. Draai het olietoevoerventiel in de krukkast

(1)

(5)

(6)

(8)

en meel de lichthoogle van de klep onder draaien van de
krukas (0.8 1.6 mm).

Zuiger. Olie de drijfstanglagerbus in en druk de pen in de
zuiger. Sluit de pen op in de zuiger door de beide borgringen.
Let op het merktcken op de zuiger.

Cylinder. Controleer de zuigerstand to.v. de krukkast (afb.
101). Leg een pakking op de krukkast. Plaats een klemband
over de zuigerveren, olie de cylinderloopvlakken in en plaals
de cylinder over de zuiger. Leg koperen afdichiringen onder
de boutkoppen en trek de bevestigingsbouten kruiselings gelei-
delijk vast. Beweeg daarbij de zuiger op en neer om na te gaan
of deze soepel’blijft glijden.

Cylinderkop. Breng de inlaatklephouder, zitting, klepplaatje en
bijbehorende veer, met cen speciale sleutel (EF 8444) en inslag-
doorn (EF 8522) in de kop aan (afb. 105). De klephouder mag
niet beneden hel oppervlak van de cylinderkop uitsteken. Leg
een in gocde staal verkerende grafiet-koppakking op de cylinder,
plaats de cylinderkop in de juiste stand en draai de cylinder-
kopboulen {(met veerringen) kruiselings stevig aan.
Uitlaatkleppen.  Plaals de klepzittingen en de klepgeleiders met
ingelegd klepplaatje en klepveer in de kop. Plaats de opsluil-
veren en draai de klephouderschroefdoppen (met dichtingsring)
in-de cylinderkop.

Riemschijf. Leg de spie in de asconus en trek de riemschijf
op de as vast met de moer en veerring, De naaf van het wiel
mag nict tegen het keerringdeksel aanlopen.
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Hoofdstuk XX. OLIEAFSCHEIDER MET BANDENPOMLP-
VENTIEL EN ANTIL-VRIESPOMD,

66. Olieafscheider met bandenpompventiel (fig, 106).

a. Algemeen.

Voor het vervangen van de complete olicafscheider met bandenpomp-

ventiel, zie TH9-328.

De functie van de oligafscheider is het zuiveren van de lucht, welke
docr de compressor naar de luchtketels wordt gepompt. Wanneer het
apparaat wordt gcbruikl als hum]cnpmupvcn[icl wordl de uuguzuivcnlu
lucht van de compressor rechtstreeks aan de onderzijde afgetapt. Tijdens
het oppompen van een band is de verbinding met de luchiketels verbroken.

b. Constructie en werking.

De lucht, welke van de compressor komt, passeert het mclaalgaasfilier-
element (9) in een richling van beneden naar boven. Duarna stroomt de
gezuiverde lucht langs de klep (2), welke door drukstang (15) ¢n de
aangeschroefde vleugelmoer (16) in geopende stand wordl gehouden,
via de drukregelaar naar de ketels, Het veiligheidsklepje (boven in hel
filterelementhuis 7) is wangebracht om doortocht te verlenen aan de
gecomprimeerde lucht, in hLet geval, dat het element is” verstopl door
bevriezing van condenswater. Inplaats van de vleugelmoer (16) kan een
G meter lange bandenvulslang worden aangesloten. De ander véerspan-
ning staande klep (2) wordt daarbij gesloten en bepaall de maximum
door de compressor te leveren luchidruk (10 kgfem?).

¢. Revideren.

(1) Demonteren. Schroef de vicugelmoer (16) af. Na afdraaicn
van de schroefdop (5) kunnen veer (4) en hardrublier klep (2)
met veerschatel (3) worden uitgenomen. Neem drukstang (15)
uit. Zet een sleutel op het zeskant (onder de kolf 13) van de
binnenpijp (11) en schroel deze uit het klephuis (1). Neem het
filterelement compleel van de pijp. Na verwijdering van de borg-
veer (10) kan de binnenpijp worden uilgenomen,

(2) Inspecteren. Neem hel melaalgaas element (9) en de platen
(8) uit. Reinig alle onderdelen (behalve de hardrubber klep)
in benzine. Blaas de delen dvoog. Vernicuw zonodig de vulling
van het filterelement. De spanning van veer (1) moet 22—25
kg bij 30 mm lengte ziju. De hardrubber klep (2) mag nict zijn
beschadigd. Controleer de werking van het veiligheidsklepje.
Vernieuw zonodig de pakkingringen (6) en (12).

(3) Monteren. Leg de borgveer (10) om de binnenpijp (11) en
plaats hicrop het samengestelde filterelement. Schroef de kolf
(13) onder tegen het huis met tussenvoeging van een nieuwe
rubber ring (14). Monteer de vleugelmoer (16). Plaats de
drukstang (15) en de hardrubber klep (2) met veerschorel (3).
Plaats de veer (4) en schroef de dop (5) op.

67. Anti-vriespomp (afb. 107).
a. ‘Algemcen.

Vooi hel vervangen en het gebruik van de anli-vriespomp, zie TH9-328.
Dere mel de hand bediende pomp maakt het mogelijk om anti-vriesvloei-
stof in te spuiten in de luchtleiding van de drukregelaar naar de lucht-
kelels. Hicrdoor wordl bevriczing van condenswater voorkomen.

b. Constructic en werking.

De anti-vriespomp bestaal uit drie hoofddelen, nl. de eigenlijke pomp-
cylinder met zuigerstang en zuigermanchet, verder het vloeistolreservoir
met deksel en bedieningsmechanisme en tenslotte hel ventielhuis mel een
veerbelast terugslagventicl. In ruststand bevindt de onderzijde van de
cuigermanchet zich lussen de bovenste loevoeropening (A) en de er onder
gelegen compensalicopening (B). Na het indrukken van de drukknop
sloit de zuiger de compensalieopening (B) af en wordt de terugslugklep
peopend, waardoor de anti-vriesvlocistof in de luchtleiding wordl ge-
brachi. De bovenste toevoeropening zorgt ervoor, dat tijdens de neer-
gaande slag zich steeds voldoende vloeistof boven de zuiger bevindi,
zodat er geen lucht via de zuigerstang onder de zuiger kan lekken.

c. Revideren.

(1) Demonteren. Neem het deksel met drukstang af. Verwijder de
borgveer mel veerschotel en veer. Schroef de dopmoer it het
venliclhuis cn neem de veer met veerschotel en rubber klep uit.
Druk de zuigerstang uit de cylinder. Gebruik een 11/, dop-
sleatel voor het losdraaien van de pompeylinder, welke met
tankje, zeelje, bodemring en pakkingring wordl algenomen.
Schroef de plug il de zijaansluiting,.

(2) Inspecteren.  Reinig alle delen met kerosine, behalve de rubber
cuigermanchet en de rubber venticlklep, welke metl spiritus
mocten worden behandeld. Inspecteer het ventielhuis op bescha-
diging van schroefdraad en breuk. De rubber ventielklep mag
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niet zijn ingeslagen. Controleer de werking van zuiger en cylin-
der. Zonodig de zuigermanchel vervangen. De twee cylinder-
openingen mogen niet verstopt zijn. Inspecteer het zeelje. Ver-
sleten pakkingringen moeten vernicuwd worden,

Monteren. Breng de pompcylinder met zeefje en bodemring in
het tankje. Schroef het gehecel met de pakkingring vast in het

ventielhuis. Schuif de zuigerstang met manchet in de cylinder en
breng de veer mel veerschotel en borgveer aan. Schroef de plug
met pakkingring in de linker zijuansluiting van het venlielhuis.
Breng de rubberklep met veerschotel en veer in het ventiel-
huis en schroef de dopmoer met pakkingring op. Plaats het
deksel met drukstang en pakkingring.
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68. Beschrijving,

a. Algemeen.

De luchtcompressor dient om lucht in de voorraadketels te pompen
tot deze op de voorgeschreven druk van 6 kglem® gevuld zijn.
Daarna wordt de perszijde van de compressor mel de builenlucht ver-
bonden en werkt de compressor onbelast. Hicrvoor zorgt de drukregelaar
die, na de olicafscheider, in de luchtleiding naar de ketels achierop de
motorkap is opgenomen. Voor afnemen en aanbrengen van de druk-

regelaar, zie TH9-328.
b. Constructie en werking (afb. 108).

De regelaar hestaal uit een regelventiel (d) met stelschroef (c¢), een
omschakelventiel (h) met regelzuiger (a) en cen terugslagventiel (g).
Op de afbeelding zijn deze voor de duidelijkheid der beschrijving in één
viak getekend. In werkelijkheid liggen regelventiel en terugslugventiel in
een stand loodrecht op elkaar en mondt de witlaatopening der ontlast-
schroef (e) niet direct in de buitenlucht uit, doch in de ontlastpijp (k).

Zolang lucht naar de ketels gepompl wordl, is het omschakelventicl (h)
gesloten en het lerugslagventiel (g) wordi opengedrukt. Onder de klep
van hel regelventiel (d) staat via kanaal (f) keteldruk. Bij een druk van
=+ 6 kg/em? wordt de ingestelde veerspanning op deze klep overwonnen
en opent het ventiel (d) waardoor de dvuk zich via kanaal (b) boven de
zuiger (a) van hel omschakelventiel (h) voorlplant,

Deze klep (h) wordt opengedrukt en geeft de afvoer naar de buiten-
lucht via de ontlastklep (k) voor de compressorlucht yaij. Tezelfdertijd
sluit het terugslagventiel (g) onder invloed van de keteldruk en voorkomt
terugstroming van de gecomprimeerde lucht. Opgemerkt zij, dat ventiel
(d) geopend blijft, ondanks dut de luchtdruk ook langs de kleprand
achter de klep kan komen. De klepveer, waarvan de druk door de slel-
schroef (c) nader geregeld kan worden, is omgeven door cen balg, waar-
binnen de buitenluchtdruk staat via een opening in de schroeldop. Ex
heerst dus voortdurend cen evenwichtstoestund tussen de ingesiclde veer-
spanning en de luchidruk op de klepopperviakken.

Is de luchtdruk in de voorraadketels zover gedaald dat de veerspanning
overwint (=% 4 kgjem®), dan sluit het ventiel (d). De in kanaal (b) en
boven de zuiger (a) achterblijvende luchtdruk kan langzaum wegvloeien
door de opening in de ontlastschroef (¢). Eerst dan zal de zaiger (u)
het omschakelventiel (h) gelegenheid geven zich te sluilen, waarna de
oorspronkelijke toestand van ,,vullen” weer is bereikt. Van groot belang
is dus de werking van de ontlastschroel, doch deze is tevens een nood-
zakelijk kwaad. Bij op druk gebrachte luchiketels zal voortdurend lucht
via de — zij het zeer kleine — opening alvloeien, omdat de klep (d)

DRUKREGELAAR

dan open is. Vandaar dat ook zonder verbruik van remlucht, van tijd tot
lijd de drukregelaar in werking treedt, om dit lekverlies te compenseren.

c. Gegevens.

Fabrikaal :  Bosch

Inschakeldruk i = d kglem2

Werkdruk : = 6 kglem?

Veerspanning regelventiel =+ 21.5 kg bij 18.7 mm lengle
Veerspanning bedieningszuiger += 3 kg bij 2864 mm lengle
Veerspanuing omschakelventiel ¢ = 24 kg bij 17.1 mm lengte

69.. Demontercn, inspecteren en reparerel,

Hel heeft geen zin om vervuilde ventielen van de drukregelaar te rei-
nigen als niet tevens het bandenpompventiel (de filler) en de leidingen
van door descompressorlucht meegevoerde oliedeelijes worden gezuiverd.

a. Omschakelventicl met bedieningszuiger.

Diaai de dop uit het huis en neem de klep (h) met de veer uit.

Coutroleer Klep en veer op beschadiging, aantasling en verbranding.
Klep of veer mogen zonodig afzonderlijk worden vervangen. De veerspan-
ning moet + 2.4 kg zjn bij 17.1 mm lengte. '

b. Bedicningszuiger.

Schroef de dop van het huis en neem de stootplaat, rubber manchet (a)
mel spanveer en de schroelyeer uit. Controleer deze delen op beschadiging
of auntasting. Deze delen mogen zonodig alzonderlijk worden vervangen.

De spanning van de schroefveer moet = 3 kg zijn bij 28,4 mm lengle.

c. Terugslagventiel.

Hicrvoor geldt hetzelfde als is aangegeven in punt a (omschakelven-
tiel), met uitzondering van de aangegeven veerspanning.

d. Regelventiel. ;

Draai de stelschroel (¢) terug en verwijder de dop van het huis. Neem
de veerschotel, schroclveer, Lulg met klep en pakkingring uil.

Controleer door inblazen of de balg luchidicht is. Zonodig vernicuwen,

Controleer de rubber klep op beschadiging. Klepplaat en papicrpakking
mogen alzonderlijk worden vervangen,

Controleer of het luchigaatje in de dop goed open is. Controleer de
schroclveer of deze nog de juiste spunning heeft, welke 2= 215 kg moct
zijn bij 18.7 mm lengle.




TH9-1328B
Blz. 68

REMSYSTEEM

DEEL 10
Hoofdstuk XXI

e. Ontlastpijp.

Merk de ontlastpijp, opdat deze weer in de oorspronkelijke stand kan
worden aangebracht en neem deze af. Pakkingring zonodig vernicuwen.

f. Ontlastschroef.

Draai de ontlastschroef (e) met contramoer uil en controleer of de
doorlaatgaatjes voldoende open zijn.

g Regelaarkleppenhuis.
Reinig het huis en alle kanalen zorgvuldig. Controleer de klepzittingen
en cylindervlakken op beschadiging. Zonodig het huis vervangen.

70. Monteren.

a. Omschakelventicl met bedicningszuiger.

Breng achtereenvolgens de schroefveer, zuiger met drukslift, stootplaat
en schroefdop mel pakkingring aan. Vervolgens de klep (h) met pakking-
ring en de zware schroefveer.

h. Terugslagventiel.

Plaats de klep (g) met lichte schroefveer. Draai de dop met pakking-
ring in het huis.

¢. Regelventiel.
Leg de pakkingring in het huis en plaals de balg met klep. Breng de

schroefveer met drukschotel in de balg. Schroef de dop goed vasl op het
huis en draai de stelschroef in tot deze de drukschotel raakt,

d. Ontlastschroef.

Draai de ontlastschroef in tot op zijn zitting en zet de contramoer vast.

e. Ontlastpijp.
Breng de ontlastpijp met pakkingring in de gemerkle stand aan.

71. Afstellen en controleren.

De inschakeldruk mag niet beneden 4 kg/em?2 liggen en het omschakel--
ventiel moet bij een druk van == 6 kg/cm? in werking treden.

In- of uitdraaien‘van de stelschroel (c) zal resp. een verhoging of
verlaging veroorzaken.

Een verstopte ontlastschroef (¢) of het blijven hangen van de bedie-
ningszuiger (a) intonderste stand heell hetzelfde effect.

Hierdoor blijft het omschakelventiel geopend staan en zal geen druk-
verhoging in de ketels plaatsvinden.

Het verstopt zijn van het kanaal (b) of het blijven hangen van de be-
dieningszuiger (a) in bovenste stand heell hetzellde effect. Hierdoor blijft
het omschakelventiel steeds gesloten en zal drukverhoging in de ketels
blijven doorgaan.

Gebrekkige werking van het regelventiel kan worden veroorzaakt door
een verstopt luchlgaatje in de dop.
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Hoofdstuk XXII. HOOFDREMCYLINDER

72. Beschrijving (afb. 109 en 110).
a. Algemeen.

De hoofdremcylinder is aan de binnenzijde van de chassisbalk aan ecn
steun gemonteerd en wel in achlerwaartse richting, zodal voor bediening
van de zuiger eeti omkeerhelboom in het stangenmechanisme is aange-
bracht. De ruststand van hel rempedaal wordt bepaald door een aanslag-
bout. Het rempedaal is gelagerd met nylonbussen op de koppelingspedaal-
as, die in de lagerstoel draait. De remvloeistofvoorraad bevindt zich in
een afzonderlijk tankje, dat aan de cabine-achierwand is gemonteerd.
Voor het afnemen en aanbrengen van de hoofdremcylinder, zie TH9-328.

b. Werking.

(1) Aanzetten der remmen. De drukstang (F), waarvan het bol-
vormig einde in de conusvormige holte van de metalen zuiger
(D) steekt, drukt bij indrukken van het rempedaal genoemde
zuiger naar achteren in de cylinder. Het zuigerventiel (LK) sluit
zich onmiddellijk en zodra de zuiger de drie bypass-openingen
(B) gepasseerd is, wordl de voér de zuiger aanwezige remvloei-
stof via de leiding naar de rembekrachtiger en wielremeylinders
geperst.

(2) Lossen van de remmen. Wordt het rempedaal vrijgegeven,
waardoor de drukstang terugtrekt, dan beweegl de zuiger (D)
onder werking van de beide samengedrukte veren (G) zich snel
in zijn oorspronkelijke stand terug. De uit het remsysteem lerug-
stromende vloeislof kan deze zuigerverplaalsing niet bijhouden,
waardoor in de cylinder een onderdruk zou kunnen ontstaan.
Evenwel zal een directe aanvulling van remvlocistof plaatsvinden
vanuit het voorraadtankje via het compensatickanaal (C) en het
inmiddels geopende zuigerventiel (E). Een later lerugstromend
teveel aan remvlocistof kan door de boringen (B) naar het
voorraadtankje lerugvloeien. Deze  voortdurende  verbinding
tussen remleidingen en remvlocistof-bulfervoorraad voorkomt
het ontstaan van onderdruk, waardoor lucht in het sysicem zon
kunnen binnendringen.

c. Gegevens.

Fabrikaat Lockheed

Afmelingen : o diame 1347 en slag 17/,
Zuigerspeling i 0.025—0.152 mm (001 —.006")
Vrije lengte van de veren, resp.  : 108 en 120 mm

73. Revideren (afb. 109).
{a. l)(f"l()ﬂt(frf‘.".

Verwijder de klembanden van de stofhoes (indien aanwezig) en neem
de drukstang mel rubbersiofhoes af.

Neem met een lang de borgveer uit en verwijder de aanslagring en de
complete zuiger. Neem de schroefveren uit.

Schroef de ontluchtnippel en de alsluitstoppen uit de cylinder.
b. Reinigen.

De rubber delen mogen uitshuitend in alcohol (spiritus) worden gerei-
nigd van vuil en remvlocistof.

De_melalen delen kunnen in petroleum of benzine worden schoonge-
maakl, doch dan mocten v66r het monteren alle sporen van ecn dergelijk
reinigingsmiddel zijn verwijderd (droogblazen met perslucht).

c. Inspecteren en repareren.

(1) Cylinder. Inspecteer de cylinder inwendig nauwgezel op groe-
ven of aantasting door roestvorming. De boring kan door honen
worden opgezuiverd, doch novit meer wegslijpen dan voor het
verkrijgen van een schone cylinderwand nodig is. Zou daartoe
meer moeten worden weggenomen dan de vereiste zuigerspeling
toelaat, dan wordt het cylinderhuis afgekeurd. Controleer of
alle doorstroomopeningen open en schoon zijn. Tracht niet de
boringen van de drie by-pass-openingen (B) te vergrolen. Deze
zijn trapsgewijze uilgevoerd, zodal de kleinste doorlaten een
diameter hebben van 0.711 mm (.028”).

(2) Zuiger met ventiel. Gezwollen of beschadigde rubber delen
moeten le allen tijde worden vervangen. Vervang de rubber
cuigercup, indien deze slijlage vertoont. Bij te grote zuigerspe-
ling wordt de achterrand van de rubber cup tussen de metalen
zuiger en de cylinderwand geperst en zal het rubber spoedig
versleten zijn. Het zuigerventiel kan, na verwijderen van de
borgveer, mel cen punttang worden uilgenomen en geinspec-
teerd. Plaats de metalen zuiger in de cylinder en meet de speling
op mel een voclermaat. Deze moet 0.025 (ot 0.152 mm (.00]1—
006") bedragen (afb. 111). Voor vervanging wordt een zuiger
compleet met ventiel geleverd.

Verkrijgt men mel een nicuwe zuiger niet de juiste speling dan
moet ook hLet cylinderhuis worden vervangen,

(3) Schroefveren. Controleer de veerkracht van de beide veren.
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Vervang te slappe veren. De vrije lengte van de beide veren
bedraagt resp. 108 en 120 mm.

(4) Stofhoes en drukstang. Indien onbruikbaar (gescheurd rub-
ber), moet de stofhoes worden vervangen. De drukstang moet
blank zijn; controleer de schroefdraad voor de galfel.

(5) Stoppen en fittingen. Controleer de schroefdraden in het huis
en op de stoppen. Vervang de dichtingsringen. .

d. Monteren.

Dompel de rubber hoofdremcylinderdelen in een hoeveelheid remvloei-
stof en bestrijk de metalen delen welke in de eylinder mocelen worden
ingebracht met een speciaal vet dat corrosie voorkomt. Dit vet mag rubber
niet aanlasten (Rubber lubb). Plaats de schroelveren, beide met de
grootste diameter naar de bodem gekeerd, in de cylinder.

Monteer de rubber afdichtring op de metalen zuiger. Plaats de rubber
zuigercup, veerschotel en zuigerventiel op de zuigerkop. Druk de complete
zuiger in de cylinder; de builenste schroefveer moet in de veerschotel
rusten en de rubber cup aandrukken. Let op, dat de rand van de rubber
afdichtring op hel einde van hel zuigerlichaam tijdens hetl inbrengen niet
omslaat.

Plaats daarachler de aanslagring en druk het geheel zover naar binnen,
dat de borgveer kan worden aangebracht en goed in de gleuf valt.

Draai de afsluitstoppen met dichtingsringen in de niet gebruikte uit-
]aﬂlopeningen van het huis en monteer de Onlluchlni]apcl.

Plaats de drukstang met het bolvormig einde in de zuigerconus en
breng de stolhoes aan (ontluchtingsgaatje in rubberhoes naar beneden
richten). Monlteer de veerkrachtige klembanden.
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74.

Hoofdstuk XXI1I.

Beschrijving.

a. Algemeen.

De rembekrachtiger, welke hicronder wordt beschreven, is de normale
uitvoering, zoals wordl toegepast in alle voertuigen YA 328. (afb. 112).

Voor afnemen en aanbrengen van de rembekrachtiger, zie TH9-328.

b. Canstruc.t.ie (afb. 113).
Aan de rembekrachtiger zijn de volgende drie hoofddelen te onder-

scheiden;

(1)

(2)

(3)

Luchtcylinder. Hierin bevindt zich een grote zuiger (15)
waarachter luchidruk wordt toegelaten, ruimte (14), via de
omloopleiding (1) vanuil de regelklepkamerhelft (9).

De zuiger wordt in zijn rustsland gehouden door de drukveer
(17). De ruimte (18) voor de zuiger staut in open verbinding
met de buitenlucht via het kanaal (3), klepkamerhelft (6) en
hel naar achleren omgebogen uillaatpijpje (7).

Hydraulische cylinder. De drukstang (16) van de boven-
genoemde luchteylinderzuiger bedient  de zuiger (22), met
kogelklep (23), van de aangeschroelde hydraulische cylinder.
Verder bevat deze remcylinder op het einde cen veerbelasle
Klep (25), welke ten doel heeft cen bepaalde druk op de rem-
vloeistof in de leiding (20) naar de wiclremcylinders te behou-
den en om te voorkomen dat lucht in deze deidingen kan toe-
treden.

Regelklephuis.  Het regelklephuis bevat de regel-organen van
de rembekrachtiger en vormt tevens — als zijude één licht-
metalen gictstuk —— de verbinding tussen de stalen luchteylinder
en de aangeschroefde hydraulische cylinder.

De voornaamsle onderdelen zijn de vanaf hoofdremeylinder
via leiding (21) en gecalibreerd kanaal (2) -
vloeistofl hydraulisch bediende regelklepzuiger (4), werkende
op het drukregelmembraan (8) via membraanas (5) en op de
aan elkaar verbonden atmospherische drukklep (10) en druk-
luchiklep (12). Het membraan verdeell de regelkamer in de
ruimte (6) (in open verbinding met de buitenlucht via uitlaat-
pijpie 7) en de klepkamerhelll (9) waarop is aangesloten de
omloopleiding (1) en bovendien de commandoleiding van de
remmen van evenluele aanhangwagen. Voor klep (12) staat in
de ruststand van de rembekrachtiger de luchidruk, welke via
leiding (13) wordl aangevoerd vanuit de luchiketels.

door de rem-

REMBEKRACHTIGER

C.

Werking (afb. 113).

(1)

(3)

Ruststand. Wanneer de rembekrachtiger zich in rust bevindt,
heerst aan beide zijden van de zuiger in de luchieylinder de
atmospherische druk en staat de zuiger ten gevolge van de druk
van veer (17) in zijn linkse stand. Ruimte (18) is voortdurend
in open verbinding met de buitenlucht via kanaal (3), terwijl
ruimte (14) via omloophbuis (1), klepkamerhelfl (9) en geopen-
de almospherische drukklep (11) ook op de buitenlucht is aan-
gesloten. De regelklepzuiger (4) wordt namelijk door de mem-
Lraanveer (10) en de doorboorde membraanas (5) naar links
gedrukl, zodal de klepzitting vrij ligt van de klep (11). De klep
(12) wordi echler mede door de luchtdruk op zijn zitling
wedrukt, zodal geen druklucht in de klepkamerhelfl (9) kan
binnentreden.

De zuiger (22), welke door cen pennetje aan de drukstung
(16) is verbonden bevindt zich eveneens in de leruggetrokken
stand in de hydraulische cylinder. In deze stand drukl hel
cuigerjukje (20), (dat aan de linker zijde aanligt tegen de
cuigeraanslagring) hel kogelklepje (23) van de zuiger open.
kr beslaal dus een open verbinding voor de remvloeistof uil de
leiding vanal de hoofdremeylinder naar de hydraulische cylinder
der rembekrachtiger.

Aanzetten der rgmmen.  De, door indrukken van het rempedaal
en door de zuiger van de hoofdremceylinder verplaatsie remvloei-
stof strooml, encrzijds via leiding (21), ruimle (19), open zui-
serkogelklep (23), de hydraulische cylinder (24) en het zich
openende  klepje (25) naar de  wielremcylinders  (primaire
vloeistofdruk). Anderzijds komt deze vloeislof via kanaal
(2) ook achter de zuiger (1) van het regelklephuis.
Rembekrachtiger in werking (alb. 114).  Als de vloeistofdruk
op de zuiger (1) de veerkracht van de membraanveer (10)
overwinl, worden de membraanas (5) en hel membraan (8)
naar rechts gedrukl. De atmospherische drukklep (10) komt op
ziju zilling le rusten en daarna gaat de drukluchiklep (12) open.
Hierdoor stroomt lucht uit de luchiketels via de klepkamerhellt
(9) en omloopleiding (1) in de cylinderruimte (14). De zuiger
(15) in de luchicylinder wordt door het drukverschil naar
rechts gedrukt en de drukstang (16) drukt de zuiger (22) van
de hydraulische cylinder mel kracht in de cylinder (24). De
kogelklep (23) kan zich, zodra de zuiger beweegt, sluiten en de
remvlocistof, dic reeds onder druk in de cylinder aanwezig
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(5)

(6)

is, wordt onder aanmerkelijke drukverhoging naar de wielrem-
eylinders geperst (totale druk in het secundaire remsysteem).
Voor het geval in bepaalde omstandigheden geen druklucht
aanwezig is, kan toch nog op een zckere remkracht gerekend
worden. Echter moet dan de gehele remdruk uitsluitend door de
pedaaldruk worden geleverd en wordt veel kracht vereist.

De loop van de remvloeistof is dan vanaf de hoofdremcylinder
via leiding (21), kamer (19), kogelklep (23), overdrukklep
(25), naar de wielremcylinders, zonder verplaatsen van de

zuiger (22).

Evenwichtstoestand. De druklucht die achter het membraan
in de klepkamerhelft (9) wordt toegelaten, veroorzaakt ecn
drukverschil, daar de ruimte (6) links van het membraan in
open verbinding met de buitenlucht staat. Dit resulteerl in een
kracht, die de membraan en as naar links wil drukken, waarbij
drukluchtklep (12) gesloten en de almospherische klep (11)
weer geopend zou worden. Deze kracht wordt echter tegen-
gewerkt door de vloeistofdruk op de regelklepzuiger (4). Er

ontstaat een evenwichtstoestand, waarbij de drukluchtklep (12)

op zijn zitting rust, terwijl tegelijkertijd de atmospherische
drukklep (11) eveneens op zijn zilling op de membraanas (5)
aanligt. Het drukverschil aan weerszijden van het membraan
(8) is gelijk aan het drukverschil van voor en achler de zuiger
(15) in de luchteylinder. Dit, tezamen met de vloeistofverplaat-
sing naar de ruimte (19) van de hydraulische cylinder, geeft
dat de bestuurder de remwerking juist kan aanvoelen.

Maximum remwerking. Wanneer vanuit de hoofdremcylinder
geen vermeerdering of vermindering van vloeistof plaals vindt,
zal de eindwerkdruk in de remleiding (26) niet worden vergroot
of verkleind. Door krachtig indrukken van het rempedaal wordt
de rembekrachtiger echter volledig in werking gesteld, regel-
klepzuiger (4) tegen zijn aanslagring naar rechts gedrukt en
drukluchtklep (12) geheel van zijn zitting gelicht, waardoor de
totale beschikbare luchtketeldruk in de luchteylinder van de
rembekrachtiger wordt toegelaten.

Remmen van eventuele aanhangwagen (afb. 112). Op de klep-
kamerruimte (9) van het regelklephuis van de rembekrachtiger
is ook aangesloten de commandoleiding voor de bediening van
de remmen van een aanhanger.

De door indrukken van het rempedaal geregelde, tot deze ruimte
toegelaten samengeperste lucht, stroomt dan niet alleen via om-
loopleiding (9) naar de luchteylinder, maar tevens door de
leiding (5) naar de achterzijde van hel voertuig, waarop de
gele kraan en koppeling en de commando-remslang van het

remsystcem van de aanhanger kan worden aangesloten, De druk-
remslang voor de aanhangwagen kan worden aangesloten op de
rode kraan en koppeling van de drukleiding, welke vanaf de
luchtketels komt.

Lossen der remmen (afh. 114). Direct nadat de voet van het
rempedaal is genomen en de remvlocistofdruk tegen de regelklep-
zuiger (1) wegvalt, zal het drukverschil aan weerszijden van
membraan (8) de zuiger terugdrukken. Drukluchtklep (12)
sluit en daarna komt, door de veer (10), de klepzitting van de
membraanas (5) wvrij van de atmospherische drukklep (11). De
samengeperste/Jucht in ruimte (9), via omloopleiding (1), de
lucht uit de luchteylinder (en eventueel de luchidruk voor het
afremmen van cen aanhanger via de commandoleiding), stroomt
weg via de doorboorde membraanas (5), ruimte (6) en het
ontluchtpijpje (7). De membraanveer (10) drukt de regelklep-
zuiger geheel in zijn ruststand. Evenzo wordt de zuiger in de
luchteylinder. door veer (17) teruggedrukt, waarbij de zuiger
(22) in de 'hydraulische cylinder door de remvloeistoldruk
terugheweegt. Als deze in zijn ruststand koml aan te liggen,
licht “het jukje (20) de kogel (23) weer van zijn zilting.
Remyloeistof, terugstromend uit de wiclremeylinders (onder
invloed van de remschoen-lerugtrekveren), kan nu via de ge-
opende zuigerkogelklep naar hoofdremeylinder en remvloeistof-
voorraadtankje terugvloeien. llet veerbelaste klepje (25) in het
einde van de hydraulische cylinder sluit echter bij een druk van
ca. 0.5 kgfem?® (7 psi) in de remleidingen (26).
Volumeverschillen door sterke temperatuurwisselingen kunnen
voorldurend worden opgevangen door doorstroming van de rem-
vloeistof door kogelklep (23) en veerbelast klepje (25), dat
onmiddellijk opent indien in de remleidingen een onderdruk
zou komen te ontstaan. Luchtlekken naar de remleidingen wordt
aldus tegengegaan.

d. Gegevens.

Fabrikaat
Type
Werking

75. Den

Bendix
Air-pak
Luchtdruk-hydraulisch

1onteren.

a. Algemeen (afb. 115).

Lees o

nderstaande beschrijving betreffende het demonteren en be-
schouw de afbeeldingen alvorens tot het demonteren wordt over-
gegaan. Werk daarbij in een schone omgeving, waar men de
onderdelen zonder bezwaar kan neerleggen.
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Opmerking: Merk de randen van de aansluitflenzen van rembekrachtiger-

huis met klephuisdeksel (A-A) en van rembekrachtigerhuis
met luchteylinder (B-B); dit om later het monteren te ver-
gemakkelijken, Schroef het uitlaatpijpje van het regelklep-
huis.

b. Afnemen en demonteren.

(1)

(2)

Regelklephuisdeksel (afb. 115). Draai wartel (20) van om-
loopleiding los. Draai de zes bevestigingstapbouten (8) met
veerringen (10) uit en neem deksel (11) van regelklephuis com-
pleet met kleppen al. Neem membraanveer (12), membraan
braan compleet (13) en membraanplaat (14) uit het huis,
Verwijder de omloopleiding (21), wartel (20) en pakkingring
(19). Klem het klephuisdeksel (11) in een bunkschroel en draai
de luchtinlaatverloopnippel (5) met een 1147 sleutel uit. Ver-
wijder pakkingring (6) en de klepveer (7).

De membraanas (1) van hel membraan compleet (13) kan
worden verwijderd door de moer (-4) in cen bankschroel te
klemmen en de doorboorde as met behulp van een duu:buioken
3/1¢” stangetje uit te draaien.

Neem opsluitring (3) en membraan (2) af.

Luchteylinder met zuiger (afl. 116). Verwijder de zes moeren
(1) met veerringen (2) van de lange en korle samenstellings-
bouten (7) en (8).

Neem luchteylinder met daarin de zuiger af. Draai smeerslop
(9) il

Hydraulische cylinder en zuigeren luchteylinderzuiger (afb.
117). Klem het rembckrachiigerhuis aan de flens van het
luchteylinderdeksel (13) in e¢en bankschroef en draai de contra-
moer (8) met een 174" sleulel los. Schroef daarng de complete
hydraulische cyhndu (7) van het huis,

Plaats de complete uitgenomen luchicylinderzuiger (14) weer
over de drukveer, druk deze samen en breng twee :ptuah.
haken (23W-309) over de zuigerkop aan. De haken (12) wor-
den in twee dekselgaten van hel huis ingehaakt. De hydraulische
zuiger (9) kan nu, door het pennetje (10) te verwijderen van de
zuigerdrukstang (11), worden algenomen.

Verwijder de haken (12) en de complete zuiger. Trek drukstang
(11) uit de keerring van het huis. Neem drukveer (15) weg en
verwijder veerschotel (10) van de drukstang door verwijderen
van de borgveer (17).

Hydraulische zuiger met kogelklep (afb. 117). Neem mel een
tang de borgveer (1) uit. Nu kunnen kogelhouder (2), veer
(3) en kogel (4) worden uilgenomen. Verwijder de cup (5)

(6)

(7)

(8)

van het zuigerlichaam. De zuiger behoell niet verder te worden
gedemonleerd.

Zuiger wvoor luchicylinder (afb. 118). Klem het speciale
zuigergereedschap  (3) (23W-310) in een bankschroef als
de afbeelding toont. Plaats daarover de zuiger (2) en draai de
moer (1) met een 154" pijpsleutel af, Neem viltringhouder (4),
drukband (5), viltring (6), klemring (7) en manchet (8) van
de zuiger af.

Regelklepeylinder met zuiger (afb. 119). Klem het huis aan
de flens van het luchteylinderdeksel (9) in een bankschroef en
draai de complete hydraulische regelklepeylinder (11) met be-
lulp van het speciale gerecedschap (23W-281) uit het regel-
klephuis. Verwijder cylinder-pakkingring (12).

Neem de zuiger en de aanslag-borgveer (10) uit de boring.
Neem de cups (14) en (16) van het zuigerlichaam (15) af.
Schroef de ontluchtnippel (13) uit het regelklephuis.
Drukstang-afdichting (afb. 119). Gebruik een gepunte pen
om de klemveer (2) en de rubber ,,0”-ring (1) te verwijderen.
(Indien de ,,0”-ring eerst wordl uitgenomen, kan de klemveer
in de groef van de ,,0”-ring komen te liggen, helgeen het de-
monleren zal bemocilijken). Drukring (3), houder (4), cup (5)
en geleidering (6) kunnen nu worden uitgenomen.

De lederen keerring (7) wordt uitgetrokken door een 14" tap
in hel ringgat te draaien en van voren tegen hel einde van de
doorgedraaide tap te slaan. Verwijder de pakkingring (8).
Hydrauwlische cylinder (afb. 120). Verwijder pakkingring (5)
en schroef contramoer (4 ) af van cylinder (3). Klem ventiel-
huis (1) van de cylinder in een bankschroef. Plaats een 114"
stecksleutel over de vlakke zijden van de cylinder en draai dt:
cylinder (3) uit het ventielhuis (1). Het ventielhuis (1) kan
verder worden gedemonteerd door borgveer (11) te verwijderen,
waarna veerschoteling (10), veer (9) en klepsamenstelling (8)
kunnen worden uitgenomen. Draai de ontluchtnippel (7) uil
het huis.

76. Inspectercn en repareren.

a. Reinigen.

(1)

(2)

Rubber delen.  Zij worden in het algemeen vervangen. Zo niel,
dan mogen rubber delen en delen waaraan rubber voorkoml,
alleen in spiritus worden gewassen.

Metalen delen.  Dompel alle metalen onderdelen in een spocl-
bak, gevuld met een schoon en goed reinigingsmiddel. Reinig
zeer zorgvuldig boringen, kanalen en draadgaten. Blaas daarna
alle rembekrachtiger onderdelen stuk voor stuk uil mel pers-
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lucht en leg ze op een schone plaats of dock op de werkbank.

(3) Luchteylinder. Indien deze inwendig geroest of aangeslagen is,
kan de wand met een stukje zeer fijn schuurlinnen worden
gepolijst. Daarna de cylinder weer uitwassen.

(4) Andere gladde. opperviakken. Boringen van regelklepzuiger-
cylinder of hydraulische cylinder en het oppervlak van de druk-
slang mogen worden gepolijst, als de aanlasling van geringe
betekenis is.

b. Inspecteren.

(1) Regelklephuis. Controleer de draad van de inlaatverloopnippel
en de draadgaten in het huis en in het deksel voor de aansluiling
van de leidingen. Indien de drukluchtklep enfof atmospherische
klep in het klephuisdeksel lekken of beschadigd zijn, dan moel
dit deksel compleet met kleppen worden vervangen. Inspecteer
de boringen van regelklepcylinder en zuiger op slijtage en in-
vreting. Controleer of de gecalibreerde doorlaat (2) vol-
doende open is (afb. 114). Controleer de klepzitting van de
membraanas op beschadiging en vernieuw hel membraan.

(2) Hydraulische cylinder, zuiger en drukstang (afb. 114). De
glij-oppervlakken van de cylinder en zuiger moecten glad en
onbeschadigd zijn.

Is de binnenwand van de cylinder ernslig aangelast of geroest,
dan moet de cylinder worden vervangen. Inspecteer de draad
van de omloopleiding, van de samenstellingsbouten en moeren
en van het draadeinde op het einde van de cylinder.
Countroleer of de oppervlakken van kogelklep en zitting dn de
zuiger niet zijn aangetast. Controleer of het bevestigingspennetje
van de zuiger niet gebroken of verbogen is. Controleer werking
en conditie van de overdrukklep (25). Controleer de glijvlakken
van de drukstang en de complete afdichling. Bij enige aanlasting
of afwijking van bovengenoemde delen, deze vervangen.

(3) Luchteylinder en zuiger. De luchicylinder mag geen deuken
vertonen, waardoor de zuigerwerking kan worden belemmerd.
Controleer of de binnenwand van de cylinder niet is beschadigd
of geroest. Controleer de schroefdraad van de omloopleiding en
de bevestigingsbouten. Vervang de pakking, de drukband,
viltring en manchet. ]

(4) Drukveren. Alle drukveren moeten voldoende veerkracht be-
zitten. Vergelijk bij enige twijfel de vrije lengle mel die van
nieuwe veren.

c. Repareren.
Om een rembekrachtiger betrouwbaar te revideren wordt geéist, dat

alle aan slijlage onderhevige delen worden vernicuwd, ook al zijn deze

ogensch
delen, n
moelen
b, onbr

ijnlijk nog bruikbaar. Alle in de twee reparalie-sels aanwezige
A één voor luchteylinder en zuiger en één voor de overige delen,
dus worden gebruikt, Daarnaast moeten bij het inspecteren onder
uikbaar gebleken delen worden vervangen,

77. Monteren.

a. Algemeen.

Raadpleeg tijdens het monteren ook de afbeeldingen van de complele
rembekrachtiger en de doorsnede tekeningen, afb. 113 en 114, Monteer
mel schone handen, draag zorg, dattrubber delen niel met vel of olie in
aanraking komen. Metalen delen, welke aan corrosie onderhevig zijn,

moeten

uitsluitend_met een speciaal vet dat geen rubber aantast, worden

bestreken (Rubber lubb).
b. Monteren en.aanbrengen.

(1) Zuiger voor luchteylinder (afb. 118). Leg monlagering (9)

T (23W-308) op de werkbank en breng een niewwe lederen man-
chet (8) daarin aan met de rand naar boven gekeerd. Plaats
Klemring (7) aansluitend in de manchet,

Snij cen nicuw villlint (6) op juiste maat (ring-omtrek =+ 33
em) en dompel hel lint in een dunne olic. Breng dit lint aan
in de binnenrand van klemring (7). Monleer een nicuwe
drukband (5) in de gevormde viltring, door verbinden van
het opgrbogen ecinde van de band met hel andere einde
(inkeping in haakje). De weerhaken langs de omirek van de
ring moeten in vill steken en naar boven gericht zijn. Plaals
viltringhouder (1) zodanig op de viltring en drukband, dat de
uitsparing in dit deksel het opgebogen einde van de drukband
opsluit. Plaats de in de monlagering aangebrachte delen teza-
men met deze hulpring over het draadeinde van de zuiger (2)
en breng de moer (1) aan. De centreerrand van deze moer valt
in de galen van viltringhouder (4) en klemring (7). Om de
moer aan te kunnen draaien, moel de zuiger (2) wederom op
hel zuigergereedschap (3) (23W-310) — dat in de bankschroel
geklemd is - worden geplaatst. Draai de moer vast aan met ecn
155" pijpslentel. De montagering (9) niet verwijderen, daar de
zuiger hiermeds in de cylinder gebracht moet worden.
Hydraulische cylinder (afb. 120). Klem ventielhuis (6) in de
bankschroef en plaats de ventielsamenstelling (8) in het huis.
Plaats daarop de veer (9) en vervolgens de veerschotel (10).
Druk de veer in met het speciale gereedschap (23W-378) en
breng cen nieuwe borgveer (11) goed in zijn groef aan. Draai
de ontluchtnippel (7) in het huis.

Leg een nicuwe koperen pakkingring (2) in het huis en schroef
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(3)

(4)

(5)

de cylinder (3), door ecn 114" siceksleutel over de vliakke zijden
van de cylinder te plaatsen, voldoende vast in het huis om
lekken van remvloeistof te voorkomen.

Draai moer (4) tot op het tweede draadgedeelie van het cylin-
der-einde. Leg een nieuwe pakkingring (5) in remvloeistof en
breng deze daarna op het gladde cylindergedeelie véor de moer
aan.

Drukstang-afdichting (afb. 119). Breng cen niewwe pakking-
ring (8) aan achterin de boring van het luchieylinder-deksel
(9). Daartegen plaatst men een niewwe drukstang keerving z6,
dat de lederen lip gekeerd is naar genoemde pakkingring. Druk
deze keerring op zijn plaats met een doorn (diameter 7y a
15/,4"”), hamer of onder lichte pers.

Vernteuw de geleidering (6) en plaals deze met de afgeschuinde
kant naar de keerring gerichl. Dompel een niewwe cup (5) in
remvlocistof en plaats de cup tegen de geleidering (lip daarvan
algekeerd). Plaals houder (1) op de juiste wijze in de cup ¢n
daarvoor de drukring (3). Dompel een nieuwe ,,07-ring in
remvloeistof en breng deze daarna in de daartoe bestemde
groef in de boring van het deksel aan. Sluit de gemonteerde
delen op door de klemveer (2) onmiddellijk voor de drukring
(3), in zijn groef goed aan te brengen.

Regelklepeylinder met zuiger (afb. 119).  Dompel cen nieuwe
cup (16) en een nicuwe cup (1) in remvloeistof. De cup (14),
welke aan de luchtafdichizijde van de zuiger gemonicerd moct
worden, is rood gemerkt. Breng cup (16), welke moet atdichien
tegen de oliedruk, aan de afgeschuinde zijde van de zuiger aan.
Cup (14) wordt in de andere zuigergroel gelegd. De lippen van
de cups wijzen daarbij van clkaar af, zodal zij elk naur hun
zijde in de cylinder afdichten. Ga bij het aanbrengen van de
cups voorzichtig te werk, opdal zij zonder beschadiging op hun
plaatsen komen. Monteer de aunslug-borgveer (10) in de cylin-
der (11) en druk de zuiger daarin, zuigerholie gekeerd naar de
aanslag (10). Plaats een in rennloeistol geweekle niewwe pak-
kingring (12) achter de cylinderflens en schroef de cylinder in
het rembekrachtigerhuis (9). Klem dit huis aan het luchieylin-
derdeksel in cen bankschroef en draai de cylinder goed vast
in het klephuis met behulp van hLet speciaal  gereedschap
(23W-281). Monteer de ontluchinippel op het regelklephuis,
Hydraulische zuiger met kogelklep (afb. 117).  Plaats kogel
(4) op zijn zilling in zuigerlichaam (6) en houd deze op zijn
plaats met veer (3) en kogelhouder (2). Breng dan cen niewwe
borgveer (1) ter opsluiting goed aan in de groef van de zuiger-
boring. Dompel een nieuwe cup (5) in remvlocistof en trek deze

(6)

(8)

voorzichlig op de zuiger in de daarvoor bestemde groef. De lip
van de cup moet wijzen naar de zijde van de zojuist gemonteer-
de kogelklep, zodat hij afdicht tegen de achter de zuiger staande
remvlocistofdruk.

Hydraulische cylinder en zuiger en luchteylinderzuiger (afb.
117). Breng veerschotel (16) aan op drukstang (11) door
opsluiting met borgveer (17). Let op, dat de schotelrand wijst
naar veer (15), dus een zitting vormt voor de kleinste diameter
van deze veer en dal hel ringveertje goed in zijn groef van hel .
drukstang-cinde ligl. Beschadig het stang-oppervlak niet.
Bestrijh de drukstung met remvloeistof (niet mer olie) en sieek
de stang door de afdichting (keerring en cup) in het lucht-
cylinderdeksel van het rembekrachtigerhuis. Plaats de complete
luchicylinderzuiger (14) zouls deze onder punt b (1) werd
samengesteld (et montagering) over de veerschotel. Druk de
veer samen en plaats de haken (12) (23W-309) als bij het
demonteren, opdat de complete zuiger (9) van de hydraulische
cylinder aan het drukstangeinde verbonden kan worden. Druk
hicrtoe de veer op de zuiger terug en steek pen (10) door. Door
de veerdruk wordt de pen geborgd.

Bestrijk de boring van de reeds samengestelde hydraulische cy-
linder (7) inwendig mel remvlocistof en druk de zuiger (9)
daarin. Let op dal de cup van de zuiger niel omslaat of wordl
beschadigd. Schroef de cylinder zover mogelijk in het huis,
daarna zonodig weer iels lerug, opdal de ontluchtnippels op de
hydraulische cylinder en op het regelklephuis in één lijn komen
te stuan, Draai de contramoer (8) vast. Neem de haken en de
luchteylinderzuiger af.

Luchieylinder met zuiger (afb. 116).  Smeer de luchleylinder-
wand inwendig in met een dun vlocibare olie.

Neem de zuiger uil de montagering, rol zuigermanchet en vill-
ring (kop van de zuiger) door genoemde olic en laal het teveel
aan olie afdruipen. Druk vervolgens de zuiger in de cylinder.
Let op, dal de lederen manchetrand niet omslaal en niet wordt
beschadigd. Maak bij deze handeling gebruik van de montuge-
ring. Leg een nicwwe pakkingring (4) om de pasrand van het
eylinderdeksel (3) en monteer de eylinder met zuiger (5) over
de terugdrukveer. Breng de merkiekens (B-B) tegenover elkaar
en bevestig de bouten (7) en (8) mel mocren (1) en veerrin-
gen (2). De lange samenstellingsbouten (7) komen aan de
zijde van dc omloopleiding (zie bevestiging rembekrachiiger
aun chassis, afb. 112). Draai de bouten kruiselings goed vasl.
Draai de 14" smeerstop (9) in.

Regelklephuisdeksel (afb. 115). Plaals een nieuw membraan
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(2) over het draadeinde van membraanas (1), daarlegen de
opsluitring (3) en dan de moer (4). Om het membraan goed
vast te zetten, wordl de moer in een bankschroel geklemd en de
membraanas met een doorgestoken 3/,;” stangetje gedraaid.

Plaats de membraanplaat (14) in het klephuis. Schroel de twee
geleidingspennen (C) (23W-311) in de flens van het klephuis
en schuif daarover het complete membraan (13), zodal hel
gladde membraanaseinde in de regelklepzuiger steekt. Let op
dat de afgeronde rand van de membraanplaat-opening naar het
membraan toegekeerd is, zie afb. 113. Plaats de membraanveer
(12) in het deksel (11) van het regelklephuis (waarin de klep-
pen) en schuif dit over de geleidingspennen (C) tegen het
membraan. Let op de aangebrachte merkickens (A-A) op de
flensranden van deksel en huis, welke weer moeten samen-

vallen. Draai de tapbouten (8) met veerringen 10) in; ver-
wijder dan de Lwee pennen (C) en draai ook hier de tapbouten
met veerringen in. Draai de bouten kruiselings goed vast.
Breng wartel (20) en ecn nieuwe pakkingring (19) op de om-
loopleiding (21) aan en monteer de leiding tussen regelklephuis
en luchtcylinder, door de beide wartels goed vast aan te
draaien.

Leg een nicuwe pakkingring (6) om de luchtinlaatverloopnippel
(5). Plaats de klepveer (7) met het dunne einde tegen de druk-
luchtklep en schroef daarop de verloopnippel in het klephuis
(114" steeksleutel). Schreef tenslotte het haaksomgezette uil-
laatpijpjecop het regelklephuis en wel zodanig, dat de uitlaat-
opening recht achteruit gericht staat (in de rijrichting van hel
voertuig gezien).
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Hoofdstuk XXIV. VOORWIELREM (eerste type), EN
ACHTERWIELREM

78. Beschrijving.

a. Algemeen (afb. 121).

Het type remmen, dat oorspronkelijk zowel op voor- als achterwielen
werd gemonteerd, is uitgevoerd mel lwee versiclbare ankerbouten b en
één wielremcylinder.

Nastellen van de remschoenen in de remtrommel geschiedt door ver-
draaien van de excentrick-bouten (a) in de ankerplaat, terwijl bij geheel
opnieuw instellen van de remmen ook de ankerbouten (met uxcunlr‘i:s(:he
ring) moelen worden gedraaid. De speling van de remschoenvoeringen
in de trommel moet door een opening in de remtrommel worden gecon-
troleerd.

Voor afnemen en aanbrengen van wielremeylinders, remschoenen en
remtrommels, zie TH9-328.

b. Werking.
Zowel bij remmen tijdens voor- als achteruitrijden is bij dit type rem
één der schoenen zelfbekrachtigend, de ander slepend.

c. Gegevens.

Fabrikaat i DAF
Remtrommels:
diameter 400 =+ 0.2 mm

Remvoering, afmelingen
lengle x breedie x (nieuw-) dikte:
Speling tussen remschoen en trommel:
bij ankerbouten ¢ 0.20 mm (.008”)
bij wielremcylinder ¢ 0.30 mm (.012")
Wielremeylinders:

330 x 75 x 8 mm

aantal per remlrommel : 1
Voorwielremeylinder:

fabrikaat Lockheed

diameter 38.10 mm (114")
Achterwielremcylinder:

fabrikaat Lockheed

diameter 3LI5 mm (114")

79. Demonteren.
a. Naaf en remtrommel,

De remtrommel is achterop de naafllens gemonteerd, zodat voor in-
spectie der remmen de wielnaaf moet worden gedemonteerd, Zie hicrvoor

TH9-328.

b. Ankerplaat en remschoenen (afb. 122).

De complete ankerplaat met remschoenen moet worden afgenomen door
de tapbouten van de bevestiging van de ankerplaal aan fusée of aslichaam
uit te nemen. Muaak daarioe eerst de remleiding los. Demonteer de rem-
schoenen door met een tang de terugtrekveer uit te haken en vervolgens
de ankerboulen uil te nemen.

Indien de wielremeylinders nicl worden afgenomen, hierover een klem
plaatsen,

c.. Wielremeylinder (afb. 123).

Neem de wiclremceylinder af, door de bevestigingstapeinden uit te
draaien.

Verwijder de rubberkappen (6) aan weerszijden van de cylinder. Druk
de lichtmetalen zuigers (5), rubber zuigercups (4), tussenveer (2) en
veerschotels (3) uit. Verwijder de ontluchinippel.

80, Inspecteren en repareren.

a. Remtrommel.

Inspecteer de remtrommel op kromtrekken, scheuren en invrelen van
het remoppervlak. Centreer de trommel door opspanning volgens het
naafgal en controleer het remopperviak op slingeren. Is meer dan 0.75
mm aan maleriaaldikle il de trommel weggenomen, dan moeten op de
remschoenen onder de voeringen overeenkomstig dikke vulplaten worden
opgenomen.

b. Remschoen en remvoering.

Reinig de remschoen en vervang deze indien:

— de schoen is verbogen; aan de drukeinden is ingestuikt; ernstig is
geroest of lusverbindingen hebben losgelaten.

Vernieuw de remvocering op de schoen indien:

— de vocring vet, beschadigd of ruw is;
~— de voering te ver of ongelijkmalig is gesleten;
—— er holnicten van de bevestiging loszitten,

Verwijder daartoe de oude voering door de holnieten uit te slaan.
Bevestig de nicuwe voering door van het midden uit de holnicten te
Klinken, waarbij de voering goed vlak aan moet liggen. De einden van de
voering alschuinen.

c. Wiclremeylinder en leidingen.

Reinig de onderdelen in spiritus. Rubber delen niet met vet in aan-
raking brengen. Vervang de zuigercups en rubber kappen, indien zij
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gesleten of gezwollen zijn. Controleer de speling van de lichtmetalen
zuiger in de gietijzeren cylinder (afl. 121).

Vervang de cylinder compleet, indien de boring zodanig is ingevreten,
dat deze met behoud van de juiste zuigerspeling niet meer glad te krijgen
is. Controleer flexibele remleidingen op beschadiging en breuk.

d. Ankerplaat en delen.

Inspecteer de ankerplaat op beschadiging of verbuiging. De excentriek-
bouten zijn niet vervangbaar. Vernieuw zonodig de ankerbouten of de
excentrische koperen ringen. Een slappe remschoen-terugtrekveer moel
worden vervangen.

81. Monteren.

a. Wielremcylinder.
Dompel de rubber delen in remvloeistof en bestrijk de melalen delen,

welke in de cylinder gebracht mocten worden met een speciaal vet, dal
rubber niet aantast en corrosie voorkomt ,,Rubber lubb”.

Plaats veer met schotels, zuigercups en lichtmetalen zaigers in de
juiste stand en volgorde in de cylinder en trek de rubberkappen over de
randen van de cylinder. Monteer de ontluchtnippel. Steek de druk-
stiften in.

b. Ankerplaat en remschoenen (afb. 121).

Monteer ankerplaal met zes lapeinden en veerringen aan fusée, resp.
aslichaam en bevestig hierop de wiclremeylinder (ankerplaat en rem-
eylinder van véoér- en achterrem niet verwisselen). Sluit de remleiding
aan. Bevestig de remschoenen d.my. de ankerbouten onder opneming
van de verbindingsplaat. Plaats de remschoeneinden in de drukstiften
en haak de trekveer in.

c. Naaf en‘remtrommel. (Zie hiervoor THY-328.)
d. Remafstelling. (Zie TI9-328.)
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Hooldstuk XXV. VOORWIELREM (iweede type)

82. Beschrijving.

a. Algemeen (afb. 125),

Tegelijk met de wijziging van de voorwiclnaal-constructie (zie Hoold-
stuk XV, Deel 8), is op de voorwielen hel type rem mel twee wielremeylin-
ders aangebracht. Naaf en rem zijn hicrmee gelijk aan dic van het DAL
voertuig YA 314. (Zie hiervoor THY9-1314 B).

De remschoenen zijn ,zwevend” gemonleerd; zij worden door twee
achter de schoenen aangehaakie veren tezamen gehouden. Afstandsbouten
zijn in de ankerplaal geschroefd, welke echiter geen stelbouten zijn voor
slijtage-correclie.

Van elke remcylinder is één der zuigers voorzien van een tandrad mel
stelbout. De complete wielremeylinders zijn onderling niel verwisselbaar.
Hun plaats wordl bepaald door de samenstelling en de aansluiting van
de remvlocistofleidingen.

De remmen voor de achterwielen hebben geen wijziging ondergaan en
worden dus in het voorgaande hoofdstuk XXII' beschreven.

b. Werking.

Gezien de symmetrie van de remankerplaten is de werking bij rem-
men in beide draairichtingen gelijk en zijn beide remschoencn Leurtelings
zelfbekrachtigend. Bij remmen tijdens vooruitrijden liggen de kopzuigers
op de remcylinders aan; wordt geremd bij achteruitrijden dan gaan de
zuigers aan inslelzijde aanliggen,

Voor uitvoerige constructie en werking, zic TH9-1314 B, Hoofdstuk
XXI.

c. Gegevens.

Fabrikaat i Lockheed
Remtrommels:
diameter o 4004 %= 0.25 mm (16”)

Remvoering, afmetingen:
lengle x breedie x (nicuw-) dikte:

381x76.2x9.5 mm (15x3x34”)
Voorwiclremeylinders:

aanlal per remtrommel £ 2

aantul modellen (cpl. cylinders) : 4

[abrikaat : Lockheed
diameter 3175 mm (114”)

83. Demonteren.
a. Naaf en remtrommel (afb. 126).

De remtrommel is met vier verzonken kopschrocven op de voorzijde
van de naafflens aangebracht. Voor inspectie van de remvoeringen be-

hoeft de naal dus niet te worden verwijderd. Voor (de)monteren van de
wielnaal, zie TH9-328.

b. Ankerplaat en remschoenen.

De complete remankerplaat kan worden afgenomen door de tapbouten
van de bevesliging van de ankerplaal aan de fusée wil te nemen. Neem
daartoe ecerst de remleiding los aan het T-stuk op de achterzijde van de
ankerplaal. De remschocnen mocten worden afgenomen door de veren
uitcen te trekken. Plaals cen klem op de wiclremeylinders om te voorko-
men dat _de zuigers uitvallen.

c. Wiclremeylindes™ (afb, 127).

Maak de remlcidingen achler op de ankerplaat los door uitdraaien van
de wartels. Draai de vier bevesligingsbouten uit (borgplaatlippen terug-
slaan) en neem de cylinder compleet af. Ontluchtnippel uitdraaien. Neem
tandradmoer met stelbout it de zuiger aan instelzijde. Trek de zuigers
met stolhoes en olickeerringen aan weerszijden uil en verwijder de cups,
vulstukken en drukveer uit de cylinder.

84. lnspecteren en repareren.

a. Remtrommel.

Controleer de perlietisch gietijzeren remtrommel, na deze zorgvuldig Le
hebben gereinigd, op scheuren of kromtrekken. Centreer de trommel door
deze op te spannen in een draaibank of speciale remtrommeldraaibank en
controleer het remoppervlak op slingeren  (max. toegestane afwijking
0.2 mm).

Wanuneer meer dan 0.75 mm materiaaldikte uit de remtrommel is weg-
genomen dan mocten de remschoenen aan de vergrole diameter worden
aangepast door:

— overcenkomstig dikkere remvoering op de schoenen aan te brengen
ofwel:
— overeenkomstig dikkere vulplaten onder de voering aan le brengen.

b. Remschoen en voering.

Reinig de remschoen en vervang deze, indien:

de schoen is verbogen; aan het drukeinde is ingestuikt;
— crnslig s geroest of lasverbindingen gebroken zijn.

Vernicuw de remvoering indien: ‘
= de voering vel, beschadigd of ruw is;
~= deze le ver of ongelijkmalig is afgesleten;

— de holnicten van de bevestiging loszitten

Gebruik uitsluitend door de fabriek geleverde voeringen en holunieten,
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Zij zijn gebogen, geboord en pasgemaakt (kopse kanten afgeschuind).
Verwijder de oude voering door de holnieten uit te drijven met een
doorslag of de doorn van een klinkmachine.
Plaats een nieuwe voering (dikte 34").

Gebruik bij voorkeur een speciale klinkmachine om de holnieten te
klinken. Werk daarbij van het midden uil naar de cinden toe, teneinde de
voering zo goed mogelijk aan de remschoen te doen aansluiten.

Slijp de voeringen op een daartoe geschikie slijpbank concentrisch
(remschoenen moeten worden opgespannen op een mal).

Daar de bevestiging van de remschoenen op de ankerplaat zwevend”’
is kan het slijpen niet geschieden met een handslijpmachine, welke om
de astap draait.

c. Wielremcylinder en leidingen.

Reinig de rubber onderdelen in spiritus en zorg ervoor dat deze niet
met vet of olie in aanraking komen. Let op, dat de remvloeistofkanalen
open en schoon zijn.

Controleer de gietijzeren cylinder op scheuren, de boring op slijtage of
beschadiging van het oppervlak.

Controleer de speling van de zuigers in de cylinder. Vervang de licht-
metalen zuigers en in het uiterste geval de gehele wielremcylinder, als
deze speling meer dan 00" (0.1nm) bedraagt. Zuigers worden compleet
met atofhoes en olickeerringen 'geleverd. Verweerde, gezwollen of be-
schadigde rubber zuigercups moelen worden vervangen.

Evenzo de bakelieten vulstukken en de drukveer, indien zij beschadigd
of vervormd zijn. Controleer koperen en flexibele remleidingen op be-
schadiging of breuk. Bij enige twijfel vervangen.

d. Ankerplaat.

Controleer de werking van de vergrendeling door de stelbout te draaien.
Repareer dit mechanisme zonodig, door het monteren van cen sterkere
nicuwe veer, kogels of drukplaat.

Vervang de stelbout als het sleutel-vierkant of de tanden van het aan-
geklonken rad beschadigd zijn. De klemveer (voor opsluiting van de
veerdop) moet worden aangeknepen.

Inspecteer de ankerplaat op verbuigen of beschadiging.
85. Monteren.
a. Wielremcylinder (afb. 128).

Bij het monteren van de wiclremcylinder speelt het plaatsen van de

complete cylinder een belangrijke rol. Er zijn twee uitvoeringen, welke
bepaald worden door de plaals van het remvloeistofkanaal. Daarenboven
is het afhankelijk van het inbrengen van de zuigers of men een remcylin-
der verkrijgt, welke resp. op een linker ankerplaal aan voor- of achterzijde
of op een rechter ankerplaat aan voor- of achterzijde is aan te brengen.
Ca dit dus na véoér het monteren.
Dompel de rubber remcylinderonderdelen in remvloeistof en bestrijk de
metalen delen, welke in de cylinder ingebracht moeten worden, mel een
speciaal vet, dat geen rubber aanlast en corrosie voorkomt. (Rubber lubb).
Breng eerst de gleufkopzuiger aan de juiste zijde in de cylinder, zodat
de rubber afsliiting van de dekselrand goed over het huis valt. Zet de
cylinder met deze zuiger als bodem ncer en breng achlereenvolgens:
zuigercup, vulstuks veer, wulstuk, zuigercup en de andere zuiger in de
cylinder.

Let op, dat de rubber keerringen goed om de zuiger liggen. Draai ten-
slotte de stelbout (invellen) geheel in hel tandrad en plaats deze tegen
de zuiger. Breng een klem aan, teneinde het uitvallen van de zuigers le
verhinderen.

Plaats de wiclremcylinder in zijn juiste stand en plaats in het centreer-
gat van de ankerplaat. Neem twee borgplaten onder de bevestigingstap-
bouten op en borg daarmee de boutkoppen. Draai de ontluchtnippel in.

b, Ankerplaat en remschocnen,

Controleer of de olic-alvoergroel in de fusée voldoende open is.

Monteer de juisle ankerplaal, onder opneming van een olielekring, met
acht tapbouten en veerringen aan de fusée (gebruik vloeibare pakking).
Hauk de remschoenveren achter de schoenen in en trek de schoenen in
de gleuven. Het remschoeneind, waarbij de remvoering niet tot het einde
doorloopt moet aan de instelzijde gemonteerd worden.

Controleer nu de instelling van de remschoen to.v. de remtrommel
door cen winkelhaak op remschoenvoering en voorvlak naalflens e plaat-
sen (afb. 129). Verstel zonodig de afstandsbout in de ankerplaat (de
contramoer zil achter hel remsegment). Zie verder ook TH9-328.

c. Naaf en remtrommel.

Monteer de naaf en stel de wiellagers af. Plaats de remtrommel over de
wielbouten en draai de vier kopschroeven in. Zie ook TH9-328.

d. Remafstelling.
Zie hiervoor TH9-328, of T119-311.
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Hoofdstuk XXVI. HANDREM (transmissierem)

86. Beschrijving.

a. Algemeen (afb. 130 en 131).

Het transmissieremsysteem omval lwee remtrommels, aan weerszijden
van het voertuig gemonteerd op de kruiskoppelingsflens van de achler-
wielaandrijving van de verdeelkasten.

De remband om elk der remtrommels is opgehangen aan een aan de
verdeelkast bevestigde ringvormige steun. Een vetkeerplaat is onder de
remlrommelbevestigingsboulen opgenomen (niet bij de eerste voerluigen).
Voor het afnemen of aanbrengen van rembanden en remtrommels, even-

als hel afstellen, zie THO-328.

b. Handremmechanisme (afb. 132).

De handremhefboom is gemonteerd aan een op de linker chassislangs-
ligger bevestigde steun met pal en tandsegment. In het trekstangenmecha-
nisme is een evenaar opgenomen, waardoor bij hel overhalen van de
hefboom de rembanden gelijkelijk worden aanggtrokken.

¢ Gegevens.

Remvoering afmetingen:
lengte x breedte x (nieuw-) dikle:
Remtrommels buitendiameter

650 x 65 x4 mm
203.0 mm

87. Inspecteren en repareren.
a. Stangenstelsel.
Controleer of hefbomen en stangen niet verbogen ziji, Vervang zonodig

pal en tandsegment, indien deze versleten zijn. Alle nylon lagerbussen
worden op slijlage gecontroleerd en zonodig vervangen.

Controleer of de veren niel verzwakt of gebroken zijn en of de gehard
stalen luimelaars nog in goede staat verkeren,

b. Nicuwe voering en remband,

Ga na of van de remband de uiteinden verbogen of versleten zijn. Moct
de remvoering vervangen worden, dan wordt als volgt te werk gegaan:

De holnieten worden verwijderd door ze uit te boren, waarna de oude
remvoering kan worden verwijderd. Reinig ligvlak voor voering zorg-
vuldig met cen staalborstel. Leg een nieuwe voering van de juiste lengte
in de remband. Klem de voering en band op meerdere plaatsen tezamen
en boor de gaten. Aan de binnenzijde worden de gaten verzonken. Klink
band en voering goed vast op elkaar, zodal geen openingen tussen rem-
voering en remband zichibaar zijn.

¢.. Remtrommel.

Een ingevreten of op andere wijze beschadigd remoppervlak mag wor-
den afgedraaid. Wanneer het noodzakelijk blijkt, dal teveel materiaal
moet worden weggenomen om een glad oppervlak te verkrijgen, moet de
trommel vervangen worden,

Controleer de onrondheid van het remoppervlak,
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: Hoofdstuk XXVII.

88. Beschrijving.

a. Algemeen (afb, 133 t/m 136).

Bij alle voertuigen, type YA 328 is het remsysteem zodanig uitgevoerd,
dal het voertuig kan worden geblokkeerd door middel van een extra lucht-
c:ylinﬁerlu:krua'llliging die het gehele remsysteem in werking stell.

De luchteylinder, welke hiertoe geplaatst is aan de linkerzijde op de
voorbalk, is direct, via een bedieningskraan op de drukluchtleiding vanaf

de beide ketels aangesloten. Voor vervangen, c.q. afstellen van de lucht-
cylinder, zie TH9-328,

b. Werking.

Door het openen van de bedieningskraan (afb. 133) wordt de druk-
lucht achter de zuiger in de cylinder gebracht. De zuiger drukt de druk-
stang naar achteren via een bedieningsstang op de voetremhefboom en
het gehele hydraulische systeem met bekrachtiging wordt hierdoor in
werking gesteld.

Door de bedieningskraan 90° te draaien wordt de drukluchtloevoer
afgesloten, tegelijkertijd valt ook de druk weg uit de leiding en de lucht-
cylinder door de boring in de kraan (afb. 131) en zal het rempedaal weer
terugkomen.

Bij het indrukken van de voetrem, dus bij normaal remmen, blijit de
zuiger in de luchteylinder op zijn plaats en gaat alleen de drukslang naar
achieren. Bij het lossen van de remmen komt de drukslang lerug lol op
2 mm afstand van de zuigerbodem. Om te voorkomen, dat deze beweging,
mede door de rubber geleidering in de buis en de buis in de luchieylinder,
le lraag zou geschieden, is in de buis een compensatiegaatje aangebrachi,
waardoor een snelle luchtverplaatsing mogelijk is. Tevens zijn op de
cylinder twee met gaas uitgevoerde filters geplaatst waardoor lucht via
gaaljes in de flens kan ontwijken of toestromen.

89. Luchtcylinder (afb. 135).
a. Algemeen.

De luchicylinder, gemaakt van staalplaat, bestaat uit twee gedeelten,

LUCHT-HANDREM

welke door flenzen met elkaur zijn verbonden. In de cylinder bevindl zich
cen uil twee delen bestaande zuiger, waarlussen de geleidebuis en een
rubber keerring zijn geklemd. Een drukveer dient om de zuiger, na het
sluiten van de bedieningskraan, terug te drukken,

De cylindervoering, waarop de keerring moet afdichten is zuiver glad
gepolijst. Een rubberring dient verder als geleider van de drukstang in
de buis bij normaal remmen mel de voet.

b. Gegevens,

Fabrikaal : Westinghouse
Werking : luchidruk
Drukveer, vrijedlengle : 165 mm

¢. Revideren.
(1) Demonteren.  Verwijder de boutjes uil de aansluitflenzen en

ncem de luchtfilters al. Neem de beide helften van elkaar en
neem de drukveer uit.

(2) Inspecteren en repareren.  lnspecteer de rubberhoes op bescha-
diging of scheuren. Inspecteer de drukveer (vrije lengte 165
mm). Controleer de rubber geleidering op slijtage.

Vervang de rubber keerring van de zuiger als deze beschadigd is.
Inspecteer de cylinder op breuk en beschadiging. Controleer de
schroefdraadverbindingen. Reinig zo nodig de beide luchtfilters.

(3) Monteren. Vel de cylinder en de keerring goed in. Plaals de
drukveer en breng de beide hellten op elkaar met de pakking.
ring tussen de flenzen. Plaats de beide luchtfilters en verbind de
helften met de bouten en veerringen.

(4) [Instellen. Stel de bedieningsstang naar de voetremhefboom zo-
danig in, dat bij de aanslag van de hefboom tegen de alstelbout,
de speling tussen drukstang en zuigerbodem 2 mm s, zie
afh. 136.
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Hoofdstuk XXVIII  Beschrijving

90. Algemeen
a. Constructie en werking
bh. Gegevens

Hoofdstuk XXI1X Revideren

91. Demonteren
a. Liertrommel met tandwiel
b, Schakelkast
¢. Vangmuil
d. Leidwielen
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inupcl;lurcn el repareren
u. Liertrommel, licras, tandwielkast en lierrem
h. Schakelkast

¢. Vangmuil

d. Leidwielen

e. Pakkingen, borgringen en olickeerringen
Montceren

a. Schakelkast

L. Liertrommel met tandwiel

¢. Vangmuil

d. Leidwicelen
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Hoofdstuk XXVIII. BESCHRIJVING

90. Algemeen.
a. Constructie en werking.

De lier wordt aangedreven door een tussenas vanuit de reducliebak
(krachtafnemer). Een dubbele reductie wordt verkregen door een pignon-
kroonwiel- en door een rondsel-tandwieloverbrenging.

Het geheel is gemonteerd op een as, welke d.m.v. een reactiearm tegen

draaien wordt behoed en waarop de liertrommel met bronzen lagers is
gelagerd.

Op de as van het kroonwiel is een schuifmof aungebracht, die het mo-
gelijk maakt om met een handgreep, links aan het chassis aangebrachi,
de lier via een schakelhefboom met de hand in- en uit le schakelen,

Voor beveiliging tegen overbelasting is op de reactiearm een electrische
beveiligingsschakelaar (Micro Switch) geplaaltst.

Voor het afnemen, aanbrengen en afstellen, zie deel 5 Reduclicbak en

TH9-328.

b. Gegevens.

Fabrikaat :  DAF
Overbrengingsverhouding o 1516201
Olieinhoud @ 20 Ul

Diameter trommelastappen:

nieuwmaal : 88 £+ 0.05 mm
Lagerspeling tussen trommel en as:
nicuwmaal ¢ 0.2 mm

Dikte afgeschuinde drukring v. trommel:
nicuwmaal ¢ 12 mm
Dikte drukring v. rondselas:
nieuwmaat ¢ 4.7 mm
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Hoofdstuk XXIX.

91. Demonteren (afb. 137).

a. Liertrommel met tandwiel (afb. 138).

Neem de bouten uit van het deksel van de tandwielkast. Neem de op-
sluitklembeugel met kabelbeschermstangen af. Schuif de liertrommel met
tandwiel en het deksel van de as af.

Verwijder het tandwiel en de vulring om de bronzen bus van de lier-
trommel.

Neem de afgeschuinde drukring van de as.

b. Schakelkast (afb. 139 en 140).

Draai de elf bouten uit en neem de schakelkast van de tandwiclkast.
Draai de vier bouten uit en verwijder de drukring. Klop zacht mel een
houten hamer rondom tegen de zijkant van hel pignonhuis en neem
pignonhuis met pignonas uil. Pers de pignon met lagers uit het huis.
Trek het buitenste kogellager van de as. Verwijder de borgmoer, de
borgring en de opsluitmoer en trek’ het binnenste kogellager van de as.
Draai de tien bouten uit het schakelkastdeksel en neem dit af. Trek het
kogellager van de as.

Verwijder schakelmof. Neem de borgveer af en verwijder de gedeelde
afstandsring. Schuif kroonwiel en afstandsring van de as. Pers decas
uit het kogellager en de kast. Pers daarna het kogellager uit de kasl.
Verwijder de schakelvork.

c. Vangmuil.

Neem de haak los van de lierkabel. Maak de bedieningsstang los van de
hefboom voor de trekhaakvergrendeling. Houd hierbij rekening met de
veerspanning. Draai de vier boulen los, waarmede de vangmuil aan:het
chassis is bevestigd en neem de vangmuil al. Verwijder de spanstift uit
de as van de rol, draai de smeernippel uit, tik de as uit en neem de rol al.
Verwijder de spanstift uit de as van de bedieningshefboom, tik de as uit
en neem de bedieningshefboom af. Verwijder de splitpen en neem de ring
af van de pen voor de haarspeldveer. Schuif de haarspeldveer van de pen,
draai de pen voor de veer uit en neem vervolgens de veiligheidspal uit,
Neem de slotplaat en de beide veren uit.

d. Leidwielen.

Verwijder de bout en neem het wiel met de drukringen uit de steun.
Neem de beugel af. Verwijder de verchroomde pen.
92. Inspectercn en repareren.

Reinig alle delen zorgvuldig.

(1)

(2)

(3)

(4)

(1)

REVIDEREN

a. Liertrommel, lieras, tandwiclkast en licrrem.

Licras. Controleer of de lieras recht is. Inspecteer de tappen
op overmalige slijlage (diameler, nieuwmaat = 88 == 0.05
mm). In voorkomende gevallen dient de licras mel tandwielkast
compleel te worden vervangen,

Inspecteer de lieras op breuken. Wijd bijzondere aandacht aan
de omgeving van lasnaden. Reparcer indien mogelijk of vervang
de lieras compleel. Controleer de reactie-arm op verbuiging.
Tandwielkast. Controleer dé aansluitvlakken van tandwielkast
en deksel op beschadiging, Inspecteer de kast op beschadiging

- of breuk.

Liertrommel.  Conlroleer of de lagerbussen niet zijn versleten of
ingevreten. . De nicuwspeling tussen de lagerbus en de as be-
draagl 0.2 mm. Vervang zonodig de bussen door nieuwe.
lnspecteer-de algeschuinde drukring (nieuwdikle 12 mm).

Her olickeerring-loopvlak moet glad zijn. De pasgalen voor
bevestiging van het landwiel mogen niet zijn uitgeslagen. Con-
troleer het tandwiel op beschadiging.

Lierrem. De remlrommel mag niet plaatselijk ingesleten zijn.
De trommel moel rond zijn. Zonodig kan de remtrommel wor-
den afgedraaid. Controleer of de bedieningsas of de bedienings-
hefboom niet zijn beschadigd. Vernicuw deze, indien ze niet
meer bruikbaar zijn, Vervang de remvoering, indien deze sterk
is ingesleten.

. Schakelkast.

Rondselas. Inspecteer de verlanding van de schuifkoppeling
en het rondsel. Controleer de speling van het kroonwiel op de
as. Deze mag niet voelbaar zijn. Inspecteer de afstandsring van
het kroonwiel op slijtage. Deze ring heelt een nicuwdikte van
4.7 mm.

Pignonas. Inspecteer het loopvlak voor de olickeerring op be-
schadiging. Inspecieer de schroeldraad van de borgmocerbeves-

tiging.

Tandwielen. Controleer de tanden,
Kogellagers.  Controleer de lagers op ecn lichte en gelijkmalige
loop.

Schakelkast met deksel.  Controleer het huis op beschadiging.
De aansluitvlukken moeten glad zijn. Controleer de schroef:
draad voor de houten.
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¢. Vangmuil.

Reinig alle delen zorgvuldig en bluas het smeerkanaal in de as voor de
rol door met perslucht. Controleer alle onderdelen op slijlage en bescha-
diging. Controleer de haarspeldvecr en ga na of de veren voor de
slotplaat krachtig tegen hel achtereinde van de vangmuil drukken,

d.l Leidwielen.

Controleer de speling van de verchroomde pen in de nylon lagerbus.
Bij te grote speling de nylonbus enfof de pen vervangen. Coultroleer de
drukringen op beschadiging en slijtage.

¢. Pakkingen, borgringen en olickeerringen.
Vervang deze bij hel monleren.

93. Monteren.
a. Schakelkast.

(1) Monteren (afb. 139). Pers het binnenste kogellager op de pig-
nonas. Monteer de opsluitmoer, de borgring en de borgmaer.
Pers het buitenste kogelluger op de as en pers de pignon met de
lagers in het pignonhuis,
Pers het grote kogellager in de schakelkasl, Pers dé rondselas
door hel kogellager van de schakelkast.
Monteer de alstandsring, het kroonwicl en de gedeclde opsluit-
ring met de borgveer. Schuifl de schukelmol over de verlanding
van de rondselas. Pers het buitenste kogellager op de rondselas.
Breng de schakelvork wan en borg de beide boutjes. Breng het
deksel aan met vloeibare pakking.

(2) Aanbrengen.

Breng de schakelkast aan auet vloeibare pakking.

Schuif hel pignonhuis in de schakelkast met vloeibare pukkin
Plaats de drukring over het pignonhuis.

b. Liertrommel met tandwiel (afb 138).

Schuil hel deksel van de tandwielkast over de [lens van de lierlrommel.

I3
B

Monteer hel tandwiel op de flens.

Smeer de aansluilvlakken van het deksel en de tandwielkast in met
vlocibare pakking. Schuil de vulring om de bronzen bus. Schuil de afge-
schuinde drukring over de licras. Schuif de liertrommel over de lieras
en draai_de bouten van het deksel goed aan. Monteer de opsluilklem-
beugel zodanig, dat de licrtrommel zo weinig mogelijk axiule speling
heeftoen toch nog goed draait. Draai de klembout stevig aan. Breng de
kabelbeschermstangen aan,

c. Vangmuil

Leg de beide veren in de uilsparingen van de slotplaat. Schuif de slot-
plaat_op zijn plaats in de vangmuil. Steek de veiligheidspal door de
opening: van de slotplaat in de boring van de vangmuil. Draai de pen
voor de haarspeldveer in de vangmuil, span de haarspeldveer, schuif het
oug van de veer over de pen en breng de ring en splitpen aan. Breng de
bedicningshefboom aan, plaals de bedieningshelboomas en borg deze met
de spanstift. Breng de rol aan en borg deze met de spanstift. Breng de
simeernippel aan. Breng de vangmuil aan met de vier bouten. Breng de
bedieningsstang aun. Verbind de trekhaak met de kabel.

d. Leidwielen.

Breng de verchroomde pen met voldoende vet in de nylon lagerbus.
Plaats de beugel en breng het wiel mel de drukringen aan tussen de
steunen. Breng de bout aan.
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Hoofdstuk XXX, BESCHRIJVING

94. Algemeen,

In de navolgende hoofdstukken worden stuurhuis en sluuroverbren-
gingsorganen behandeld. Voor het afnemen en aanbrengen hiervan, zic
TH9-328. Zie ook Deel 8, Voorwielophanging.

a. Constructie (afb. 141 en 142).

De censtructie is zodanig uilgevoerd, dat de verticale beweging van
de onafhankelijk opgehangen wielen niet van invloed is op de besturing.

Hel stuurhuis is in een liggende stand met de hals in een stoel geklemd
en levens door één boul vastgezet. De stuurkolom, welke aan hel instru-
mentenbord in rubber is bevestigd, staut in geringe male zijwaarls. Het
einde van de pitmanarm (stuurarm) beweegt zich hierdoor in zijwaarlse
richting. De spoorstang bestaal uil drie delen, verbonden door spoorstang-
armen, die draaien in v66r op het chassis geplaatste lagerblokken, De
stuurstang is bevestigd tlussen de stuurarm en het verlengde van de
rechter spoorstangarm. De stangverbindingen met stuurarm, spoorstang-
armen en fusée-armen zijn kogelboulen.

b. Wiel- en fuséestanden.

Voor de waarden van deze standen, zie onder punt d, Gegevens.

Zij moeten worden gemelen mel een uillijnapparaat-of op cen meel:
brug. Bij geconstateerde afwijkingen mocten fusées; fuséedragers, voor-

wicldraagarmen, inklemkast, lagersteunen, voorbalk en chassis worden
geconlroleerd. Zie hiervoor onder de betrokken delen.

De wiel- en [uséestanden zijn vastgelegd in de constructie van boven-
genoemde onderdelen en — met uilzondering van de loesporing (toe-in)
— niel verstelbaar.

c. Constructiewijziging.

Bij de voorwielnaafconstructie van het eersle lype, wordl de uilslag
van de voorwiclen bepaald door onder in de fusée geschroelde aanslag-
bouten. Bij de constructic van het tweede Lype zijn deze aanslaghouten
geschroefd in armen, die in de fusées zijn aangebracht.

d. Gegevens.

Vrije slag stuurwiel in middenstand:

(maximum) :
Wicl- en [uscestanden:

+ 4 cm (== 10°)

wiclvluchl (camber) ;o 0-—-3°
Loesporing (loe-in) : 4—6 mm
voorsporing (casler) : 0—3°
fuséepen-dwarshelling : 4—6°
(king-pin-inclinalion)
Max. uitslag van binnenwiel s 528

Draaicirkel voertuig, diameter 3 16 m
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95. Beschrijving
a. Algemeen.
Voor afnemen en aanbrengen van het stuurhuis, zie TH9-328.

b. Constructie (afb. 143 tjm 147).

In het stuurhuis bevindt zich op de stuuras een worm, die nastelbaar
op kogels is gelagerd. De stuuras wordt in het boveneinde van de stuur-
kolom in een kogellager gesteund.

De sectoras-helboom is voorzien van een conische rolnok, welke op
twee conische rollagers is gelagerd. De secloras is gelagerd in twee
bronzen bussen in de hals van hel stuurhuis. Een oliekeerring is hier op
het einde ingeperst, Het stuurwiel heeft de neiging in de middenstand
terug te draaien.

Dit is het gevolg van de z.g. voorsporing (caster) en de hellingshoek
van de wiclassen, waardoor de wiclvlucht (camber) wordt verkregen.
Het wordt nog bevorderd doordat de spoed van de worm naar de einden
loeneeml.

In het voertuig gemonteerd, is het stuurhuis alleen door het verstellen
van de sectoras nastelbaar.

¢. Gegevens.
Fabrikaal :  LE
Uitvoering ¢ worm en rolnok
Overbrengingsverhouding (gemidd.) : 24.81 : 1
Voorspanning wormlagers (aan
stuurwielvelg gemeten)
Voorspanning rolnoklagers met arm
van 10 ¢m (gebruik hiervoor

100—300 g (3:.6—11 oz)

23W-276) ¢ 600800 g. (2128 oz)
Speling lagerbussen sectoras:
nieuwmaat y . : 0.015-0.075 mm

Olie-inhoud + 1 liter

96. Revideren,
a. Algemeen.

Voor demonteren en monteren van stuurarm, stuurhuis met sloel en
stuurwiel: zie TH9-328. Verwijder de vulslang en lap de olie af.

b. Demonteren.

Verwijder onderdeksel met pijp. Bewaar de vulplaten bij dit deksel
(afb. 144). Verwijder het zijdeksel. Trek de sectoras met rolnok it
(afb. 145). Demonleer de rolnok niet onnodig. Tik met een zachte hamer

STUURHUIS

op het stuuras-cinde, waardoor de stuuras mel worm en kogellagers
compleet kan worden uitgenomen. Verwijder de borgveren en neem loop-
ringen en kogels van de worm al (afb. 147). Trek het steunlager uit het
boveneinde van de stuurkolom.

c. Inspecteren en repareren.
Reinig stuurhuis en uitgenomen delen zorgvuldig.

(1) Stuurhuis en stuurkolom. Controleer de uitlijning van de stuur-
kolom. Indien de pijp verlogen is moel deze worden uitgetrok-
ken, waarna een nieuwe pijp in het stuurhuis-boveneinde kan
worden-geperst. Inspecteer de pasvlakken voor de deksels.

(2) Worm en kogellagers.” Inspecteer kogels en loopvlakken op be-
schadiging. Controleer de flanken van de wormgang op slijtage
(speciaal het middengedeelle). Worm en stuuras vormen één
geheel.

Blijkt de worm ernslig te zijn gesleten, ofwel is de stuuras ver-
bogen dan wordl de as mel worm en kogellagers compleel ver-
vangen.

(3Y Steunlager in stuurkolom (afb. 146). Demonteer dit lager.
Reinig en inspecteer de delen. (Denk er aan dat de veer (4)
alleen in gemonteerde loestand het lager spelingvrij houdt).

(1) Sectoras en lagering (alb. 115). Controleer de draagviakken
van de sectoras. Lichte beschadigingen mogen met schuurlinnen
worden bijgewerkl. Controleer hel conische verlande einde van
de as op verbuigen, verwringen en beschadiging. Het consla-
teren van verwringen of verbuigen van de as houdt in, dat deze
moel worden vervangen. Controleer de loopvlakken van de
bronzen lagerbussen en meel de speling van de as. Als de speling
te groot is, moelen de lagerbussen en zonodig de secloras wor-
den vervangen en mel grole zorg op de juiste speling worden
gebrachl. Gebruik hiertoe de speciale ruimer 61W2-2, waarna
de bussen mocten worden gehoond. De nicuwspeling bedraagl
0.015—0.075 mm.

Pers een nicuwe olickeerring in de stuurhuishals, mel het spe-
viale gereedschap (23W.277).

(5) Rolnok (afb. 118). De rolnok heelt cen kort cylindrisch ge-
declte, als enige mogelijkheid om deze tegen meedraaien met de
moer te kunnen vasthouden. Denk er aan, dat deze rolnok zeer
hard is en gebruik zacht materiaal voor klemplaten. Tik de lip
van de borgplaat terug en draai de moer af. Neem de secloras
in de hand en tik de rolnok met cen zachte hamer uit de lagers.
Verwijder de buitenloopringen uit de hefboom als dit nood-
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zakelijk is voor vervangen. Pers de nicuwe loopringen in, tol
deze tegen de afstandsring goed aunliggen.

Monteer de conische rollen door deze met vet op rolnok, resp.
losse binnenloopring te kleven. Breng rolnok en lagers in de hel-
boom aan en plaals de borgplaat en moer.

Afstelling (afb. 119). De rolnoklagering moel een voorspan-
ning van 6—8 kgem hebben, welke door het verdraaien van de
moer kan worden bereikl. De controle hierop kan worden uitge-
voerd door hel speciale gereedschap (23W-276) op de moer te
plaatsen en met een trekkrachimeter (unster) een kracht van
600—800 g. te melen (21—28 oz.). De rolnok moet hierbi
gelijkmatig draaien. De moer borgen door cen nieuwe lip om te
slaan (oude lippen worden afgebroken).

Opmerking: Bij een laler gemonteerd stuurhuistype zijn geen
losse buitenloopringen voor de rolnok aanwezig,
doch is deze direct in de hefboom gelagerd. Blijkt
tijdens de inspectie een enkel deel van de rolnok of
lagering voor vervanging in aanmerking te komen,
dan moel hicrbij de secloras compleels worden
vervangen.

d. Monteren.

Breng de kogellagers op de worm aan. Sluil aan elke zijde 17 kogels

met de buitenloopring en de borgveer op. De loopring met de kleinste
witwendige diameter op het boveneinde van de worm monteren. Steek de
sluuras in de stuurkolom en tik de loopringen in de boringen boven en
onder in het stuurhuis op hun plaats.

Monteer hel onderdeksel met pijp en hel oorspronkelijke aantal vul-
platen tegen het huis. Trek de vier bouten stevig aan.

Plaats het complete steunlager in de stuurkolom. Breng drukveer,
schijfspie en stuurwicl met moer aan.

De lagering van de stuurworm moet nu gecontroleerd worden en moet
een voorspanning hebben van 3—8 kgem (42—112 oz.in). De sectoras
mag bij deze meting niet zijn gemonteerd.

De voorspanning moet mel behulp van een unster worden gemeclen,
welke onder een hoek van 90° met de straal aan de stuurwielvelg moet
worden bevestigd.

De trekkracht moet dan bedragen 100—300 g. (3.6—-11 oz.).

Wijziging in de afslelling kan worden verkregen door het toevoegen
c.. wegnemen vun vulplalen bij het onderdeksel.

Plaals de drukring (bolle zijde tegen hefboom) en de veer op de
sceloras en sleek de as door lagerbussen en keerring, Plaats de rolnok
in de worm. Schroel de stelbout in het zijdeksel terug en breng het
deksel gan met een nieuwe papierpakking. Monteer de bouten met veer-
l'lng&ll.
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Hoofdstuk XXX11. STUUROVERBRENGINGSORGANEN

97. Algemeen.
a. Afnemen en aanbrengen.
Voor afnemen en aanbrengen van de stuuroverbrengingsorganen, zie

TH9-328.

b. Gegevens.

Spoorstangarmlagerblokken:
axiale speling, maximum
diameter spil, nieuw

Fuséearmen:
alwijking, te meten met het spe-
ciale gereedschap (89W-241)

Kogelbouten, veerspanning:

0.1 mm
38.200—38.216 mm

zwaar type, bij 15.5 mm lengte : B0 kg
licht type, bij 13 mm lengle ¢ 60 kg

98. Inspecteren en reparere.

a. Stuur- en spoorstangen.

Controleer de stuur- en spoorstangen op verbuiging. Vernieuw indien
nodig. Alleen bij zeer lichle afwijkingen mag men koud richten.

Reinig de schroefdraad der verstelbare stangeinden. De ingeklemde
bevestigingen van de draadeinden en vasle slangeinden mogen niet los-
zitlen.

b. Stuurarm.

Deze mag niet verbogen zijn. Zonodig vergelijken met een nieuwe arm.
De gaten mogen niet beschadigd zijn.

c. Kogelbouten (afb. 150 en 151).

De vier kogelbout-verbindingen van de zij-spoorstangen zijn van een
zwaarder type dan de overige. Inspecteer elk dezer verbindingen nauw-
keurig.

(1) Demonteren. Neem de borgveer van de opsluitmoer af en draai
de opsluitmoer uit. Verwijder de drukveer en de losse kogel-
schaal en neem de kogelbout uit. Reinig de delen en de smeer-
kanalen zorgvuldig.

(2) Inspecteren. De kogel moet zuiver rond zijn en mag geen
slijtranden vertonen (i.v.m. de smering is zij over één zijde plal
afgeslepen). '

De vaste schaal moet met voldoende klemming in de houder
zijn bevestigd. Het conische kogelbout-bevestigingseinde en
draad moet onbeschadigd zijn. Vernieuw zonodig kogelbout en

schalen compleet. De drukveer van beide genoemde Lypen moet
voldoende spankracht bezilten.

De veerspanning, bij cen lengle van 13 mm, moet voor het
lichte type 60 kg zijn.
De veerspanning bij cen lengte van 15.5 mm, moet voor het
zware lype 80 kg zijn.

(3) Monteren. Pers de vaste schaal in de houder. Vet de delen
goed in; plaats de kogelboul en schroef de opsluitmoer met losse
schaal en drukveer in de kop. Draai de moer geheel vast en
breng de borgveer aan (zonodig een nieuw gaatje hiervoor
horen). De kogelbouten van de zij-spoorstangen zijn van twee
stofkappen en een veer voorzien; de lichtere kogelboulen heb-
ben één stofkap.

d. Speorstangarmlagerblokken (afb. 152) en spoorstangarmen.
Lidicn ernstige wadiale speling van de spil in het blok wordt geconsta-
teerd, moet de lagering geinspecteerd worden. Nastelling is niet mogelijk.

(1) Demonteren. Sla hel bolle bovendeksel uit. Verwijder de keer-
ringhouder aan de onderzijde, door deze op twee plaatsen voor-
zichtig in le boren zonder de spil te beschadigen. Boor 2 gaaljes
van == 3 mm lot in de rubberring en kap de keerring uil met
cen ritsbeitelje. Neem de secgerring en eventuele vulring uit.
Tik de spil met lagers naar onderen uit het blok. Demonteer de
lagers en reinig alle delen en smeerkanalen zorgvuldig.

(2) Inspecteren.  Vervang beschadigde of versleten lagers. Inspec-
teer het gehard stalen middengedeelte van de spil, waarop het
nauldlager loopt, op slijlage (nicuwdiameter 38.200—-38.216
mm). De rubber ,0”-ring en houder worden vernieuwd. Ver-
vang spil en spoorstangarmen, indien de conische bevesligings-
gaten en Lappen zijn beschadigd of uvitgeslagen. Controleer deze
armen op verbuiging door vergelijking met nicuwe armen (even-
teel door een linker en cen rechler arm tegen elkaar te
plaatsen).

(3) Monteren. Monteer het kogellager met sluitring en kroonmoer
op de spil. Breng een nicuwe splitpen aan. Schuif afstandsbus
mel smeergroef op grootste afstand van hel kogellager en naald-
lager om de spil. Plaats de spil in het blok en tik de lagers mel
behulp van een montagebus (23W-273) op hun plaats. Contro-
leer de radiale speling. Breng een vulring aan van een dikle,
waarbij de seegerring nog juist in de groef kan worden aan-
gebracht. Controleer de spil op axiale speling, welke max. 0.1
mm mag bedragen. De maten van de vulringen lopen op met
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0.1 mm. Druk een nicuwe houder met rubber ,,0”-ring in het
blok. Sla een niecuw bovendeksel in het blok.

e. Fusées, fuséearmen en -aanslagen.

(1)

(2)

(3)

Algemeen. Inspecteer [fusées, [uséepennen en nylon  druk-
lagerring volgens gegeven instructies in Deel 8, Voorwiel-
ophanging.

Afnemen van fuséearmen en -aanslagen. Verwijder de split-
pennen en draai de moeren een volle slag los.

Indien geen trekker aanwezig is, kan door middel van kloppen
resultaat worden bereikt.

Ondersteun de plaals waar de conus van de fuséearm is om-
slolen met een zware hamer en klop op de tegenoverliggende
zijde mel een andere hamer, op verantwoorde wijze.

Wanneer de bevestigingsplaals van cen arm enfol aanslag op
laatstgenoemde wijze is bewerkt en de fuséearm enjfol -aanslag
nog niel los is, mag deze met behulp van cen koperen stempel
en zware hamer mel een stevige slag op hel draadeinde worden
uitgedreven.

Gebruik nooit een te lichte hamer voor het uitdrijven, daar dit
instuiken van hel draadeinde teagevolge zal hebben,

Inspecteren en repureren van fuséearmen en -uanslugen, Con-

troleer of de fuséearm verbogen of verwrongen en of de conus
igeslagen s,

Een vergelijkende controle met een nieuwe fuséearm kan in
sommige gevallen reeds een aanwijzing geven. Een nauwkeurige
controle dient echter met het speciale gereedschap (89W-211-A,
B en C) te geschieden.

Fen licht verbogen fuséearm mag koud gericht worden. Bij em-
stige verbuiging moet tol vervanging worden overgegaan,

De spie en de spicgroef moeten een goede klempassing hebben.
Zonodig de spie enfol de fuséearm vervangen.

Controleer of de wicluitslaghegrenzingsbout niet verbogen of ge-
stuikt is. Nimmer terugbuigen, allijd vervangen.

(). Aunbrengen van fuséearmen en -aanslugen. De fuséeaanslagarm

wordtin het ondersle gat in de fusée aangebrachl.

Controleer voor het aanbrengen van de fuséearm en -aanslagarm
ol de passing van de conus in hel bijbehorende gat zuiver is cn
controleer dit met behulp van menie of ,pruisisch blauw”. Bij
evenlucel geconstateerde geringe alwijking moeten conus en
gat mel slijppasta op elkaar worden ingeslepen.

Na het aanbrengen van goed passende spieén worden de armen
mel moer en sluitring in de fusée aangebrachl,

Alvorens de splitpen aan te brengen wordt na enig kloppen op de
fusée, de moer extra goed vastgezet.
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Hoofdstuk XXXIII  Chassisraam

99. Beschrijving
a. Algemeen
b. Gegevens
100. Inspecteren
a. Algcnieen
b. Uitlijnen
101. Repuareren
a. Richten
L. Boren van gaten
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Hoofdstuk XXXIII.

99. Beschrijving,.

a. Algemeen.

Hel chassisraam, samengesteld uit geperst stalen kokervormige liggers,
is geheel electrisch gelast. Door de loepassing van kokerbalken voor
langs- en dwarsliggers is hel raam zeer slijf en is de kans op wringen of
schranken tot een minimum gereduceerd. Eén der kokervormige dwars-
liggers draagt tevens de reserve- of steunwiclen. Aan de achterzijde is lel
chassis voor de liertrekhaakconstructic versterkt. Montagesteunen, aan-
slagen, enz., zijn aan het raam gelast.

Bumper(s) en vaste trekhaak (alleen bij voerluigen zonder lier) zijn
mel bouten en moeren aan het chassisraam bevestigd.

b. Gegevens.

5902 mm
820 mm
820 mm

Lengte chassisraam

Breedte chassjsraam véor

Breedte chassisraam achter
Grootste breedte chassisraam, geme-
ten over reserve- of sleunwicldrager 2380 mm

Aanlal dwarsliggers : 5

100. Inspecteren,

a. Algemeen.

Ook wanneer cabine en laadbak op het chassis gemonteerd zijn, kan
het uitlijnen op cenvoudige wijze geschieden. De stand van het raam kan
gecontroleerd worden, wanncer men op de vloer, mel behulp “van een
schietlood, alle punten aantekent, die voor cen juiste meling noodzakelijk
zijn. Met behulp van diagonaal meten kan men gemakkelijk vaststellen
welk gedeelte van hel raam eventueel oulzet is, Het is echter noodzakelijk
dat de diagonale maten o nawwkeurig mogelijk worden vastgesteld. Len
afwijking in het raam is gewoonlijk het gevolg van een aanrijding en ver-
oorzaakl een abnormale belasting van verschillende delen van het voer-
luig, beinvioedt de stand van de wiclen en komt veelal lol uiting door

:

CHASSISRAAM

hinderlijke geluiden en slechte wegligging. Voor een goede werking van
aandrijving en ophanging is het van overwegend belang, dat het chassis-
raam nauwkeurig is uitgelijnd.

b. Uitlijnen (afb. 153),

Plaats het chassisraam op een vlakke vloer.

Laat een schietlood neer vanuit de op afbeelding 153 aangegeven
punten, Hel schictlood moet tot vlak boven de vloer worden opgehangen.
Merk de vloer, dircet onder het schietlood met een stukje krijt.

Verplaats het chassisraam.

Mecet de afstanden a t/m I, als aangegeven in afb. 153. De maten van
alle met elkaar corresponderende afstanden moclen Lot op 5 mm aan
clkaar gelijk zijn. De vergelijking van de maten van de afstanden is alleen
juist, wanneer de afstanden tussen nauwkeurlg met elkaar correspon-
derende-punten ter weerszijden van het raam gemelen zijn,

101, Reparercn.

a. Richien.

Wanneer cen chassisraam ernslig onlzet is, moel dit vervangen worden.
Koud richten van de kokerbulken zal uilsluitend voor kleine afwijkingen
mel goed gevolg kunnen geschieden. Grotere afwijkingen moclen uiter-
aard door verwarmen worden hersteld, waarbij voor oververhilling moct
worden gewaakl.

b. Boren van gaten.
Het boren van gaten in het chassisraam moel zoveel mogelijk worden

vermeden. IN DE HORIZONTALE DELEN VAN DE CHASSISKOKER.
BALKEN MOGEN ONDER GEEN ENKELE VOORWAARDE GATLEN
WORDEN GEBOORD, daar de balk hierdoor zodanig verzwakt, dal breu-
ken kunnen optreden. Om deze reden moel ook worden vermeden om
zware delen met boulen aan het raam te bevestigen, zonder dat hiertoe
van de Inspecteur van de Technische Dienst loestemming is verkregen,
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Hoofdstuk XXXIV  Cabine 104. Afsluitkraan en leidingen
105. Revideren
a. Demonteren en inspecteren
b. Monteren

102. Beschrijving
a. Algemeen
b. Afnemen
c. Aanbrengen

luefdstuk XXXVI  Laadbuak

Hoofdstuk XXXV  Ruitenwissermotor 106. Beschrijving

103. Besclirijving lB). ﬁlfiil::]?nn
a. Algemeen . e
b, Werking ¢. Aanbrengen
c. Gegevens
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Hoofdstuk XXX1V. Cubine

102. Beschrijving (afb. 154, 155, 156, 157 en 158).
a. Algemeen.

De cabine is een gelaste slaalconstruclie mel afneembare kap van zeil-
dock en twee uilneembare deuren, _

Spatborden, voorfront, voorruit, instrumentenbord en paneel, opberg-
kastje, vloerplaten, accubak, bestuurders- en hulphbestuurdersplaats zijn
mel bouten, moeren en veerringen aan de cabine bevestigd.

De motor is door een vierdelige kap afgeschermd.

De cabine is op tien punten op het chassisraam bevestigd. Op de
bevestigingspunten zijn canvasstrippen aangebracht. Van deze bevesti-
gingspunten bevinden er zich vier op iedere chassislangsligger; voorts
éént links en rechts op een steun van de voorbalk (afb. 151, 155 en 156).

Zie ook TH9-328.

b. Afnemen.

Voor het afnemen van de cabine moelen worden gedemonteerd: voor-
bumper, voorfront en vloerplaten links van de motorkap. Verwijder voorts
alle gemakkelijk afneembare delen als molorkap, deuren, stoel van de
hulpbestuurdersplaats enz. Neem beide accu’s uit. Verwijder desgewenst
stuurhuis met stuurkolom.

Maak de tien bouten voor bevestiging van cabine aan chassis los.

Maak van alle leidingen, pijpen e¢n overbrengingsorganen de verbindin-
gen naar hel chassis los.

Vaér in de linker langsligger van de cabine is een met een kapje be-
schermd conlactblok gelegen. Hier kan een grool deel van de electrische
leidingen worden onderbroken (afb. 157).

Gebruik als ophangpunten de dwarsligger direct onder de voorruiten
gelegen en de verhoging in de achtersie dwarsligger (afb. 158).

¢. danbrengen. :

Bij hel aanbrengen van de cabine moelen nicuwe canvasstrippen wor-
den gebruikt. Als de cabine aan het chassis is bevesligd moeten alle ver-
broken verbindingen van chassis naar cabine worden hersteld.

Ga hierbij systemalisch te werk en leg alle leidingen zoveel mogelijk
overeenkomslig de fabrieksuilvocring.

Vergeel de massa verbindingen van cabine naar chassis niet.

Completeer de cabine door bodemplaten, motorkap e.d. weer aan te
brengen.

Inspecteer na het aanbrengen van de cabine uitvoerig:
werking instrumenten en bedieningsorganen, electrische installatie, brand-
slofsysteem, molorventilaliesysteem, luchldruksysteem en hel remsystecm.
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Hoofdstuk XXXV.

103. Beschrijving.

a. Algemeen.

Voor het afnemen en aanbrengen van de ruilenwissermotor en de tan-
demaandrijving van de wisserarmen, zie TH9-328.

De motor werkt pneumalisch en is aangesloten op het luchtdruk-
systeem van hel voertuig. Onder het instrumentenbord wordt de luchtdruk
afgetakt van de luchidrukmeterleiding en via een afsluitkraan naar de
regelschroef van de molor gevoerd.

b. Werking (afb. 159 en 160).

Het huis is van lichtmetaal. In twee tegenover clkaar liggende cylinders
bewegen — door een tandheugel verbonden — rubber zuigers. De heugel-
tanden grijpen in een landsegment op de ruitenwisseraandrijfas, waar-
door cen heen en weer draaiende beweging wordt verkregen. De om-
schakeling van de luchttoevoer achter beide zuigers wordl geregeld door
Ilwee venlielen, die door een tuimelschakelaar worden bediend. Twee
pennen aan de tandheugel drukken op het einde van iedere slag de
tuimelschakelaar om. Terwijl lucht achter één der zuigers wordt loe-
gelaten, wordt de gebruikte lucht in de tegengestelde cylinder via het
~— naar de ruimte van het motorhuis — geopende ventiel weggedrukt
en door de doorboorde motoras in de buitenlucht afgevoerd. Ventielen
en tuimelschakelaar zijn gemonteerd op het achterdeksel, dat compleet
kan worden afgenomen. Achterop dit deksel, tegenover de luchtleiding-
aansluiting, is een puntschroef ingedraaid, waarmede de luchtioevoer

geregeld kan worden (afb, 161).

Op de motor is een hefboom gemonteerd waarmede de ruitenwisser-
armen ook met de hand kunnen worden bewogen.

c. Gegevens,

Fabrikaat Bosch
Werking luchtdruk
Bedrijfsdruk 5 kgfem2
Draaimoment : 75 kgem
Slaghoek der wissers :100°

104. Afsluitkraan en leidingen.

Voor afnemen en aanbrengen: zie TH9-328.

Leidingaansluitingen aan T-stuk in drukmelerleiding, aan afsluitkraan
en aan ruilenwissermolor zijn uitgevoerd als Ermeto-pijpverbinding.

RUITENWISSERMOTOR

105.

Revideren.

a. Demonteren en inspecteren (afb. 159).

(1)

(3)

()

Achterdeksel met tuimelschakeloar en ventielen. Verwijder de
handhelboom van het ascinde en schroef het deksel van de

motor. Controleer de werking van het omschakelmechanisme.

Indien de ventielen nict afsluiten, worden zij compleet vervan-
gen. Demonteer ‘daartoe het tuimelmechanisme en trek de op-
sluitveren der ventielen uil het deksel. Controleer de conische
punt van de regelschroef op beschadiging.

Motoras en lagering. Druk de as metl het tandsegment uit de
lagering. Bewaar evenlucle opvulringen. Controleer de speling
op de bronzen bussen. Pers zonodig nieuwe lagerbussen in.
Vervang indien nodig eveneens de rubber ring aan de voorzijde
op de as en de viltring met houder in het achterdeksel.

Cylinders met zuigers. Schroef de einddeksels van de cylinders.
Neem' aan de linkerzijde het vulstuk uit. Druk de tandheugel
met rubber manchetten naar een zijde uit de cylinders. Vervang
versleten rubber zuigers door ze van de beugel af te schroeven.
Regelmechanisme. De ruitenwisser is door de fabriek uilge-
voerd voor een bepaalde slaghoek der wisserarmen, zijnde 100°.
Daartoe is in één der cylinders cen vulstuk van bepaalde lengte
ingebracht en zijn de pennen in de tandheugel, die de tuimel-
schakelaar bedienen, dienoverecnkomstig ingesteld (zie de gra-
denverdeling op de tandheugel). Het vulstuk is geplaatst aan de
zijde van de korte verstelsleul mel ,,vaste” pen. Deze pen is bij
de enkcle pijl geplaalst. De verstelbare pen in de lange sleuf
moel worden vastgezet bij de pijl die 100° aangeefl. De pennen
moeten zo zijn gesleld, dat het omslaan der tuimelschakelaar
plaatsvindt, wanneer de wisserarmen nog ongeveer 10° van hun
uiterste stand zijn verwijderd (zuiger nog 2 4 3 mm vdor
cylinderdeksel). Bij een op het voertuig gemonteerde ruiten-
wissermotor kan dit worden geconstateerd door de handhef-
boom te bedienen en te letten op het schakelgeluid. Het blijven
stilstaan der wissers in de uiterste standen wijst op een le laat
aanslaan van de pennen van de luimelschakelaar.

b. Monteren.

(1)

Algemeen. Reinig alle delen zorgvuldig. Let op, dat alle inge-
golen luchtkanalen in achterdeksel en molorhuis (opzij van de
cylinders) open ziju. Pas er bij het monteren voor op deze
luchiwegen niel door de tussen te leggen pakkingen te versper-
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(2)
(3)

ren. De afgewerkie lucht moet uit het huis via de lagering en
het holle aseinde kunnen ontwijken. Alle bewegende delen van
het tuimelmechanisme, de tandheugeloverbrenging, lagerbussen
der motoras en de cylinderwanden goed invellen mel natrium-
vet (SG 210).

Tandheugel met zuigers. Controleer of de zuigers goed op de
heugeleinden zijn bevestigd. Druk de zuigers in de cylinders.
Motoras. De as ligt d.mv, een borgring opgeslolen lussen
lagering en achterdeksel. Leg naar behoefte opvulringen achter
het tandsegment op de as tegen het lager. Druk de zuigers in
de cylinders heen en weer en controleer of de heugeloverbren-
ging niet klemt en de tanden op de juiste wijze in elkaar gesto-
ken zijn.

(4) Cylinders.

(3)

(6)

Plaats het vulstuk in de linker cylinder, vanaf klep-
penhuiszijde gezien, zodanig dat het luchttoevoerkanaal niet
wordt afgedekt. Schroef de cylinderdeksels op met tussenvoe-
ging van papierpakkingen.

Achterdeksel met tuimelschakelaar en ventielen. Controleer de
werking van de nicuw ingezetle ventielen en de bediening hier
van door het juk. Controleer de slag-afstelling, zie punt 105a (1)
van de landheugel. Schroef het deksel op mel tussenvoeging van
een papierpakking, daarbij opletlend dat de tuimelhefboom tus-
sen de heugelpennen valt.

Regelschroef aan achterdeksel. (Zie afb. 161). Breng de regel-
schroef aan, Draai de wartelmoer goed aan, zodal de pakkingbus
geen aanleiding kan geven tot lekkage,
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Hoofdstuk XXXVIL.

106. Beschrijving (afb. 162).

a. Algemeen.

De laadbak wordt geleverd in twee lengten, een normale voor vrachlt-
auto en een kortere voor de trekker. De achterzijde is afgesloten door
een rek of een klep. Met vij stalen uitneembare kapspanten is een huif
over de laadbak aangebracht. Het frame van de laadbak wordt gevormd
door zes dwarsliggers, die onderling door T-prolielen met elkaar zijn
verbonden. De liggers en de beplating van de laadbak zijn geheel door
lassen met elkaar verbonden,

De laadbak is met acht stroppen of U-beugels op het chassis bevestigd.

Op de bevestigingspunten zijn tussen laadbak en chassisliggers canvas-
strippen geplaatst. Zie verder TH9-328.

b. Afnemen (afb. 163).

Onderbreek de electrische leidingen bij de contactblokken, één bij

LAADBAK.

linker achterspatbord en één op de benzinetank. Ga na welke delen geza-
menlijk met de laadbak moeten worden afgenomen en onderbreek alle
overige verbindingen van leidingen van laadbak naar chassis. Neem de
bevestigingshouten en moeven al. Neem de laadbak van het chassis.

Gebruik als ophangpunten de bij de laadvloer aangebrachte ogen tussen
de wiclkasten.

¢. Aanbrengen.

Gebruik bij het aanbrengen van de laadbak nicuwe canvasstrippen. De
beide voorste stroppen liggen tussen de benzinetanks en de cabine. In
tegenstelling lot-de zes andere dienen hier de draadeinden van de U-
beugels naar beneden te zijn gericht bij het monteren. Sluit, als de laad-
bak is gemonteerd, alle leidingen weer aan en controleer de werking van
richtingaanwijzers, achterlichten, stekerdoos voor aanhangwagenverlich-
ting en remluchtkoppelingen.
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Afb. L. Schakeloverzicht
A koppelingsas u  uchteraittandwicl miet schabelino
B hulpus !

schakelmof oo le cn wclieeruirversnelling
O hoofdas 2.3 schakelimof voor 2¢ cu 3¢ cersnelling
D achteruitas 15 schalelmof] voor e oen de versnelling
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Afb. 2. TVersnellingsbak compleet

Afb. 3. Schakelmechanisme

a3 paspen

bl schakelgaffel le en achteruit versnelling
L2 schakelblok le en achteruit versnelling
cl schakelgaffel 2e en 3e versnelling

c2  schakelblok 2e en 3¢ versnelling

d1  schakelgaffel Te en 2¢ versnelling

d2  schakelblok 4e en Se versnelling

d3  schakelblokhefboom te en 5S¢ versnelling
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Schakelmechanisme

bl
b2
b
ol
i
dl
d2
d3
d1

Afb. b Schakelmechanisme

a  schakelframe

b schakelus le en achteruit versnelling

LI sehakelgaffel e en achteruit versncelling
b2 schukelblok le en achteruit versnelling
bt schakelnok acheeruit versnelling

¢ schakelas 2¢ en 3¢ versnelling

ol schakelgaffel 2¢ en 3e wversnelling

2 schakellblok 2¢ en 3¢ versnelling

d schakelus e en Se versnelling

dl schakelguffel de en 5e versnelling -
A2 schakelblok de cn 5¢ versnelling

d3  schakelblokhefboom de en Se versnelling
dbo scharnierpen e en Se versnelling

schakelguffel le en achteruit versnelling
schakelblok e en wehterwdt cersnelling
verende aanslegpen e cn achternitverspelling
schabclgaffel 2¢ en 3¢ versnelling
schakelbloh 2e en 3¢ versnelling
schahelgaffel de en e versnelling
schaleelblok e en ¢ versnelling
schalelblobhic[boom de en e versnelling
scharnicipen e en Se versnelling
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Achteruit-schakeling

u
b

G

d

vergrendelingsbrug schakelframe
achteruittandwiel hoofdus
schakelgaffel cerste en achteruit
versnelling

tanduwiel cerste versnelling
hoofdus

schakelhefboom achteruit-
tandwiel

achteruittandwiel op

wehteruitas

«
al

u?

c

Afb. ¢

Afb. 6. Schakelmechanisme

schakelframe
vergrendelingsbrug
seharnicrpensteun

b schakelus 1e en weliteruit versnelling

sehakielns 2e en 3¢ versnelling
schakelus Te en S rversnelling
l‘('rgl'(:mh'i('Hg\',ml“('n
vergrendelingsdelen

3. Schakelkop

1 schakellhop
2 rubbermof
3 schukelstift
4 drukveer

5 reerschotel

6 deksel
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Afb.

10.

Afnemen van achterdeksel

a
b
&
ol
d
¢

g

afstundsring
seegerring
achterdeksel
oliekeerring
afstandsring
schuifstuk
kroonmoer
kerfstift

Afb. 9. Afgenomen zijdeksel (schukeldeksel)
«  schakelstift
b wverende aanslugpen
¢ contuctpen achteruitrijd-schakelaar
d achterdeksel
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Afb. 11, Ultdrijven van koppelingsas

Afb. 13, Koppelingsas met lagering

wl binnenloopring
a2 opsluitiing

wd buitenloopring

b gedecelde borgring
¢ houderring

d borgplaatjes

Afb. 12, Koppelingsas

d  omgeslugen borgplautjes
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Afb. 14, Uitnemen hoofdus

FOITTES

Aft. 15, Hoofduas

I hoofdas met spicén

2 tandwiclen met schukelmaofdruger
3 schakelmoffen

1 afstandsbussen

5 opsluitringen

O scegerringen

Afb. 160 Aftrekken schakelmofdrager voor

de en Se versnelling
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4

36,0190

? o , y . [ 5 . .
Afb. 17. Plaatsen van rollen voor tandwiel A 18 Uittrekken achteruittanduwicl
3e vérsnelling

Afb. 190 Achteraitus met tundwiel

« Aagerbus (brons)
b barggoocf

EILILTY
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Ajfb.

Afb.

20.

Ultslaan van de hulpas

Afb.

B
Lo

20, Uitpersen van hulpas wit vourste tundwielen

a en b hulpstukken

Hulpas met lagering

L halpas miet vaste tandwielen, lugers en
spieen

2 tandwiclen, resp. aangedreven, Se, de
en 2o versnelling

3 afstandsiing

4

seegerring
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Afb.  24.

Doorsnede reductiebak

Afb. 2.

i

A
Al
A2
B
«
D
Ll
D2
L
a

b

c

d

SCHUIFKOPPELING

REDUCTIEBAK  TANDWIELEN

Complete vervangingseenheid van reductiebuk
verdeelkasten enz.

deksel

schakelstung

bedieningsstung voor schukeling reductiebak
differenticelhuis

uskokers

verdeelkuasten

sehakelkasten voorwielaandrijving
schakelstang vovrwicloundrijving
Flawwkoppelingshuis
aandriffflens hoofdus
aandreiffflens achierwiclen
uzuuhijfﬂfﬂs voorwielen
wandrijfflens lier

VEILIGHEIDSKOPPELING
LIERAANDRIVING

i SCHAKELVORK —

o] s

KILOMETERTELLER
AANDRIJVING
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T o

STEEKAS

3
SCHAKELKAST / j
| VOORWELAANDRI- (%
o m VNG [L

A

®kCON

j.__L} s
H| KN

AANDRIJFZIJDE

ZIJDEKSEL MET

BINNENKAST

AS MET KLAUW K
SCHUIFSTUK <
VOORDEKSEL| ™
26. Rechter verdeelkast met merktekens

Afb.

Co =1y U S0 B~

kast

aandrijfas
voordeksel
schakelkase
achterdeksel

steun handremband
lugerdeksel

zijdeksel binnenhust

/-HANDREMBAND

Doorsnede verdeelkast
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Afb. 280 Afwemen schakelkast
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Afb.

29

Afb. 30. Voordeksel met conisch tandwiel

Verwijderen borgring schalkelguffel Afb. 31, Binnenkast van linker verdeelkast




DEEL 5

REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEFKLKASTEN

TH9-1328 B
Blz. 17

Afb.

33.

Afnwemen rechter askoker mel

differenticel

Afb.

o2,

Afuemen van de seegerring aundrijf-

as linker verdeelkast
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Afb.  34. Uitnemen van het differenticel

Afb.  36. Differenticel gedemonteerd

Afb. 350 Differenticel mer merktekens

a en bozifn centerpunten




DEEL 5 REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTIEN

THY-1328 B

Blz. 19

Afb. 370 dfnemen van EHawwkoppelingshuis

Afb. 38, Ophungrublber voor reducticbak
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Afb. 39, Kluwekoppeling

A, A0 Kidometertellar aandrijfhuis

36.0588

360153

Afb. 1. Afnemen klawwschijf

Afb. A2 Vernetgderen van bovenste as

« N
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Afb.

13, Worm met afstandsring

Afb. 44,

Bovenste us

a lagering tandwiel
b opgekrompen stalen bus

Afb.

Conische tandwielen van
linker verdeelkast

A wandriftandwicl

B tundwiel achterdeksel

€ tandwiel voordeksel

De getullen geven het nummer van
het tandwielstel uan

Conische tandwiclen van
Unker verdedlhast

A en B aangedreven tandwielen
(links gebogen tanden)
C — aandriftandwiel
gtihugt'u tunden)

De gulu”c'u geven de moat Y
win (zic afb. OF)

(rechts
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Afb. 47, Afstelling conische

tundwielen

Afb. 48, Afstellen onderste as

a dubbeliijig kogelluger
b schioeftundwiel

o Klemstulkje 230-235
d o instelmad 230-116
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Afb.

50.

Differenticel met lagers

Afb. 49, Opmeten speling tussen pignontund en rand
van ual
dmal 23W-116
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Afb. 520 lnstellen wvan beide Afb. 53. Blokkeren van
mallen

onderste as

k= klemblokje 2307-253

Afb. 5l Merkteken (C) op tand van pignonwiel

Ajb.

54. Opmeten van tandspeling van
kroomoiel

43 on |i) f’flh'.!f?ll’”{lh’t’n
c kl(l;{”f!‘('."!””tfr('r
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DEEL 5 REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN Bls. 25
ik

AJb. 55, Plawtsen van het dublbel-
rijig kogelluger

Afb.  57. Opmeten van kamerdiep-
te in de askokers

Afb. 88, Opmeten diepte van de
nallen Afb. 56, Vastzetten contramoeren

van de mallen

Afb. 59, Plauatsen voorste  kogel-
lager bovenste as




TH9-1328B
Blz. 26

REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTIEN

DEEL 5

Afb. o). Opmeten  diepteligging
kogelluger bovenste as

Afb. 61, Schakelkast met indica-
tieplaat
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DEEIL 5 REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN Bl 27
Y &
SCHAKELAS |
INDICATIEPUL

Afboo020 Afstelling krachtefnemer
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Blz. 28

REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN

DEEL 5

Afb.

6.3.

Schakelmechanisme

360151




DEEL 5

REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN

TH9-1328 B
Blz. 29

INDICATEUR

(AFGESTELD OGP

Tio ¥z 80y« TANOWIELMATEN (CONICITEIT)

x). %2 e X3 sAFSTANOSHINGEN

a
(GRONDMAAT
BIDICATEUR |

—

TANDWIEL - VOORDEKSEL

KALIBER)

- 0T -
i k %
I
o !
————(MEETKLOK]
N +

TANDWIEL -
AANDRUF ZUDE

C (HOOGTE DUBBELR
KOGELLAGER )

s Sl e

VERDEELKAST (rer

HULPDEKSELS EN AS)

Afb.

65. Controle van indicateur

Afb.  64. Verdeelkast afstelling

mel indicateur

TANDWIEL- ACHTERDEKSEL

op faliber




TH9-1328B
Blz, 30

REDUCTIEBAKN MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN

DEEL

Afb. 66, Indicateur in het kogel-
luger




DEEL 5 REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN

TH9-132813
Blz. 31

Afb.

67.

Ajb. 68. Klemstukje op buiten-

ring kogellager

Inpersen aandrijftand-

wiel rechter

verdeclkast
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Blz. 32

REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN

DEEL

N

Afh.

Ab.

0.

71,

Opmeten tandspeling op
het aangedreven tandwicl

Afb. 71, Lagerdeksel  met  olle-
keerringen van achter-
2 deksel

Afb. 72 Aandrijfflens met  stof-
pf(m.!

Controle op tandcontuct
bij cen rechter verdeel
Fest
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DEEL 5 REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIFEL EN VERDEELKASTEN Bls 35
Z; D

Afb. 73u. Oppiersen van binnenste Afb. 736, (Oppersen van  de hast Afb. 73e. Inpersen van et gehele
kogelluger over de us schakelmechanisme
a  steun 23W-227 «  steun

b, ¢ en o hulpgereedschap
23W.227




THY-13268B
DEEL 6 TUSSENASSEN

Blz. 35

39.01
Afb. T Tussenas mel kraiskoppeling (gedem )
A wandrijfflens E  slwitring J naaldlager
B kruisstuk F o schroeldop K borgeeer
¢ schuifstuk G oaslichaam
D pukkingiing {1 howder




DEEL 7

WORMKASTEN

THO9-1328 8
Blz, 37

360108

Afbo 750 Worikast

A wormkust E o oringmocer
B ouldop Fo lagerdelsel
C zilugerdehsel G keerring

D stelioer H o aandrijfflens




THO9-1328 B
Blz. 38

WORMKASTEN

DEEL 7

Afb.

36C013

76.  Doorsnede wormbkast




DEEL 7

WORMKASTEN

THY-1328B

Blz. 39

sils ]
R—r E6 WORMAS A E7 WORMAS
o> Ul Es WoRMWIEL L) E4 WORMWIEL
LV RV ]
() )
| ! @ E
B ]
= A
b Y
E9 WORMAS E 8 WORMAS ;
E4 WORMWIEL |: E 5 WORMWIEL Afb.
M| RM Afb. 77. Plaatsing wormkast aan voertuig
U
{ : | ; [l
E\/ 5 e R
L ETWORMAS | ¥ | E6 WORMAS
T E4 WORMWIEL E5 WORMWIEL
LA J RA
(=) |
I =I 1

78.

Afb,

79,

Plaatsing merkteken op wormkast

Verwijderen zijdeksel




TH9-1328B
Blz. 40

WORMKASTEN

DEEL

Afb. 80,

Merkteken op wormuwiel

1jb.

62,

Afb. 81, Borghoutjes van rollagerstelmoer

lVitnemen van wormwiel




DEEL 7

WORMKASTEN

THY- 132818
Blz. 41

U{'J 0.

36.086

Afb. 8L Centerpunten op dracd pluggen

Uitpersen van de worm
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Blz. 42

WORMKASTEN

DEEL 7

Afb.

Afb.

85.

i

Draadpluggen in kast

Afbe 86, Merkteken op wcorm

J’ff]-‘n”f'-\(‘!’l van worm




DEEL 7

THY-1328B

WORMKASTEN
Blz. 43

INTREEZUDE ™~

Afb. 89, Tandcontacten

DRAAIRICHTING

VAN DE WORM

A A
\ //
e ]

—_— —

~

L DRAAIRICHTING B

ORAAIRICHTING Kl 1 | _ORAMIRIGHTING
VAN DE WORM ! '/ AN DE WORM e P
=T Afb. 88, Tandeontacten
UITTREE ZUOE INIREEZUDE” UITTREE ZUDE

36C015

wornwiel

__—~DRAAGBEELD VOOR

VAN DE WORM

___——DRAAGBEELD VOOR
DRAAIRICHTING A
VAN DE WORM

[/[, 90.  Controladeksel

36C01
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' / VIELOPHANGING
DEEL 8 VOORWIELOPHANGINC Al Ao

Afb. 91, Vovrwiclophanging

A wvoorbalk 1) voorwicldrawgarmien
B dnklemfust E  wormibast
¢ lugersteanen
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Blz. 46

VOORWIELOPHANGING

DEEL 8

Afb.

O U e W B~

92, Deorsnede

nauf
vetheerring
fusée

korte steekas
naafflens
stelmoeren
aunslugnok

voorwielaandrijving (tweede type)

8

Q
10
1
it
13
11

dubbele kruiskoppeling
fuséedrager
olickeerring

lange steckas
berestigingsbout
wormwielnaaf
wormuwiel




TH9-1328 B
Blz. 47

DEEL 8 YOORWIELOPHANGING

Afb.o 93 Doorsnede voorwielaandrijving (cerste type)

I vetkeerring 8 dubbele kruishoppeling
2 rethkeeriing 9 Jusceedrager

3 nauf [ olichecerring

4 ufstundsring 11 dange steckas

5 naufroer 12 bevestigingsbout

6 horte steekas 13 wormwiclnaaf

7 fusée L wornwiel
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Blz. 48

VOORWIELOPHANGING

DEEL 8

Afb.

94.

Aundrijfus (gedemonteerd)

08.0334
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DEEL 9 ACHTERWIELOPHANGING Blz. 49

Afb. 95, Doorsnede achterwicluandrijving

naaf
vetkeerring
ushuls

moeren
steekus

nylon drukring
nylon lagerbus
olickeerring

9 afstandsbus
10 trekbout

Il nylon lugerbus
12 nylon drukring
13 wvulstop

I+ aftapstop

fo BN T R T O O SR
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DEEL 10 REMSYSTEENM
l Blz. 51
aan motorkap :
e e luchtEilter
: | =) | B. Banden pompventiel (clie afscheider)
Compressor | [/ = R= Drukregelaar

K= Handremluchtkraan

Pz Inspuitpomp (anti-vries)

Kraan (rood)
Luchtketels

~—— drukleiding

Aanhanger-
koppelingen

Lucht- en remdrukmeter J

= Remvloeistof-
voorraadtankje

.
Luchteyl.

Afb. 96, Schema luehtdruk en hydrawlisch

naar WletremmenTC/ﬂ- . "b
—-4——  mmmmen Cc ]
by

‘commandoleiding

Rembekrachtiger

a=regelklephuis
b= luchtdrukcyl.
c = hydraulische cyl.

Kraan (geel)

14C0N

‘D'(‘{!l‘[‘l'lt‘ v -"!JIH.S')'.S[(}(!H!

SCHROEFSTUK
PAKKINGRING
/CDNUS

Afb. 970 Luchdeidinglhoppeling

60C007
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Blz. 52

REMSYSTEENM

DEEL 10

4

| Y1
S

c

-3

%

Sl
o

7

=

SO RS

= P
e 177

B S s
,‘

40C023

Afb.

us.

Luchtecompressor
{ Klephouderschroefdoppen
2 klephouderschroe[doppakkingringen
3 opstuitveren
L Uitlaathlepgeleiders
5 Uitlaatklepreren
O witleathlepplaatjes
7 eylinderkop
8 Kicepzittingen
9 inlaatklepplaatje
10 inlwathlepreer
11 inluathlepreerhouder
12 koppakling
13 eylinder
14 eylindervoetpakking
15 zuiger
16 drijfstang
17 zuigerpen
18 drijfstanglager (naaldlager)
19 opsluitring
20 borgring
20 krukas
22 hoofdluagers
3 burgeeren
b hrubkastdeksel
5 herukkast
26 kruhkastdeksel
27 olicafroerstap
28 m'h‘rlf{up.\‘mp
20 plictocrocrventiel
30 olictocvocrventiclklepreer

31 olictoeroerventietklep




THO-13281B

DEEL 10 REANMSYSTEENM
Blz. 53

Afb. 99, Los c.q. vastdraaien van inlaatklephouder

Afb. 100, Uittrekken inlaatklepzitting

AR Rt |

Afb. 101, Trekken van lager van krukas

60072
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Blz. 54 REMSYSTEEM DEEL 10

Afb. 103, Cylinderkop met kleppen

I Elephoudersehroefdoppen

2 pakkingring

apsluitveren

1

4 hlepgeleiders

5 Hklepveren

6 Kleppleatje (uitlaat)
7 cylinderkop

8 klepzittingen

O Iklepplaatje (inlaat)
1) Elepreer

1 klephouder (inlaat)

40C019

Afb. 102, Controle drijfstanglager

A = 06 mm — max. uitslag voor drijf-
stanglager controle, waarbij de drijfstung
niet op het lager mag verschulven

Controle zuigerstand t.o.v.
de krukkast

Jﬂ) 104,




DEEL 10

REMSYSTEEM

THO-132818
Blz. 55

!

Ty

W

Afb. 106, Olicafscheider met bandenpomprentiel

Afb. 105.

1 huis i
2 rubber klep 1
3 klepreerschaotel 4
4 Klepreer 13
5 scluoefstop 14
o wetalen dichtingsring 15
7 Jiltermantel 1o

zecjbodem en zeef-toppluut 17

o Co

filterelement (staal krullen) 18

Indrijoen van witlaatklepzittingen

borgring

centrale buis
dichtingsring onder kolf
kolf

rubberpakking kolf/huis
divhstung van hlep
vlengelnoer

kettinkfe
veiligheidsklepje

5
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Blz. 56

REMSYSTEEM

DEEL 10

——12

"
/: 16

L

CT
I

2~
23—
19

Afb. 107.

21
7 20

14C0130

Anti-vriespomp

e e S R S B ]

8

1
11
12
13
It

16
17
18
19
20
21
22

A
n

vloeistoftank

deksel met drukstang epl.
pakkingring
drukbstang
drukknop
sluitringen
suigerstang
reerschatel

birgiceer

veer

surgermancher
ponpeylinder

zeef

hodemring
ventiellins
pukkingring

]i{(?,'i

recrschotel

veer

dopmaoer
pakkingring

plug

pubkingring
hovenste tocrocrapening
compensaticopening




DEEL 10

REMSYSTEENM

TH9-1326 B
Blz. 57

05
- i
.

Iﬂl 109,

0
T

Doorsnede hoofdremeylinder

A evlinder bevestigingsflens

3 drie by-puss openingen

. compensatickanaual

D metalen zuiger

E o ozuigerventiel

Foodrnksing

G twee schroefreeren

o ontluchinippel
a  wanstuiting persleiding
Lle met stoppen :Jfg:‘.'a!'u[('u

Afb. 108, Doorsnede drukregelaar (schemuatisch)

De gut."uﬁf\'n‘f! techte j)l:,‘.l!t'ﬂ geven de luup van de lucht
aun tijdens et vullen van de luchtketels. De gestreepte
piilen geven de lvop van de lucht aan wdens het
IIJ’I‘I[”:('”.

« bedieningszulger voor omschakelventicl

b kanaal voor omschakelventiclbediening

¢ stelschroef

d klep voor regelventiel

e ontlustschroef met doorluctopening

[ kanual voer regelventicl

g terugslagventicl

h omschakelventiel

ke ontlustpijp

AANSLUITING
REMVLOEISTOF RESERVOIR
H
AANSLUITOPENINGEN ]
PERSLEIDING

e 1038




TH9-1328B et i [
Blz 58 REMSYSTEENM DEEL 10

13 14
Nt s fj T2

IS =38 = 20

25 26 27 28 29 A kh

O QB :)0 {(@ (o] Eaaa (000 ()

D)

Afb. 110, Hoefdremeylinder (gedem.)

1 dop 13 leiding 25 drukstang
1t klembeugel 26 borgeeer
3 moer 15 wartelmoer 27 aanslugring
t  sluitring 16 banjobout 28 zuiger
5 woorraadtank 17 pukkingring 29 cup
6 beugel 18 nippel 30 drukplaat
7 moer 19 ontluchtnippel 31 drukveer
8 rveerring 20 afstuitdop 32 drukveer
9 schroef 21 pakkingring 33 huds
10 pukkingring 22 klemband 3t nippel
1l nippel 23 stofhoes 35 afstandsbus

12 rubber doorvoer 24 Klemband 30 pakkingringen




DEEL 10

REN

YSTEEM

THY-132818
Blz. 59

Afb. 112,

Rembekrachtiger (Air-pak)

ran l"(l?()jl(lfﬂ-’”(:]'li”d(ff

naar rechter véor- en
wchterwielremnien

naar linker védr- en achterwielrem-
men (tevens naar de stoplichtscha-
A-ct wars)

naar luchtketels

naar luehthraan (gele) links achier
naar luchtketels en luchthraun
(rode) rechts achter

en 8 ontluchtnippels

omlovpleiding

Afb. L1

Opmeten speling tussen metalen zuiger
en eylinderwand




TH9-1328B
Blz. 60

REEMSYSTERM

DEEL 10

il ' 12 13

'LJ1| .lu. S, -

|u; \\‘

18 20 2 py) 23

A 25 26

. S0 B e~

S

Afb. 113.

omloapleiding
gecalibreerde doorlaat
Liuchtkanaal (eventueel afgesloten)
hydr. bedieningszuiger voor
regelklep

doorboorde membraanus
atm. drukkamer

(bij veetremgebruik)
luchtpijpje

(afblaas event. luchtdruk)
membraan

Rembekrachtiger in ruststund

9 hogedruklkamer 18
( bij voetremgebruik) 19
10 membraanveer 20
11 atm. drukklep 21
12 hogedruklilep 22
(bif voetremgebruilk)
13 drukluchtleiding 23
14 werkdrukleiding 24
15 luchtzuiger 25
16 drukstang 26
17 rveer

atm. drukruimte
primaire-vlocistof drulrimie
zuige uu!x;t

prinire- vloeistofdrukleiding
bedicningszuiger voor hydraulische
eylinder

hogelklep

hydraclische werkdrekruinte
overdrukklep

ocistofleiding neae
wicltenmevlinders




DEEL 10

REMSYSTEEM

THO9-1328 18
]”L Ol

2] 22

23 24 25

26

Afbo LLE Rembekrachtiger in werking

(zie voor verdere tekst

afbeelding

113)




TH9-13281B

IMSYSTEE
Bl 62 REMSYSTEEM

DEEL 10

Afb. LS. Regelllephuisdeksel
mem hraanas
menmbraan
opsluitring
moer
inlaat verlovpnippel
puakkingring
hlepveer
¢ tapbout
10 veerring
1l regelllephuis
12 membraanveer
13 mentbraan (compleet)
1+ membraanplaat
18 hydraalische exylinder
(9 pakhingring
20 wartel
21 amloopleiding
A-A merkteken aansluitflens
BB merktekens
0 geleidingspen

D e e~

~—

Afb. 116.  Luchteylinder met zuiger

I moeren

2 wveerring

3 eylinderdeksel

4 pakkingring

5 Aduchteylinder met zuiger
6 eylinderflens

7 bout (lung)

8 bout (kort)

9 smeerplug

B-B merktekens




DEEL 10

REMSYSTEEM

THY-13288
Blz. 63

Afb. 118.

Luchteylinder zuiger

—_

muoer

zuiger
zuigergercedschap
viltringhowder
drukbund

viltring

klemring

manchet
montugering

Reiii=-ii B o N R SERSTH

Afb. 117,

Hydraulische cylinder compleet

S~ S WA B~

1
1
12
13
14
15
16
17

burgueer
kogelhouder

veer

kogel

cup

zuigerlichaam
hydraulische eylinder
contramoer
hydraulische zuiger
bevestigingspen
zuigerdrukstang
montagehaak
t(“'/l1[')'[{‘“(11.'[-(1‘:'%5“[
Luchicylinderzuiger
drukveer
veerschotel
borgveer
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Blz. 64

REMSYSTEEM

DEEL 10

Afb. 119.

Afb. 120, Hydraulische cylinder
ventielhuis compleet
puakkingring

eylinder

contranoer
pakkingring
ventielhuis (gedemonteerd)
ontluchtnippel

ventiel (samengesteld)
veer

veersehotel

borgreer

—~ DO ik w b~

——

R ge'“r[:'p evlinder met zuiger

2
[
2
i
!
5

H

WO7ring

klemrveer

drukring

/“'I“f[ffr

cup

geleidering

keerring
pakkingring

dekesel luchteylinder
horgieer

regelllep evlinder compleet
pakihingring
ontluchinippel

CUps {.“um“
suigerlichawm

cips




DEEL 10

REMSYSTEEM

THY-1328B
Blz. 65

Afb 122, Ankerplaat met remschoenen

!

2
3
4
5
0
7
8

ankerplaat

remschoenen (2 stuks)

drukstiften met gegroefde einden
complete wielremeylinder

trekveer

ankerbouten (2 stuks)
cxcentrische ringen (2 stuks)
verbindingspluat

Afbo 121 Achterwielrem
a excentrick bouten
b ankerbouten (niet excentrische
ring)

R (g T SO P
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REMSYSTEEM
Blz. 66

DEEL 10

08032
Afb. 123. Wielremeylinder (cerste type)
1 eylinderhuis 4 rubber zuigercups
2 drukveer 5 lchtmetalen zuigers
3 weerschotels 6 stofkappen (rubber)

Afb. 125. Voorwielremeylinders op ankerpluat Afb. 126, Afnemen remtrommel
¥ I !




DEEL 10 REMSYSTEEM

THY-13288
Blz. 67

AJb. 127, Voorwielremeylinder  (tweede type)

| huis van cylinder Sua olickecrring
2 stelbout 5b stofhoes

3 tandrad stelmoer O cup

b ozuiger 7 wvulstuk

da olickeerring 8 drukveer

th stofhoes 9 ontluchinippel

3 zuiger

Afb. 128, Remankerplaat (links voor)

08.0306
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Blz. 68

REMSYSTEEM

DEEL 10

Afb. 130.

Handrem (transmissierem)

e e O

zifdekesel verdeelkast
achterdeksel verdeelkast
renbund

vetkeerpluat
kruiskoppeling
stofkcerring

Afb. 129,

Dwuarsafstelling remschoenen




DEEL 10 RE

YSTEEM

THO9-1328 1B
Blz. 6Y

Afb. 132,

Hundrem mechanisme

Afb. 131.

Vulring

Handrem afstelling

1 trekstung

2 gaffel mer tuimelaars
3 rembund

4 remvoering op tromoel
5 weren

O begrenzingsbout

7 drukveer

8 contramuoer

9 vetkeerplaat

KOPPELINGSPEDAAL
Bev. door puntbout

REMFEDAAL

Bev door spie en puntbout

LAGERHUS

/KDFP PEDAAL-AS

Bouten borgen met draad

REMPEDAAL-HOLLE AS

REMPEDAAL -HEF BOOM
Bev. door spie enpuntbout

KOPPPEDAAL-HE FBOGM

NvLon
BUSSEN

Bev door puntbout

Plug

s
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Blz. 70

REMSYSTEEM DEEL 10

Afb. 134,

Afb. 133.  Luchtdrukgedeelte achter motorkap
(kraan in geopende stand)

B luchtreiniger met bandenpomp
¢ luchtfilter

K kraan rvoor luchthandrem

P antivries inspuitpomp

I\) (1."“}1‘1'(’5'(’[(((1#‘

\
)
/

OPEN

/

[

VAN
LUCHTKETELS

__— NAAR LUCHTCYLINDER

D DICHT

Bedieningskraan

14C042

AFBLAASOPENING
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DEEL 10 REMSYSTEEM s
Bl 71

BEDIENINGSK RAAN _— REMPEDAAL

VRUE SLAG 2mm

e

STELBOUT HOOFDREMCYLINDER f@i ERUROTEIHG ]

[ ]
VAN I
LUCHTKETELS 1 NAAR

ZUIGERBODEM

e
VOORBALK

Afb. 136, Schema luchthandrem

INSTELDRAADEINDE C
MET CONTRAMOER. \
% B\
BEDIENINGSKRAAN.
J 1.C0187

Afb. 1350 Luchteylinder
stofhoes
drukstung
drukveer
luctheylinder
geleidebuls
conipensuticopening
geleidering
zuigerkop

A 9 rubber keerring
10 zuigerbodem

1 Luchtfilters

12 ophungbeugel

e D e e B —

R

uLose
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LIER

TH9-1328B
Blz. 73

Afb. 137, Lier

Lo U Wt~

10

12
i3

lierus

lierrem
licrtrommel

tromm ('L!U " dll’l-t'i
aundrijftundwiel met us
kroonwiel
plgnonus
sehubelhastdeksel
onthoppelhefboom
schakelmof
reacticarm
tandeiclkast
tundwiclhastdehsel
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Blz. 74

LIER

DEEL 11

Afb. 138. Trommeltandwicl




DEEL 11

LIER

THY-13281
Blz. 75

Afb. L0

Uitpersen aandrijfas

Afb. 139,

Pignonas
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DEEL 12 STUURINRICHTING - j Bl 77

Afb. 142, Stuurhuisbevestiging aan chassis

1 stuwrhuis

2 stuurhuisstoel

3 pitmanarm

4 kogelbour stuurstang
5 zifspoorstang

O spoorstangarm

u klembout
b bevestigingsbout

Afb. 141 Schema stuurinrichting

R.SPOORSTANG ARM




TH9-1328B STUURIN HTING DEEL 12
g g - L RICHTING vLils L&

A

Afb. L3, Constructie steurhuis

stuwekolom
B borvenste stunrwormlager
T zijdehsel
1 onderdeksel
E  warm
o orolnok met conische lagers
G secloras
11 pitmanarm
s stelbout
p o vulplaten

AJb. 144.  Afgenomen onderdeksel met valplaten




DEEL 12

STUURINRICHTING

TITO-1328 8
Blz. 79

Afb. 146.

Constructie steunluger (n stuwrkolom

T e o B~

~

stuurkolom

steunluger (compleet)
veerschotel

drukveer

stanrwarings

schijfspie

moer

Afb. 145.

12.076

Lagering van de sectoras
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STUURINRICHTING

DEEL 12

Afb. 148.

Lagering van rolnok in hel/boom van secloras
14 &

S N~

borgplaat

stelmoer

verstelbare binnenloopring
conische rollen

rolnok

hefboom van sectorus

Afb. 147.

Uitgenomen stuuras met worm, kogels, loopringen

en borgveer




TH9-1328B

DEEL 12 STUURINRICHTING
Blz. 81

Afb. 149, Controle afstelling rolnok

Afb 1500 Doorsnede kogelbout-verbinding




TH9-1328B

Bla.

DEEL 12

—
b 4

STUURINRICHTINC

82

|

12€005

mnnu Zl

_g_

Doorsnede spoorstangarm-lagerblok

r

152,

AfD.

Doorsnede kogelbout-verbinding

Ajb. 151.

spovrstangarin
vetheerring
rollager

4 spil

1

2
3

kogellager

5
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CHASSIS

THO9-1328 B
Blz. 83

b2

c2

Afb. 153,

Uitlijnen van chassis

p1cocs
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DEEL 14 CABINE EN LAADBAK ‘ i
Blz. 85

Afb. 1548 Bevestigingspunten van  cabine aan

chassislungsligger en voorbulk

1fb. 155. Bevestigingspunt
van cabine aan
chassislungsligger

4fb. 156. Bevestigingspunt
van cabine wun

!'(.}(JI'[JH!'A:

Afb. 157, densluiting van electrische leidingen
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CABINE EN LAADBAK

DEEL 14

Afb. 159.

Ruitenwissermotor

Afb. 158.

Optakelen van cabine




DEEL 14 CABINE EN LAADBAK
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TANDHEUGEL

/

LI |

s \K TUIMEL SCHAKELAAR

CITITI Y IT

1

4L0C003 RE GELSCHROEF

Afb. 160, Werkingsprineipe ruitenwissermotor

ERMETO -PUPAANSLUITING REGELSCHROEF
A T b

. D)™
) 7 --'\\\\\\\\\\\\\\-\i‘?'_ ‘

D=2

l‘\\

N

N=!

) NN NN
722 N\ % N
STALEN ‘ RING RUBBER PAKKINGRING

40c004

Afb. 161, Regelschroef
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Afb. 163.

CABINE EN LAADBAK

DEEL 14

Afnemen van laadbak

Afb. 162.

Bevestigingspunten voor laadbak
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SPECIAAL GEREEDSCHAD
SPECIAAL GEREEDSCHAL L

loeW-8-16 STEMPEL
luger, fusée en fuséedrager
Stockar. JN 016-1000470

16W-8-23 SLEUTEL
contrumocr, lager, wornmwiel

Stockne. JN 016-4011388

| 23W28 |

23W-28 STEMPEL
nylonbus, lagersteun
Stochur. JN 010-4000408

23W29)]

23W-29 STEMPEL
nylonbus, inklemkast
Stocknr. JN 016-1000167

23W-31A MAL
instellen, differcnticel, rechts (4 kist)
Stocknr. JN 016-1001225

23W-318 SLEUTEL
instelmal differenticel, rechts (haaktype)
Stocknr. JN 0104010715




TH9-1328B

SPECIAAL GEREEDSCHAP

Blz. 90

23W-32 MEETBRUG
diepte, askokers (-} Fkist)
Stocknr. IN 016-4004224

23W37

23W-37TA MAL 23W-378B SLEUTEL
instellen, differenticel, links (4~ kist) instelmal, differentiecl, links (haaktype)
Stocknr. JN 016-1004223 Stocknr. JN 0161010711

23W-12A MAL
voorzijde, instellen verdeelkast

Stocknr. JN 016-4004218

23W-420; AS
instellen verdeelkast
Stocknr. IN 0164001220

23W-42F INDICATEUR
instellen verdeelkast
Stocknr, IN 016-1001222

23W-42A 1/m E GEREEDSCHAP
instellen verdeelkast (stel van-§ st. - kist)
Stocknr. IN 016-1004217

23W-42B MAT,
achterzijde, instellen verdeellast
Stocknr. [N 0164001219

23W-12D KALIBER
instellen verdeelkast
Stocknr. JN 016-4001221

23W-116 MAL
instellen, pignontandwiel, differenticel (- kist)
Stockar. JN 0161001210




SPECIAAL GEREEDSCHAD

I'T19-1328 1B
Blz. 91

23W-219 SLEUTEL
bovenste us en middelste as

Stocknr. JN 016-1011387

23W-220 SLEUTEL
licraundidffas
Stocknr. JINAOLO-F011380

23W-221 SLEUTEL
onderste as en vourdeksel
Stocknr. JN 0lo-1011385

28W-223 SLEUTEL
bovenste as

Stocknr. JN 0164011381

23W-224 SLEUTEL
waormdas
Stocknr. JN 016-4011383

23W-225 SLEUTEL
Klawwkoppelingsas
Stocknr. JN 016-1011382

EERNEID

23 W25
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SPECIAAL GEREEDSCHAP

Blz. 92
(et A e ia e
23 W 226]

23W-226 SLEUTEL
aandrijfas
Stocknr. IN 016-4011381

23w227

23W-227A STEMPEL 23W-227B STEMPEL

lager, binnenste, schakelkast
Stocknr. IN 016-4000423

lager, buitenste, schakelkast
Stocknr. IN 016-10001160

23W-227C. STEMPEL
schuifkoppelingsas
Stocknr. IN 016-1000165

23W.228 STEMPEL
bﬂ[:(’flste as en wormas
Stocknr. JN 016-1000161 '

23 w 229}
23W-229 STEMPEL
aandriffas
Stocknr. JN 0164000163

23W-230 STEMPEL
kogellager, onderste as
Stocknr. IN 016-1000162

| 25w 231

23W-231 STENMPLL
differenticel
Stocknar. JN 016-1000461




SPECIAAL GEREEDSCHAP

TH9-1326 1
Blz., 93

23W-232 STEMIPEL
voordeksel
Stocknr. JN 016-1000-460

23W 233

23W-233 STEMPEL
naaldlager, bovenste as
Stockne, JN 01o- 1000 £59

23W-234 STEMPEL
bronzen luger, bovenste as

Stocknr. JN 016-4000458

23W-235 KLEMSTUK 23W-236 KLEMSTUK
kogelluger, onderste us kogelluger, aandrijfus
Stocknr. IN 016-1000457 Stocknr. JN 016-£000 156

28W-237 STEMPEL
rollager, onderste as

Stockur. IN 016-£000155

23W237

25W-238 GRONDPLAAT
meetklok, differenticel
Stocknr. JN 016-4015502




TH9-1328B
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SPECIAAL GEREEDSCHAP

22w2.39 ] M W i
123w 253

23W-239 MOER 23W-253 HULPSTUK
aandrijfas blokkeren, tandwielen
Stocknr. JN 016-4015501 Stockar. ITN 016-1000452 (

23W-241 STEEKAS 23W-267 STEMPEL
moer, aundiijfas rollugers, wormus
Stocknr. JIN 016-1015500 Stocknr. IN 0164000151

23W-243 STEMPEL 23W-208 STEMPEL
rollager, aandrijfas wormas en lager, wornwiel

Stocknr. IN 016-1000153 Stocknr. IN 016-1000 150
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Blz. 95
23W-269 SLEUTEL
instelmoer, lager, wornmwiel
Stocknr. JN 016-4011380
23W27
23W-270 TORNIJZER 23W-271A STEMPEL 23W-271B DRUKSTIFT
wornus nylonbussen, balunceurhouder, fuséedrager stempel
Stochknr. JN 016-1015199 Stockur, JN 016-4000449 Stocknr. JN 016-L000499

[23 w 272}

23W-272 STEMPEL
rollugers, wornwiel

Stocknr, IN 016-4000 £18

[23W273]
23W-273 STEMPEL

spoorstangarmilugerblokken

Stockar. JN 016-4000447
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SPECIAATL GEREEDSCHAP

23W-275 STEUNPEN
witdrijven, wormus
Stocknr. IN 016-1014046

23W-276 SLEUTEL
torsie, rolnok, stuurhuis
Stocknr. IN 016-1011379

23W.277 STEMPEL
rollagers en oliekeerringen, stuurhuis
Stocknr IN 016-4000446

23W275

23W-279 TREKKER
wchteruitas

Stocknr. [N 016-1000445

23W-281 SLEUTEL
regelklepeylinder, rembelrachtiger
Stocknr. IN 016-1011378

23W-282 HULPLAGER
onderste as

Stocknr. IN 016-1015198
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sI’E(. A ‘REFE B P
SPECIAAL GEREEDSCHAL Bls. 97

23 W 284 EEE

23W-284 STENMDPEL 23W-287 STEMPEL 23W-268 STEMPEL
kogellager, achterdeksel en rolluger lagers, mokkcnas en tadwielassen inpersen, kogelluger, aandrijfas
zijdeksel Stocknr. JN Q106-L000418 Stocknr. IN 016-£000 612

Stocknr. JIN 016-1000 444

[23W2B5]
23W-285 STEMPEL 23W-295 STEMPEL
olickeerringen : uitpersen, idem

Stocknr. IN 0164000443 Stocknr. JN 016-£000 L4
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SPECIAAL GEREEDSCHAP

23W 317

23W-308 RING 23W-317 STEMPEL
zuiger, rembekrachtiger dubbele kiuiskoppeling
Stocknr. IN 016-1000440 Stocknr. JN 016-1015196

23W378
23W-309 HAAK 23W-378 STEMPEL
zuiger, rembekrachtiger, 2 stuks rembehrachtiger, regelklephuis
Stocknr. JN 010-40001438 Stocknr. IN 0161000136

[ = e R

FITEl
23W-310 SLEUTEL 23W-311 STIFT
zuiger, rembekrachtiger regelklephuis, rembekrachtiger, 2 stiks

Stocknr JN 0161011377 Stocknr IN 016-1000139

21W-11 TREKKER
aundrijfflenzen
Stocknr. N 016-1000435

EEEH

21W-5 TREKKER
voorwielneaflager
Stocknr. JN 016-1000-411




SPECIAAL GEREEDSCHAP

TH9-1328B
Blz. 99

G s . e el st ! s e o
6iwWi-1

61W1-1 RUIMER
fuséepenbussen (| kist)
Stocknr. JN (16-1001820

61W2-2 RUIMER
lugersy stuwrhuls (- deist)
Stocknr. JN 016-4001819

17T ER - B

BOW-241A /m . MAL B8OW-241A GRONDPLAAT BOW-2118 PEN
controle, ]uséﬁurru controlemal, [u.u:urum ('mn.'.'u[ru.'u[, fu.&‘r;’(.'rtrm
Stocknr. JN 016-400:4215 Stocknr. JN 016- 1001230 Stocknr. JN 016-100L237

BOW-2110 GELEIDER
controlemal, fl.lu?lf(l.'m

Stocknr. JN 016-1004238
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SPECIAAL GEREEDSCHAP

950155

T-3 TREKKER
kogellager, nr. 3, zonder klemstukken
Stocknr. JN 016-4000433

T-3/6305 KLEMSTUK
kogellager, compressar
Stocknr. JN 016-1000431

T-5/6213 KLEMSTUK
kogellager, differcntiecl, rechts
Stocknr. [N 016-1000425

T-4 TREKKER
kogellager, nr. 4, zonder klemstukken
Stocknr. JN 016-1000430

3 2

95.0156D

T 4/3309A KILEMSTUK
kogellager, onderstecas (12 kogels)
Stoeknr. JN 016-1000429

T<4/3309B KLEMSTUK
kogellager, onderste as (14 kogels)
Stocknr. JN 016-4000428

950154

T-5 TREKKER
kogelloger, nr. 5, zonder klemstukken
Stocknr. IN 016-1000£26

95.0156C

T-4/6308 KLEMSTUK
kogellager, bovenste as
Stocknr. JN 016-1000427

1-5/6313 KLEMSTUK
kogelluger, differentiecl, links
Stocknr. IN 016-100042F
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EF-8444 SLLEUTEL
klephouder, compressor

Stocknr. JN 016-4011389

e

| EF8522|

EF-8522 STEMPEL
klepzitting, compressor
Stocknr. JN 016-4000 574

-ﬂ:
| EF8521 | *
EF-8521 TREKKER

klepzitting, compressor
Stocknr. IN 016-4000175

S S S R [Pl S





