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Inleiding.

De voorschriften TH9-1314A, VTH9-1326B en TH9-1100 dienen als handleiding
voor het personeel, belast met het veld- en basisonderhoud (derde t/m vijfde echelon)
van het DAF-voertuig type YA-126 (wapendrager of ziekenauto). De bediening en
het onderhoud door de gebruikende eenheden zijn beschreven in het voorschriit
VTH9-326.

Inhoud van de veld- en basisonderhoudsvoorschriften.

Het voorschrift TH9-1314A behandelt de motor, het brandstofsysteem en de koppe-
ling van de YA-314 en de YA-126 (resp. Deel 1, 2 en 3).

Het voorschrift VTH9-1326B behandelt het overige gedeelte van de Y A-126, met uit-
zondering van de electrische installatie, welke wordt behandeld In het voorschrift
TH9-1100.

Bevoegdheden van TD- herstel en revisie-eenheden.

De bevoegdheid tot het verrichten van veld- en basisonderhoudswerkzaamheden
wordt vits/uitend verleend aan de hand van het bevoorradingsvoarschrift TDB SNL
GN-326. Hiervoor wordt verwezen naar de toelichting In deze SNL.

Reservedelen en onderhoudsmiddelen.

Reservedelen en onderhoudsmiddelen voor veld- en basisonderhoud moeten
worden aangevraagd volgens het bevoorradingsvoorschrift TD 8 SNL GN-326.

Constructiewijzigingen (modificaties).

Voor een volledige opgave van constructiewijzigingen wordt verwezen naar de be-
voarradingsvoorschriften TD 7, 8 en 9 SNL GN-326.

Tevens zijn modificaties opgenomen In de modificatie-orders voor wielvoertuigen
(TB (MO) 9-VW). Deze Technische Bulletins zijn voorzien van een volgnummer, Zij
worden evenals de bevoorradingsvoorschriften door de Inspectie van de Technische
Dlenst uitgegeven.

Suggesties voor verbeteringen.

Suggesties voor belangrijke verbeteringen aan het materieel en in het onderhoud,
alsmede tekortkomingen in deze handleiding, dienen langs de hiérarchieke weg te
worden gemeld aan de Inspecteur van de Technische Dlenst,

Onderhoudsschema
Benaming Echelon Onderhoud door: Voorschriften:
1 Bestuurder
g::ri:::::ed::t:hiiien . VTH9-326
2 Onderhoudspersoneel van de Bedienings- en
gebruikende eenheden Onderhoudsvoorschrift
3 Rechtstreeks steunende TD-herstel-
Veldonderhoud ' eenheden (maobiel)
4 Indirect steunende TD-hersteleenheden TH9-1314A; VTH9-13268 en TH9-1100
(semi-mabilel)
Veld- en basisonderhouds- *
voorschriften
Basisonderhoud 5 TD-revisie-eenheden (niet mobiel)
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Omschrijving van de in deze handleiding gebruikte uitdrukkingen.

Vervangen S
Demonteren =
Monteren =
Herstellen —
Revideren =

verwijderen, aanbrengen en eventueel afstellen.

uit elkaar nemen.

Iin elkaar zetten en eventueel afstellen.
verrichlen van een beperkte reparatie.
verrichien van een volledige reparatie.

Speclale gereedschappen.

Speciale gereedschappen zijn benedigd voor het uitvoeren van de werkzaamheden,

die In dit onderhoudsvoorschrift worden beschreven.

De afbeeldingen zijn achteraan in deze handlelding bij de overige afbeeldingen

opgenomen en In drle rubrieken ondergebracht, t.w.:

gereedschappen welke vilsluitend voor de beschreven werkzaamheden nodig zijn
(Tabel 1);
gereedschappen welke voor de beschreven werkzaamheden gebruikt kunnen
worden. ZIJ zijn voor verschillende doeleinden aangemaakt en dus voor meerdere
typen voertulgen brutkbaar (Tabel 2);
hulpgereedschappen welke de werkzaamheden vergemakhkelijken en ter plaatse
kunnen worden aangemaakt; zij zijn In de beschrijving met Romeinse cijfers
aangegeven en worden met de nodige gegevens bi] de afbeeldingen vermeld
(Tabel 3).

Het speciale gereedschap (23W-139), dat in deel 12 is genoemd, Is niet In de af-
beeldingen opgenomen, daar dit 2e echelons gereedschap betreft; hiervoor wordt

verwezen naar VTH9-326.

Tabel 1. Speciale gereedschappen
Fabr. nr. Stocknr. BENAMING Deel Echelon

W = DAF JNO16 Kernbenaming Toegevoegde benaming 3 445
23W-86 4004318 MEETPLAAT afstandsmeting, meetvlak pignon reductiebak/lagerhulsflens 5 X
23W-87 4004319 KALIBER afstandsmeting, bovenste as reductiebak/aansluitviak 5 x
23wW-89 4004320 MEETPLAAT afstandsmeting, meetviak con. tandwielen

verdeelkast/lagerhuisflens 5 x
23W-98 4011480 SLEUTEL stelmoer tandwielkasten 7 X
23W-617 4004321 GELEIDER opmeten vulringendikte lagerafstelling tandwielkasten 7 X
23W-618 4004322 GELEIDER opmeten vulringendikte lagerafstelling lleraandrljving 5 X
23W-619 4004323 KALIBER afstandsmeting, kroonwielhartlijn/

aansluitvliak tandwlelkasten 7 X
23W-620 4004324 GELEIDER opmeten vulringendikte pignonlagerafstelling reductiebak 5 X
23W-621 4004325 GELEIDER opmeten vulringendikte lagerafstelling

verdeelkast tandwlelen 5 X
23W-626 4004326 DRUKAPPARAAT opmeten vulringendikte tandspeling tandwielkasten 7 x
23W-713 4004327 KALIBER afstandsmeting, hart aandrijftandwiel/aansluitviak lleraandr. 5 X
23W-714 4004328 KALIBER afstandsmeting, hart gedreven tandwilel

bevestigingsflens lieraandrijving 5 X
23W-715 4004329 MEETPLAAT afstandsmeting, hart gedreven tandwiel/

bevestigingsflens lleraandrijving 5 X
23W-T16 4004330 MEETPLAAT afstandsmeting, meetviak aandrijftandwiel/

. aansluitviak reductiebak 5 b3

23W-857 4004331 GELEIDER monteren regelklephuls rembekrachtiger (3 stuks) 10 X
23W-874 4011481 SLEUTEL stelmoeren onderste en bovenste as reductlebak 5 X
23W-904 4004332 GELEIDER dubbele krulskoppeling 8 X
61W-1-9 4001829 RUIMER fuséepenbussen (met kist) 12 X
B89W-251 4004333 KALIBER atstandsmeting, hart con. tandwielen

verdeelkast/aansluitviak 5 X
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Tabel 2. Speciale gereedschappen, welke bruikbaar zijn voor meerdere {ypen voertuigen en voor verschillende doeleinden
Fabr. nr. Stocknr. BENAMING Deel Echelon
}"’ ; 22;& JNO16 Kernbenaming Toegevoegde benaming 3 445
23W-219 4011387 SLEUTEL bovenste as en middelste as 5 X
23W-224 4011383 SLEUTEL wormas 5 X
23W-225 4011382 SLEUTEL klauwkloppelingsas 5 X
23W-228 4000464 STEMPEL bovenste as en wormas 5 X
23W-743 4014612 BESCHERM- remringen versnellingsbak 4 X
APPARAAT
23W-856 4014613 MONTAGE- borgveer, koppelingsas 4 X
GEREEDSCHAP
24W-11 4000435 TREKKER aandrijfflenzen 4-5-7 X X
24W-36 4014611 UITPERS- achterultas versnellingsbak 4 b3
APPARAAT
61W1-6 4001828 RUIMER fuséepenbussen (met kist) 12 X X
T-4 4000430 TREKKER kogellager, nr. 4, zonder klemstukken 4 X
T-4/RIV-9B 4000427 KLEMSTUK kogellager, hovenste as 4 X
T-4/100 4000512 VERLENGSTUK trekker, kogellager, nr. 4 4 X
Tabel 3. Hulpgereedschappen, welke ter plaatse dienen te worden aangemaakt
BENAMING Deel Echelon
Volgnummer Kernbenaming Toegevoegde benaming 3 445
| HAAK zuiger, rembekrachtiger (2 stuks) 10 X
1] ARM opmeten lagervoorspanning, rolnok stuurhuis- 12 X
1l STEMPEL kogellagers, voorwielaandrijfhuis en spoorstangarmlagerblok 5+12 X
v STEMPEL uitdrijven, aandrijfaslagers fusée en fuséedrager 12 X X
v STAAF controle boringen ultlijning, fuséedrager 12 X X
Vi STEMPEL fuséepenlagerbussen 12 X x
Vil STEMPEL secloras lagerbussen stuurhuls 12 b3
Vil STEMPEL Indrijven, aandrijfaslagers fusée en fuséedrager 12 X X
IX TREKKER complete steunlager in stuurkolom 12 X
X STEMPEL lagerbussen, fuséedrager en aslichaam, tandwielkastzijde B+9 X X
Xl STEMPEL lagerbussen, wieldraagarmen, voor en achter 8+9 X %
X1 STEMPEL lagerbussen, fuséedrager en aslichaam buitenzijde 8+9 X X
X STEMPEL binnenloopringen, plgnon reductiebak en tandwielkasten 5+7 X
XV STEMPEL binnenloopringen, differentieel en verdeelkast 5 X
XV AS de- en monteren hulpas, versnellingsbak 4 X
XVI STEMPEL afdichting drukstang rembekrachtiger 10 X
XVil HIJSBOOM carrosserie 14 X
XV STEMPEL rollagers, wormwiel 5 X
XIX STEMPEL lagers, nokkenas en tandwielassen 5 X
XX STEMPEL inpersen, kogellager, aandrijfas 5 X
XXI STEMPEL bronzen lager, bovenste as T X
XX STEMPEL lager, fusée en fuséedrager 12 L.
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VERSNELLINGSBAK MET BANDENPOMP

Hoofdstuk .

1. Algemeen.

Voor het afnemen en aanbrengen van de versnellingshak met koppelingshuis bij
een In het voertuig geplaatste motor, zie VTH9-326 en verder ook deel 3, Koppeling,
van TH9-1314A,

De hieronder beschreven en afgebeelde versnellingsbak is van het type T 98 A,

a. Constructie en werking (afb. 1, 2 en 3).

De versnellingsbak heeft vier versnellingen vooruit en één achteruit, waarvan de
tweede, derde en vierde versnelling zijn gesynchroniseerd. De tandwielen van de
tweede, derde en vierde versnelling hebben een schuine vertanding en zijn constant
met elkaar in aangrijping.

Er zijn twee verschillende typen versnellingshakken In gebruik, n.l. type T 98 en
T 98 A. Het onderlinge verschil bestaat hierin, dat de schuine vertanding tegengesteld
is uitgevoerd. De hierna volgende beschrijving betreft uitsluitend het type T 98 A.

(1) ‘Koppelingsas (afb. 4). Op het van spiegroeven voorziene einde van de as
wordt de koppelingsplaat geschoven. Het drijvend tandwlel van de ver-
snellingsbak vormt met deze as één geheel.

(2

—

Hulpas mel tandwielgroep (afb. 5 en 6). De hulpastandwielgroep is met 4 maal
22 rollen op de hulpas gelagerd. Daar het drijvend tandwiel van de koppelings-
as in constante aangrijping is met het voorste tandwiel van de hulpastandwiel-
groep, warden dus alle tandwielen voortdurend aangedreven.

(3

—

Hoofdas (afb. 7 en 8). Op de hoofdas Is het tandwiel van de tweede versnelling
met 34 rollen gelagerd, terwijl het tandwiel van de derde versnelling met een
bronzen bus op de as gelagerd is. Het tandwiel van de eerste- en achteruit-
versnelling vormt één geheel met de schakelmof, voor de synchronisatie
van de 2e versnelling. De hootdas Is aan de voorzijde met 16 rollen in de koppe-
lingsas gelagerd, terwijl de achterzijde van de as gelagerd is in een kogellager,
dat zich In de achterwand van het versnellingsbakhuls bevindt.

(4

—

Achteruitas met tandwielgroep (atb. 8 en 10). De achteruitas is met een zware
klempassing in het huls aangebracht, de as wordt geborgd d.m.v. een plaat.
Deze plaat borgt tevens de hulpas. De tandwlielgroep Is met 2 maal 34 rollen
op de achterultas gelagerd.

(5

—

Schakelmechanisme (afb. 11 en 12). De schakelassen, waarop de schakel-
blokken en -vorken zijn bevestigd, bevinden zich in het deksel van de versnel-
lingsbak. De diverse schakelstanden worden door veerbelaste kogels in-
gesteld gehouden, terwijl het inschakelen van meer dan één versnelling
tegelijk wordt voorkomen door een vergrendelpen in de middelste schakelas
en door twee vergrendelplunjers aan weerszljden hiervan.

BESCHRIJVING

b. Constructiewijziging.

Er worden 2 typen versnellingsbakken gemonteerd, n.l. type T 98 en T 98 A, Het
nummer van de beide typen is achter op het deksel aangebracht, terwijl de letter ,, A"
op een klein vlak gedeelte is Ingeslagen op de linkerzijde van het huis. Bij het aan-
vragen van reservedelen dient rekening te worden gehouden met het type versnellings-
bak, dat in het voertuig Is geplaatst.

c. Gegevens.

Fabrikaat Warner Gear
Type : AS 11T 98 (A) Synchromesh
Olieinhoud 3.75 liter
Overhrengingsverhoudingen:

eerste versnelling : 6.398 :1

tweede versnelling o 3.092:1

derde versnelling ;o 1.686 : 1

vierde versnelling (prise-directe) : 1.000 : 1

achteruit + 0 1.820:1
Tandenaantallen:

koppelingsas, drijvend tandwlel 17 tanden
Hoofdas:

tandwiel eerste versnelling 43 tanden

tandwiel tweede versnelling 33 tanden

tandwiel derde versnelling 24 tanden
Hulpas:

tandwiel eerste en achterult

versnelling 17 tanden

tandwiel tweede versnelling 27 tanden

tandwiel derde versnelling 36 tanden

tandwiel, aangedreven 43 tanden

Achteruitas:

tussentandwiel 18 en 22 tanden

Axiale tandwielspelingen:

tandwiel tweede versnelling
tandwlel derde versnelling
tandwielgroep hulpas

.005"-.024"  (0.125-0.6 mm)
.003"-.016”  (0.075-0.4 mm)
.006"-.020" (0.15 -0.5 mm)
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Hoofdstuk Il.

2. Koppelingshuis.
Voor het afnemen en aanbrengen, zie VTH9-326.

3. Schakeldeksel.
a. Afnemen.

Tap, zonodig, de olie af. Plaats de schakelhetboom in de neutrale stand. Verwijder
de bouten met veerringen en neem het deksel met hefboom al.

b. Demonteren (afb. 12).

Neem de stofkap (1) (zie afb. 13) af, alsmede de veerschotel (2) met drukveer (3).

Verwijder vervolgens de schakelhefboom (4) en borgpen (5).

Plaats het deksel zodanlg in een bankschroef, dat de aangegoten nokken naar boven
zijn gericht (vergelijk afb. 11) en tik de ontluchtnippel (3) uit het deksel, zie afb. 13.

Tik de drie afsluitplaatjes (2) aan de linkerzijde van binnen uit het deksel. De overige
afsluitplaatjes, aan de rechterzijde in het deksel, kunnen met de.schakelassen uit de
boringen worden gedrukt.

Zet de schakelassen In de neutrale stand.

Merk de schakelblokken en -vorken, alsmede het slot van de achteruitversnelling
t.o.v. de assen en het deksel. De merkiekens moeten duidelijk worden aangebracht;
dit vergemakkelijkt het ineenzetten in hoge mate.

Verwijder de borgdraad en de puntbouten (4).

Drijf de bovenste schakelas (6) vanaf de linkerzijde uit het deksel.

Neem de schakelvork (5) voor de 1e en 2e versnelling van de as. Drijf de as verder
uit, vang de stalen kogel (20) op en neem de drukveer{(21) uit de boring. Drijf de as
geheel uit het deksel en neem het schakelblok (7) van de as.

Het afsluitplaatje (2) komt nu vrij.

Drijf de middenas (10) van links naar rechts uit. Yang de stalen kogel (20) op en
neem de drukveer (21) uit de boring. Drijf de as verder uit en neem de schakelvork (8)
voor de 3e en 4e versnelling van de as. Het afsluitplaatje (2) wordt met de as uit het
deksel gedrukt.

Verwijder de vergrendelpen (11) uit de boring van de schakelas.

Drijf de onderste schakelas (12) van links naar rechts uit. Vang de stalen kogel (20)
op en neem de drukveer (21) uit de boring. Drijf de as verder uit en neem het achteruit-
versnellingsslot (15) van de as. Drijf de as geheel uit; het afsluitplaatje (2) wordt
met de as uit het deksel gedrukt.

Verwijder tenslotte de twee vergrendelplunjers (9) uit de boring, welke haaks op
de boringen voor de drukveren en kogels zijn aangebracht. Zonodig kan het achteruit-
versnellingsslot ulteen worden genomen.

Verwijder de splitpen (18) en neem de drukveer (17) en de stalen kogel (16) uit het
huis (15). Verwijder het borgveertje (19) van de drukstift (13).

Neem de drukstift (13) ult het huis, evenals de drukveer (14).

Houd alle delen in de juiste volgorde bijeen.

DEMONTEREN

4. Lagerdeksels (afb. 14).
a. Achterdeksel.

Merk het deksel t.o.v. het huis. Verwijder de splitpen en de kroonmoer en trek de
aandrijfilens van de as. Draai de bouten uit en tik het deksel voorzichtig los van het
huis. Neem de afstandsbus van de hoofdas.

Tik de oliekeerring ult het deksel.

b. Voordeksel.

Merk het deksel t.o.v. het huis. Draal de bouten uit en tik het deksel voorzichtig
los van het huis.

5. Koppelingsas en hoofdas (afb. 4 en 7).
a. Afnemen.

Alvorens de koppelingsas en de hoofdas uit het huis te nemen, moet eerst de
schakelarm van de achteruitversnelling worden verwijderd.

Tik de conische borgpen (6) (zie afb. 16) met een dunne pendrljver, vanaf de voor-
zijde uit het huls, zie afb. 15. Trek de scharnierpen (4) uit de boring en verwijder
de schakelarm (1), zie afb. 16.

Verwijder de borgveer (6) voor het kogellager (3) uit de koppelingsas, zie afb. 4

Trek het kogellager van de as met de Tracta trekker T 4 met klemstuk RIV-98 en
verlengstuk T 4/100, zie afb. 17.

Opmerking: Daar het drijvend tandwiel van de koppelingsas In deze fase van uit-
nemen niet door de boring In het huis kan, moet eerst de complete hoofdas
uit het huls worden genomen.

Plaats het klemstuk RIV-9B op het kogellager van de hoofdas. Plaats de Tracta
trekker, zonder verlengstuk, op het klemstuk. Blokkeer de hoofdas en trek het kogel-
lager van de as, zie afb. 18.

Neem de hoofdas en de koppelingsas uiteen door de hoofdas voorzichtig naar
achteren te bewegen. Vang de 16 rollen (24) uit de koppelingsas op (afb. 7), evenals
de remring, welke zich op de conus van de koppelingsas bevindt.

Licht nu de complete hoofdas uit het huls, zie afb. 19. Draag er zorg voor, dat de
delen van de hoofdas niet uit elkaar kunnen vallen.

Neem vervolgens de koppelingsas uit het huis.

b. Demonteren (afb. 7).

Plaats de complete hoofdas, met de langste astap, in een bankschroef met goede
spanplaten, zie afb. 20.

Verwijder de schakelmof (16); bi] het afnemen van de schakelmof{ komen de scha-
kelspieén (14) en één borgring (12) vrlj, zle afb. 7.

Verwijder de borgveer (23) en neem de schakelmofdrager (13) van dé as; hierbij
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komt de tweede borgring (12) en de remring (11) van het derde versnellingstand-
wiel vrlj.

Neem het derde versnellingstandwiel (10) van de as.

Plaats de hoofdas andersom in de bankschroef, zie afb. 21. Verwijder de schakel-
mof (2); hierbi] komen de schakelspleén (5), de drukveren (6) en de stalen kogels (7)
vrij, zie afb. 7. Let op, dat de drukveren en kogels nlet verloren gaan.

Verwijder één borgveer (22) en neem de schakelmofdrager (4) van de as.

Neem vervolgens de remring (8) af. Verwijder een borgveer (22) en neem het 2e
versnellingstandwiel (9) van de as. Draag er zorg voor, dat de 34 rollen (20) niet ver-
loren gaan.

Bewaar de rollen van ledere as afzonderlijk, zodat ze weer op de oorspronkelijke
plaats kunnen worden aangebracht,

Verwijder de afstandsbus (19), drukring (21) en zonodig de laatste borgveer (22).

6. Hulpas met tandwielgroep (afb. 5).

Verwijder de bouten uit de plaat, waarmede de hulpas en de achteruitas zijn ge-
borgd. Ondersteun de tandwlielgroep en drijf de hulpas, met hulpgereedschap (XV),
vanaf de voorzijde van het huis uit, zie afb. 22. Laat het hulpgereedschap geheel In
de tandwielgroep zitten.

Neem vervolgens de complete tandwielgroep uit het huls. Houd de rollen (5), druk-
ringen (3 en 8), afstandsringen (4), afstandsbus (6) en de vulring (7) in de juiste volg-
orde bijeen, zle afb. 5.

1. Achteruitas met tandwielgroep.

a. Uitnemen.

De achteruitas moet van binnen naar bulten ult het huis worden geperst. Dit is

noodzakelllk, daar de asdiameter van het aseinde buiten het huls iets (& 0.15 mm)
groter Is dan de dlameter van het aseinde In het huis.

Het naar binnen uitdrijven van de as zal dus scheuren van het huis tot
pevolg hebben.

Het verdient aanbeveling, alvorens de as ult te persen, eerst met een lichte hamer
enige tikken op het aseinde en de omgeving van de as te geven. Ook moet het aseinde
buiten het huis grondig van verf, vuil en roest worden ontdaan.

Het uitpersen moet geschieden met speciaal gereedschap (24W-36). De houder
van het gereedschap (persapparaat) is voorzien van R en L draad. De grote drukstift
Is van L draad voorzien en de kleine drukstift van R draad.

Plaats het persapparaat in de juiste stand In het huls, zie afb. 23. Draal de kleine
drukstift uit en draag zorg, dat de platie kant van de grote drukstift tegen de zijwand
van het huls rust.

Controleer of het persapparaat In één lijn ligt met de uit te persen as.

Houd de kleine drukstift tegen met een 9/16" steeksleutel. Draai de houder met een
3/4" steeksleutel rechtsom (gezien vanaf de achterzijde van het huis).

Blijkt, dat de as erg vastin het huls zit, dan moeten tijdens het ultpersen de boringen
rondom de as met een lichte hamer worden beklopt; dit zal het uitpersen vergemakke-
lijken. :

b. Demonteren (afb. 9).

Plaats de tandwielgroep met het grootste tandwlel in een bankschroef. Verwijder
één borgveer (3) en één opsluitring (4). Neem de groep ult de bankschroef en ver-
wijder achtereenvolgens, twee maal 37 rollen (6), lagerbus (7), afstandsring (5) en de
laatste opsluitring (4); verwljder zonodig de laatste borgveer (3).
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8. Reinigen.

Lagers, assen, tandwielen, rollen, enz. moeten na het demonteren zorgvuldig
worden gerelnigd. Blaas alle oliekanalen in de tandwielen schoon met perslucht.

Alle pakkingresten grondig verwijderen met spiritus.

Houd alle bij elkaar behorende delen In de julste volgorde bijeen.

Na het reinigen en inspecteren alle delen licht inclieén en op een stofvrije plaats
wegleggen tol ze weer gemonteerd moeten worden. Het ontkoppelingsdruklager
mag niel worden gereinigd, daar dit voor de gehele levensduur van een voldoende
hoeveelheid speciaal vet is voorzien.

9. Inspecteren.
a. Algemeen.

Controleer het huis en de deksels op beschadigingen en haarscheuren. Controleer
de ontluchtnippel, zonodig deze vervangen. Vervang de oliekeerring in het achter=
deksel. Inspecteer tapeinden, tapeindbevestigingen en boutgaten. Controleer het
naafoppervlak van de aandrijfflens. Dit opperviak moet volkomen zuliver zijn, omdat de
aliekeerring hierop moet afdichten.

Vervang borgplaten, splitpennen, veerringen, borgveren, enz. Versleten, bescha-
digde en/of aangetaste kogellagers en rollen moeten worden vervangen.

De rollen moeten weer in hetzelfde tandwiel of op dezeltde baan worden aange-
bracht, waar zij werden uitgenomen.

b. Tandwielen en remringen.

Inspecteer de vertanding van tandwielen en remringen, alsmede de remopper-
vlakken aan de binnenzijde van de remringen. Controleer tevens de conussen, waarop
de remringen afremmen .

Remringen, welke aan de binnenzijde een glad oppervlak vertonen, moeten worden
vervangen. Controleer of de tanden van de tandwielen over de gehele opperviakte
hebben gedragen. Indien een tandwiel moet worden vervangen, moet ook het daar-
mede in aangrijping zijnde tandwiel of de tandwielgroep worden vervangen.

Controleer de assen waarop de verschillende tandwielen of tandwielgroepen
draaien op haarscheurtjes, beschadiging, verwringen of invreten.

Zonodig deze delen vervangen.

c. Schakelmechanisme.

Controleer de schakelvorken, schakelassen, schakelblokken en de schakelarm op
verbulging, slijtage enfof beschadiging. Vervang de vergrendelveren, -kogels,-pen
of -plunjers, indien de vergrendeling gebrekkig werkt.

Inspecteer de uitsparingen voor de vergrendelkogels in de schakelassen.

Lichte beschadigingen mogen worden bljgewerkt. Vervang de afsluitplaatjes voor
de schakelassen. Controleer het slot van de achteruitversnelling.

d. Koppelingsas.

Controleer de as op beschadiging en haarscheurtjes.

Controleer het lageringsvlak van het vliegwiellager op de voorzijde van de as,
alsmede de ligplaats voor de rollen welke de lagering voor de hoofdas vormen.

Inspecteer de splegroeven; de koppelingsplaat moet zonder overmatige speling
en soepel verschuifbaar zijn. Lichte beschadigingen mogen worden bijgewerkt.

Controleer de conus, waarop de remring moet afremmen, op slijtage en/of bescha-
diging.
Inspecteer de ligplaats voor het kogellager en de groef voor de borgveer in de as.

e. Hoofdas.

Controleer de spiegroeven van de hoofdas en het draadeinde van de as. Lichte
beschadigingen mogen worden bijgewerkt.

Controleer het lageringsvlak voor de rollen, waarmee de hoofdas in de koppelings-
as is gelagerd.

Vervang de as, indien verwringing, haarscheurtjes of invreten worden geconstateerd.

Inspecteer de lageringsvlakken voor de rollen van het 2e versnellingstandwiel en
de bronzen bus van het 3e versnellingstandwiel; zonodig de hoofdas vervangen.

Controleer de speling tussen de bronzen bus van het 3e versnellingstandwiel en
de hootdas; zonodig de bronzen bus vervangen (vergeet niet de oliekanalen door te
borenl).

Na het inpersen moet de bus worden geruimd. Het tandwiel moet soepel op de as
draaien, maar mag geen merkbare speling vertonen.

f. Hulpas.

Inspecteer de lageringsvlakken in de tandwielgroep en de loopbanen voor de rollen
op de as op beschadigingen en invreten; zonodig de tandwielgroep en/of de as ver-
vangen,

Controleer de afstandsringen, drukringen en de vulring.

Nieuwdikte bronzen drukring 1.587 mm,

idem stalen drukring 1.55 mm,
Idem half stalen - half bronzen vulring 1.5 mm.

Zonodig genoemde delen vervangen.

g. Achteruitas.

Inspecteer de loopbanen voor de rollen op de as en in de tandwielgroep.

Zonodig de as enfof tandwielgroep vervangen.

Controleer de lagerbus, afstandsring, drukringen en borgveren op beschadiging,
slijtage enfof Invreten.

Waar nodig de bovengenoemde delen vervangen.
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10. Algemeen.

Alvorens tot monteren over le gaan, moeten alle delen met schone olie worden
ingeolied.

Let bij het monteren op de reeds aangebrachte merktekens, zodat de betrokken
delen weer In de oorspronkelijke stand worden aangebracht.

Alle bouten van doorlopende boutgaten moeten mel vloeibare pakking worden
aangebracht.

Gebruik steeds nieuwe pakkingen, veerringen, splitpennen, borgveren, -ringen, enz.

11. Hulpas met tandwielgroep (afb. 5).
a. Monteren.

Om de rollen voor de lagering van de tandwielgroep op de hulpas op eenvoudige
wijze aan te brengen en de complete hulpas met tandwielgroep in het huis aan te
brengen, moet gebruik worden gemaakt van een montage-as, hulpgereedschap
(XV), zie afb. 24.

Plaats de tandwielgroep (1), met het grootste tandwiel in een bankschroef.

Breng aan de zijde met het kleinste tandwiel, met goed klevend vet, de eerste 22
rollen (5) in de groep. :

Druk de montage-as voorzichtig in de rollen, zie ook afb. 24. Daarna de montage-as
langzaam doordrukken, tol de montage-as zich geheel in de tandwielgroep bevindt.
Breng één afstandsring (4), tegen de zojuist aangebrachte rollen aan op de as.
Breng de volgende 22 rollen, met goed klevend vet, aan tegen de zojulst aange-

brachte afstandsring.

Plaats aan de andere zijde van de tandwielgroep één afslandsring op de montage-as
en schuif de afstandsbus (6) eveneens op deze as,

Breng vervolgens één afstandsring tegen de afstandsbus en druk het geheel door
tot de afstandsbus met -ringen tegen de reeds eerder aangebrachte rollen stuit.

Breng, met goed klevend vet, de derde groep van 22 rollen aan op de montage-as;
daarna weer één afstandsring en aansluitend daarop de laatste groep van 22 rollen.

Plaats tenslotte op leder einde van de montage-as een laatste afstandsring.

Breng de half stalen - half bronzen vulring (7), met goed klevend vet en de lipjes naar
binnen gericht, In de Inkepingen van het kleinste tandwiel aan.

b. Aanbrengen.

Breng met goed kievend vet de bronzen drukring (3) tegen het vliakke gedeelte
op de voorwand van het huis. Plaats, eveneens met vet, de stalen drukring (8) tegen
het vlakke gedeelte op de achterwand van het huls.

Plaats de complete tandwielgroep, met hierln de montage-as, voorzichtig tussen de
zojuist aangebrachte drukringen. Zet het huis vervolgens verticaal op de werkbank
(met het aansluitvlak voor het koppelingshuis naar beneden).

Breng de hulpas (2) In de tandwielgroep, let op de juiste stand van de groef in de
hulpas t.o.v. de later aan te brengen borgplaat.

MONTEREN

Tik met de hulpas, zover als mogelijk is, de montage-as (XV) uit de tandwielgroep.

Zet het huls daarna voorzichtig weer horizontaal en driJf de montage-as m.b.v.
de hulpas uit de tandwielgroep.

Let op, dat de hulpas goed aangesloten blijft tegen de montage-as tijdens het
uitdrijven van deze as en dat de hulpas soepel In de tandwielgroep glijdt, zodat be-
schadigen van druk-, vul- en afstandsringen uitgesloten Is.

Controleer of de hulpas soepel draait en geen overmatige axiale speling vertoont.

De axiale speling van de tandwielgroep moet .006”-.020" (0.15-0.5 mm) bedragen.

12. Achteruitas met tandwielgroep (afb. 9).
a. Monteren.

Plaats één borgveer (3) in de tandwielgroep (1) en plaats één opsluitring (4) tegen
de zojulst aangebrachte borgveer.

Breng met goed klevend vet de eerste 37 rollen (6) In de tandwielgroep en plaats
vervolgens de afstandsring (5) tegen de rollen. Breng de resterende 37 rollen in de
tandwielgroep en druk de lagerbus (7) voorzichtig In de rollen.

Plaats de tweede drukring (4) en borg alles tezamen af met de tweede borgring (3).

b. Aanbrengen.

Breng de tandwielgroep in het huis, met het grootste tandwiel naar de achterwand
van het huis gericht.

Breng de achteruitas (2) met de kleinste diameter van de buitenzijde af in het huis.

Let op de juiste stand van de groef In de as t.o.v. de later aan te brengen borgplaat,
de as is n.l. niet meer te draalen na montage.

Tik de as In het huls tot deze julst in de boring klemt.

Plaats vervolgens het huls onder een pers en druk de as verder in de boring tot
de groef gelijk ligt met de wand van het huls. Let op, dat tijdens deze werkzaamheden
de hulpas goed op zijn plaats blijft.

Breng de borgplaat aan In de groef van de achteruit- en hulpas. Draal de bouten
in en zet deze goed vast.

13. Koppelingsas en hoofdas (afb. 4 en 7).

a. Synchronisator 2e versnelling.

Plaats de hoofdas (1) (zie afb. 7) met het schroefdraadeinde naar boven, in een
bankschroef met goede spanplaten. Breng één borgveer (22) aan in de eerste groef
op het dikke gedeelte van de hoofdas, naast de ligplaats van het 3e versnellings-
tandwiel, zle afb. 25.

Schuif de drukring (21) (zie aib. 7) zodanig op de as tct de zojuist aangebrachte
borgveer In de uitgedraaide rand van de drukring aanligt.

Breng met goed klevend vet de 34 rollen (20) aan op de as en schuif de afstandsbus
(19) over de as tegen de rollen.
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Druk het 2e versnellingstandwiel (9) zodanig op de rollen, dat de conus van h.et
tandwiel naar het draadeinde van de hoofdas is gericht.

Plaats vervolgens één borgveer (22) in de groef, achter de afstandsbus.

Controleer of het tandwlel soepel draait en geen overmatige axiale speling ver-
toont. De axiale speling moet .005"-.024" (0.125-0.6 mm) bedragen.

Breng de remring (8), met een weinig vet aan op de conus van het tandwiel (9).

Druk vervolgens de schakelmofdrager (4) zodanig op de spiegroeven van de hoofd-
as, dat de vlakke zljde van de schakelmofdrager naar de zojuist aangebrachte remring
is gericht. De remring (8) moet nu gedeeltelijk in de schakelmofdrager liggen. Plaats
vervolgens één borgveer (22) In de groef, achter de zojuist aangebrachte schakel-
mofdrager.

Breng de borgring (3) aan In de ingeslepen groef van de schakelmofdrager, dus
aan de kant van het draadeinde van de hoofdas. Draai de remring (8) zover, dat de
uitsparingen van deze remring overeenkomen met de ultsparingen In de schakel-
mofdrager.

Plaats de drie schakelspieén (5) in genoemde uitsparingen.

Breng de drukveren (6) in de gaten van de schakelspieén en de schakelmofdrager.

Leg de stalen kogels (7) op de drukveren.

Houd de kogels Ingedrukt en schuif de schakelmof (2) In de juiste stand (schakel-
vorkgroef naar draadeinde hoofdas gericht) op de schakelmofdrager.

Opmerking: Indlen de schakelmofdrager en de schakelmof van merktekens zijn
voorzien, moeten de tekens tegenover elkaar worden geplaatst. Zonodig
kan van een smalle klemband gebrulk worden gemaakt om de drukveren
en de kogels ingedrukt te houden tijdens het aanbrengen van de schakel-
mof.

b. Synchronisator 3e en 4e versnelling (afh. 7).

Plaats de hoofdas, met het schroefdraadeinde naar beneden, In een bankschroef
met goede spanplaten, zle ath. 26.

Plaats het 3e versnellingstandwiel (10) (zie afb. 7) op de hoofdas, met de conus
naar de voorzilde van de hoofdas gericht. Breng de remring (11), met een weinig vet
aan op de conus van het zojulst aangebrachte tandwiel.

Plaats aan weerszijden één borgring (12) in de schakelmofdrager (13). Let op,
dat van elke borgring één omgebogen elnde In dezelide schakelspie rust.

Schuif de schakelmofdrager (13) zodanig op de hoofdas, dat de Ingeslepen groef
in de schakelmofdrager naar de voorzijde van de hoofdas Is gericht.

Plaats de borgveer (23) In de groef van de hoofdas, zodat de schakelmofdrager is
geborgd.

Controleer of het 3e versnellingstandwliel soepel draait. De axiale speling moet
.003"-.016" (0.075-0.4 mm) bedragen.

Draal vervolgens de remiring (11) zover, tot de uitsparingen in deze remring overeen-
komen met de uitsparingen van de schakelmofdrager.

Plaats de drie schakelspieén (14) In bovengenoemde ultsparingen.

Houd de schakelsple&n op hun plaats en druk de schakelmof (16) op de schakelmof-
drager. Let op, dat de schakelspie&n nlet verschulven.

Opmerking: Indien de schakelmofdrager en de schakelmof van merktekens zijn voor-
zien, dan moeten deze tekens tegenover elkaar worden geplaatst.
De groef in de afgeschuinde zijde van de schakelmof moet naar de voorzijde van
de hoofdas zljn gericht.
Leg de complete hoofdas voorzichtig op de werkbank, zodat deze niet ult elkaar
kan vallen.

c. Aanbrengen hoofdas en koppelingsas.

Alvorens de koppelingsas te monteren moel eerst de juiste dikle van de op de as
te plaatsen borgveer worden bepaald. Meet de dikte op van de ollespatring en de
breedte van de binnenloopring van het kogellager. Meet verder de breedte op van de
borgveergroef In de as en de afstand van de borgveergroef tot het vaste tandwlel.

Bepaal de dikte van de borgveer door het totaal van het eerste af te trekken van
het tweede.

Breng de 16 rollen (7), met goed klevend vet, aan in de boring van de koppelingsas
(1), zle afb, 4.

Plaats de koppelingsas van binnenuit in het huis. Druk de remring van de synchro-
nisator van de 4e versnelling mel goed klevend vet op de conus van het koppelingsas-
tandwiel.

Breng vervolgens de complete hooldas In het huis (zie afb. 19) en plaats het aseinde
voorzichtig in de rollen en In de boring van de koppelingsas.

Let op, dat de drie schakelspleén goed in de uitsparingen van de op de koppelingsas
aangebrachte remring en in de schakelmofdrager blijven liggen.

Laat de in elkaar geplaatste assen eerst zo liggen.

Breng vervolgens de schakelarm (1) (zie afb. 16) van de achteruitversnelling in het
huis, Let dp. dat de nok goed in de groef van de achteruittandwielgroep rust.

Druk de scharnierpen (4), met daarop de rubber ,o''ring (5), van buliten af in het
huis en in de boring van de schakelarm. Tik de conische borgpen (6), vanaf de achter-
zijde van het huls, In de boring.

Plaats het speciaal gereedschap (23W-743) op het 3e versnellingstandwiel en op
het vaste tandwlel van de koppelingsas, zie afb. 27.

De kleinste boring moet In de groef tussen het vaste tandwiel en de tandkrans
van de koppelingsas worden gebracht. De grootste boring moet In de groef tussen
de vertanding in de tandkrans van het 3e versnellingstandwlel worden geplaatst.

Door het gereedschap op bovenvermelde wijze aan te hrengen wordt voorkomen,
dat de synchronisatie-remringen van de 3e en 4e versnelling kunnen beschadigen
tijdens het aanbrengen van de kogellagers voor hoold- en koppelingsas.

Plaats de borgring (17) (zle afb. 7), In de groef van het achterste kogellager; onder-
steun de koppelingsas en tik het lager tot aan de splebanen op de hoofdas. Breng
de oliespatring (2) (zie afb. 4), met de verhoogde buitenrand naar het tandwilel gericht,
aan op de koppelingsas. Plaats de afstandsring (4) en de borgring (5) op de buiten-
loopring van het kogellager (3). Ondersteun de hoofdas en tik het lager zover op de
koppelingsas, tot de oliespatring vast opgesloten Is.

Breng de julste borgveer (6) met speciaal gereedschap (23W-856) aan In de groef
van de koppelingsas.

Verwijder het speciaal gereedschap (23W-743).
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Schakel met de hand de verschillende versnellingen in en controleer of het geheel
soepel draait.

14. Lagerdeksels.
a. Achterdeksel (afb. 14).

Meet de hoogte op van het kogellagergedeelte, dat zich buiten het huis bevindt.

Meet eveneens de diepte van de boring voor het kogellager in het achterdeksel op.

Het verschil van deze twee maten bepaalt de dikte van de aan te brengen papier-
pakking tussen het huis en achterdeksel.

Plaats het achterdeksel, met een nieuwe Ingevetie olickeerring en de juiste dikte
papierpakking, volgens de reeds eerder aangebrachte merktekens op het huis. Draai
de bouten kruiselings goed vast.

Schuif de afstandsbus op de as en lik vervolgens de aandrijflens op de as.

Blokkeer de hootdas, draai de kroonmoer op het draadeinde en zet deze goed vast.

Breng een nieuwe, goed passende splitpen aan.

b. Voordeksel (afb. 14).

Meet de hoogte op van het kogellagergedeelte, dat zich buiten het huis bevindt.

Meet eveneens de diepte op van de boring voor het kogellager in het voordeksel.

Het verschil van deze twee maten bepaalt de dikte van de aan te brengen papler-
pakking tussen het huis en voordeksel.

Plaats het voordeksel, met de juiste dikte papierpakking, op het huis.

Let op de reeds eerder aangebrachte merkiekens en de terugvoeropening voor de
smeerolie.

Breng de bouten, met vloeibare pakking, in de daarvoor bestemde gaten en zet ze
kruiselings goed vast.

Controleer of het gehele tandwielenstel soepel te draaien is.

Schakel met de hand de verschillende versnellingenin en controleer of het geheel
correct werkt.

15. Schakeldeksel.

a. Monteren (afb. 12).

Indien het slot voor de achteruitversnelling uiteengenomen is, moet dit eerst worden
Ineengezet.

Plaats de drukveer (14) In het huis (15) en breng de drukstift (13) in de veer.

Druk de stift door en plaats het borgveertje (19) in de groef van de drukstift.

Leg de stalen kogel (16) In de daarvoor bestemde boring; plaats de kleine drukveer
(17) op de kogel en breng een goed passende splitpen (18) aan.

Plaats het deksel in een bankschroef in de stand, zoals te zien is op aib. 12.

Drijf de bovenste schakelas (6) vanaf de R zijde in het deksel. Schuif het bijbehoren-
de schakelblok (7) in de juiste stand op de as.

Breng €én drukveer (21) met daarop een stalen kogel (20) in de boring van het deksel.

Druk de kogel naar beneden en drijf de as verder in het deksel, Schuif de schakelvork
(5) voor de 1e en 2e versnelling in de juiste stand op de as.

Let op, dat de gaten voar de punthouten goed met elkaar overeenkomen en draal
twee puntbouten (4) losvast In het schakelblok en de schakelvork.

Breng één vergrendelplunjer (9) aan In de boring, welke haaks op de boringen voor
drukveren en kogels voor vergrendeling van de schakelassen Is aangebracht.

Druk de plunjer tegen de zojuist aangebrachte schakelas.

Drijf de middenas (10) vanaf de R zijde in het deksel.

Plaats de schakelvork (8) voor de 3e en 4e versnelling in de juiste stand op de as.

Breng de vergrendelpen (11) aan in de boring van de as.

Plaats één drukveer (21) met daarop een stalen kogel (20) In de daarvoor bestemde
boring. Druk de kogel naar beneden en drijf de as verder in het deksel. Let op, dat
de gaten voor de puntbout in de as en in de schakelvork met elkaar corresponderen
en draal een puntbout (4) losvast In de schakelvork.

Breng de tweede vergrendelplunjer (9) aan In de boring, welke haaks op de boringen
voor drukveren en kogels voor vergrendeling van de schakelassen is aangebracht.

Druk de plunjer tegen de zojuist aangebrachte schakelas.

Drijf de onderste schakelas (12) vanaf de R zijde in het deksel. Schuif het complete
slot van de achteruitversnelling in de Juiste stand op de as.

Let op, dat het glijviakje van het slot goed op de geleldebaan van het deksel aanligt.

Breng één drukveer (21) en &én stalen kogel (20) in de daarvoor bestemde boring.

Druk de kogel naar beneden en drijf de as verder in het huls. Let op, dat de gaten
voor de puntbout In de as en het slot goed met elkaar overeenkomen en draai de punt-
bout (4) losvast in het slot.

Controleer of de vlakke kant voor de bediening van de achterultschakelarm naar de
onderzijde Is gericht.

Draal de vier puntbouten (4) goed vast.

Controleer of alles op de juiste wijze Is aangebracht en gemonteerd.

Controleer of de vergrendeling goed werkt en de assen in alle standen geschakeld
kunnen worden.

Borg vervolgens alle puntbouten met draad en neem het deksel uit de bankschroef.

Pers de ontluchtnippel (3) in het deksel.

Plaats nieuwe afsluitplaatjes (2) in de boringen van de schakelassen en tik deze
met een licht hamertje vast.

Plaats de schakelhefboom (4) (zie afb. 13), met ingevette kogel in het deksel, alsmede
de borgpen (5).

Breng de drukveer (3) en de veerschotel (2) aan. Schroef de stofkap (1) op het deksel.

Controleer nogmaals of de vergrendeling goed werkt en de assen in iedere gewensle
stand kunnen worden geschakeld.

b. Aanbrengen.

Controleer of alle versnellingen uitgeschakeld zijn. Plaats het deksel met een nieuwe
pakking op het huis. Let op, dat de schakelvorken goed In de groeven van de schakel-
mofien aanliggen, en dat de schakelarm voor de achterultversnelling eveneens goed
In de uitsparing van de achteruil-schakelas aanligt. Breng de bouten met veerringen
aan en draai de bouten kruiselings vast.

Schakel enige keren de verschillende versnellingenInen controleer ofalles goed werkt.

16. Koppelingshuis.
Voor het demonteren en monteren, zie VTH9-326.
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Hoofdstuk V. BANDENPOMP MET OLIEAFSCHEIDER
17. Beschrijving. c. Gegevens.
a. Algemeen. Fabrikaat : Smith
e g | K . - o Type : SMI - 156W of SMI - 172W
f; anI enpumztf E(:: en elwerkendle zm?erpomp, r.l.w.z‘.j bij de ne;ergaz;n e |s ag Boring . 1.875" (47.625 mm)
:Ian e zudget: wgr uc aangzzogel.n :;Iﬂ de uch!ﬂllzr van e‘ l:.t.)l;)r oor de in alal- Slag . 1.750" (44.45 mm)
epdvan Ie an e;p:mllp nhaar edcy |.1nI e:lr‘tljlmte var:1 e I;‘)on:p.h ud e opwaartse slag Slagvolume : 4 80.19 cc (4 4.762 cu. Inch)
van de zuiger wordt de lucht via de uitlaatklep naar de olieaischeider geperst en van- Capaciteit : 13 cu. it./min. (0.049525 m3/min.)
daar naar de te vullen band.
Het geheel Is tegen de rechterzijd d llingsbak Maxlmum JE8
i eI geheel hls d:s;:’en et rez .erluj e \c‘ﬂn.l de versne ”.ngs ba katange.ztlrr;cht. IZE.-i a?n- korte perioden : 150 psl (10.7 kg. cm2)
rijving geschie .m.v. tandwielen, vanuit de versnellingsbak, terwijl de aandrijving langliheriodtg : 40 psl (2.85 kg. cm2)

in- en uitschakelbaar Is.

Voor het afnemen en aanbrengen van de bandenpomp, zie VTH9-326.

Voor een gespecificeerd overzicht van alle onderdelen van de bandenpomp, zle
atb. 28.

Opmerking: Voor het voertuig wordt gebruik gemaakt van twee typen versnellings-
bakken, n.l. type T 98 en type T 98 A (zie ook deel 4, hootdstuk 1, punt 1b
van deze handleiding).

Aangezien de schuine vertanding in bovengenoemde typen tegengesteld
is, moet de schuine vertanding van de aandrijitandwielen in de banden-
pomp hlerbi] worden aangepast. Om dil te bereiken worden twee typen
bandenpompen gebruikt, t.w. type SMI-156W en SMI-172W, zie afb. 29 en
30. De bandenpompen zijn geheel aan elkaar gelijk; de schuine vertanding
van de aandrijfwielen is echter tegengesteld. Men dient dus bij her-
stelling of verwisseling van een bandenpomp eerst vast te stellen, welk
type versnellingsbak in het voertuig Is gemonteerd. Aan de hand van de
opgenomen gegevens dienen reservedelen of een complete pomp te
worden aangevraagd.

Ook bestaat de mogelijkheld de tandwielen van een bandenpomp met b.v.
linkse vertanding te verwisselen door tandwielen met rechtse vertanding,
omdat zowel aandriji- als krukastandwielen voor de bandenpomp los
verkrijgbaar zijn, zie TD 8 SNL GN-326.

Op deze wijze kan iedere bandenpomp bij elke vertanding van de ver-
snellingsbak worden aangepast.

Hieronder volgt een opgave van de versnellingsbak typen met het bij-
beharende bandenpomp type.

Versnellingsbak type T 98 A; bijbehorende bandenpomp type SMI -
156W DAF - 122115/GN-326-2007414.

Versnellingsbak type T 98; bijbehorende bandenpomp type SMI - 172W/
DAF-189086 /GN-326-2008119.

b. Smering en koeling.

De smering van de bewegende delen vindt plaats door de olie in de versnellingsbak.
De cylinder is voorzien van koelribben, terwijl de lucht voor koeling zorgt.

Axiale speling krukas
Krukas lagerspeling
Zuigerpenspeling in zuiger

: 005 " -.024 ” (0.13 -0.61 mm)
: .002 " -.004 " (005 -0 mm)
: .0005" - .0015" (0.013 - 0.039 mm)
Zuigerpenspeling In drijfstang : .0005" - .0015" (0.013 - 0.039 mm)
Diameter zuigerpen : 31107 - 3115 (7.9 - 7.91 mm)
Kruktap-drijfstanglagerspeling : .003 " -.005 " (0.08 - 0.127 mm)
Zuigerspeling in cylinder :.001 " -.004 " (0.025-04 mm)
Breedte zuigerveergroef : 126 "-.128 " (3.2 -3.25 mm)
Breedte zulgerveer 1,124 " - 125 " (3.15 - 3.18 mm)
Zuigerveerslotopening : 002 " - .006 " (0.05 -0.15 mm)

18. Demonteren (afb. 28).
a. Algemeen.

Tap de olie van de versnellingsbak af. Neem de luchtinlaat- en uitlaatleiding van
de cylinderkop los. Verwijder de bandenpomp van de versnellingsbak.

b. Cylinderkop.

Merk de cylinderkop t.o.v. de cylinder en neem de cylinderkop (49) van de cylinder
(40) af. Verwijder de pakking (46).

c. Inlaatklep.

Verwijder de nippel (53) van de cylinderkop. Neem de splitpen (52) uit de klepsteel.

Neem de klepveerschotel (51) en de klepveer (50) af. De klep (47) kan nu uit de geleider
(48) worden genomen. Moetl de klepgeleider (48) worden verwijderd, per's deze dan
naar beneden uit.

d. Uitlaatventiel.
Neem de zeskante stop (54) voor de kogelklep uit de cylinderkop. Verwijder de

kogelklep (55). Indien het noodzakelijk Is de zitting (56) te vervangen, dan moet deze
met een persdoorn, van onder af uit de cylinderkop worden geperst.

e. Schakelmechanisme.

Draai de klembout (2), welke zich in de koppelbus (5) bevindt, los en trek het schakel-
handel (1) uit de koppelbus. Tik met een pendrijver de kerfstift (7) uit. Draal de stift
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(4), met draadeinde voor bevestiging van de vergrendelveer (3), uit en verwijder deze.
Tik de koppelbus (5) van de schakelhefboom (8). Tik de borgpen (11) vanaf het aan-
sluitviak van het carter ult. Verwijder de as (13) uit het carter (20). Het tandwlel (15)
komt nu vri}, alsmede de rubber ,,0"ringen (12) en (14). Neem de schakelhetboom
(8) met de rubber ,,0"ring (6) uit de boring van het carter (20).
Zonodig kan de bronzen bus (16) uit het tandwliel (15) worden geperst.

f. Krukas.

Verwijder het inspectiedeksel (18) en de pakking (19). Neem de splitpen (22) uit
de kroonmoer (23) en draal de kroonmoer af. Verwljder de slultring (24) van de krukas.

Wrik het tandwiel (25) van de krukas (30) en verwijder de langsspie (29).

Neem de drukring (26) af.

Merk de cylinder (40) t.o.v. het carter (20).

Verwijder de bouten (44) en de veerringen (45). Tik de cylinder (40) voorzichtig los
van het carter (20). De krukas (30) kan nu uit het carter worden genomen, waarbij
het tandwiel (25) en de drukring (26) vrijkomen.

De drukring (28) kan nu worden afgenomen. Tik de oliekeerring (27) uit de boring van
het carter.

Verwijder de stop (34) en de drukveer (33) uit de kruktap, waarna het drukstuk (32)
en de katoenprop (31) uit de kruktap worden verwijderd.

g. Zuiger en drijfstang.

Druk de complete zuiger (36) met de drijistang (35) uit de cylinder .

Merk de zuiger t.o.v. de drijfstang.

Druk de zuigerpen (38) uit de zuiger en de drijfstang. De zuigerpen is van koperen
doppen (39) voorzien. Deze doppen hebben een ronde kop, welke aangepast is aan de
cylinderboring. In verband met cylinderslijtage is het noodzakelijk, dat bij een even-
tuele vervanging steeds de doppen worden aangebracht, welke in de TD 8 SNL GN-
326 worden genoemd.

h. Overdrukklep.

In het algemeen zal vervanging niet nodig zijn. Mocht I.v.m. lekken of iets dergelijks
vervangen noodzakelljk zijn, dan moet als volgt worden gehandeld. Tik met een scherp
beiteltje de omgefelsde rand van de overdrukklep (42), aan de binnenzijde van het
cylinderhuis, weg. Druk vervolgens de overdrukklep van binnen uit het huls.

i. Expanslestop en -platen.

De expansiestop (43) en de expansieplaten (21) behoeven niet te worden verwijderd,
behalve bi] lekkage.
19. Reinigen, ingpecteren en repareren.

a. Reinigen.

Reinig alle delen zorgvuldig in een ontvettingsmiddel. Maak de buitenzijde van de
bandenpomp grondlg schoon, speciaal de koelribben; verwljder een teveel aan verf,
dit l.v.m. de koeling van de pomp.

Beschadig In geen geval de fijnbewerkie oppervlakken van zulger, zuigerveren, cylin-
der, pasvlakken, enz.

b. Inspecteren en repareren.

(1) Cylinderkop. Controleer de cylinderkop op scheuren. De kop moet inwendig
goed schoon zijn. De schroefdraad voor de nippel (57) en de stop (54) moeten
in goede staal-verkeren. De klepgeleider (48) moet voldoende In de boring
van de cylinderkop klemmen. Indien nodig de schroefdraad met een goed
passende snijmoer of -tap opzuiveren.

(2) Inlaatklep. Inspecteer de Inlaatklep en de zitting van de klepgeleider. Bij lichte
beschadiging kunnen klep en zitting weer bruikbaar worden gemaakt, door
opnieuw inschuren met fijne schuurpasta. Zonodig klep en kiepgeleider ver-
vangen.

(3) Uitlaalventiel. Inspecteer de stalen kogelklep (55) op beschadiging; zonodig
de kogel vervangen. Indien de zitting (56) is Ingeslagen of beschadigd,
moet deze worden vervangen. Bi] het Inpersen van een nieuwe kogelklep-
zitting moet er op worden gelet, dat de onderzijde van de zitting gelijk ligt met
het inwendige viak van de cylinderkop.

(4) Schakelmechanisme. Inspecteer alle delen op goede staat. De bewegende
delen mogen geen overmatige slijtage vertonen. De rubber ,,0"ringen (6,
12 en 14) dienen bi] iedere revisle of herstelling te worden vervangen.

(5) Krukas. Inspecteer de krukas op beschadiging of vervorming. Besteed bij-
zondere aandacht aan de oliegroeven en oliekanalen In de krukas. De katoen-
prop (31) moet steeds worden vervangen. Controleer de oliekeerring (27);
zonodlg deze vervangen.

(6) Zuiger en zuigerveren. Neem de zuigerveren af en plaats de zulger In de cy-
linder. Meet in diverse zuigerstanden de speling tussen zuiger en cylinder-
wand op. De nieuwspeling moet .001" — .004" (0.025 — 0.1 mm) bedragen.
Zulgerveren met ruwe glijviakken, afgebrokkelde kanten en die, welke sterke
slijtage vertonen of gebroken zijn, moeten worden vervangen. Meet de slot-
opening van de zulgerveren op door ze in de cylinder te plaatsen. Nieuw-
speling slotopening moet .002” — .006" (0.05 — 0.15 mm) bedragen.

(7) Cylinder. Controleer de cylinderslijtage. Indlen de cylinder gegroefd of anders-
zins beschadigd is, moet deze worden vervangen.

(8) Zuigerpen en drijfslanglagering. Blijkt bi] meting, dat de speling van de zuiger-
pen In de drijfstanglagering te groot is, dan moet de zuigerpen en/of de
drijfstang worden vervangen.

De dlameter van een nieuwe zuigerpen is .3110" — .3115" (7.9 — 7.91 mm);
de nleuwspeling van de zulgerpen In de drijistang moet .0005" — .0015"
(0.013 — 0.039 mm) zijn.
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Drijfstang en -lagering op krukas. Controleer de drijistang en de drijfstang-
boringen, alsmede de kruktap op beschadiging, slijtage of verbuiging. Contro-
leer de speling tussen kruktap en drijfstanglager. Nieuwspeling is .003"—.005"
(0.08—0.127 mm). Zonodig de drijfstang enfof de krukas vervangen.

(10) Expanslestop, expansieplalen en averdrukklep. Controleer de expansiestop

(43) en de expansieplaatjes (21) op goede afdichting; vervang zonodig ge-
noemde delen. Nieuwe delen steeds met vloeibare pakking aanbrengen.
Controleer de werking van de overdrukklep (42); zonodig de klep vervangen.

20. Monteren.

a. Algemeen.

Olie alle delen in. Let bij het ineenzetten op alle reeds eerder aangebrachie merk-
tekens, zodat alle delen in de corspronkelijke stand kunnen worden aangebracht.

Gebrulk steeds nieuwe splitpennen, veerringen, rubber ,,0" ringen, sluitringen,
afdichtringen, enz.

b. Monteren (afb. 28).

(1) Zuiger, zuigerveren en drijfstang. Breng de zuigerpen (38) aan In de zuiger (36)

en de drijfstang (35). Plaats de zuigerveren (37) op de zuiger. Let op, dat de
slotopeningen van de zuigerveren 180° t.o.v. elkaar gedraaid zijn en niet
in één lijn met de zuigerpengaten liggen.

(2) Krukas. Plaats een nieuw, in olie gedrenkt propje katoen (31) met daarop het

@)

drukstukje (32) In de kruktap. Breng vervolgens het drukveertje (33) in de
kruktap en schroef de stop (34) in de tap. Breng de drukring (26) aan op de
krukas (30) tegen de kruk. Tik een nieuwe oliekeerring (27) in de krukasboring
van het carter (20). Breng de krukas (30) in het carter (20). Plaats de tweede
drukring (26) op de krukas. Tik de langsspie(29) in de spiegroef van de krukas.
Plaats het krukastandwiel (25) op de krukas. Ondersteun de krukas en tik het
tandwiel voorzichtig op de as. Let op, dat de tweede drukring goed op zijn
plaats komt te liggen.

Plaats de slultring (24) op de krukas en draai de kroonmoer (23) goed vast
op de as.

Controleer de axiale speling van de krukas; de nieuwspeling moet .005"—
024" (0.13—0.61 mm) bedragen.

Is de speling te groot, dan moeten de drukringen (26) worden vervangen,
is de speling te klein, dan kunnen de drukringen voorzichtig lets worden
afgeschuurd. Controleer of de krukas soepel draait en of de kruk voldoende
vri] blijft van de carterwand. Plaats een goed passende splitpen (22) in de
kroonmoer.

Cylinder. Breng zonodig de expansiestop (43) met vloeibare pakking aan in
de cylinder. Pers de overdrukklep (42) met een nieuwe afdichtring (41) van
onder af In de cylinder. Nadat de overdrukklep is aangebracht, moet de
felsrand voorzichtly worden omgeslagen met b.v. een bolle pen.

Plaats de complete zuiger (36) met drijfstang (35) in de cylinder (40). Gebruik
hiervoor een zuigerveerklem om beschadiging van de zuigerveren te voor-
komen.

Plaats de cylinder (40) op het carter (20). Druk tegelljkertijd de drijfstang op
de kruktap. Let op, dat de drijfstang in de juiste stand t.o.v. de kruktap wordt
geplaatst; de drijfstangvoet Is n.l. excentrisch,

Plaats de cylinder, zonder pakking, tegen het carter. Let op de reeds ecrder
aangebrachte merktekens. Breng de bouten (44) met de veerringen (45) aan
en draal de bouten krulselings goed vast. Controleer of de krukas met drijf-
stang en zulger soepel te bewegen is.

(4) Schakelmechanisme. Breng de expansieplaatjes (21) met vloeibare pakking

(5)

(6)

(7)

(8)

aan in het carter. Plaats de schakelhefboom (8) In de boring van het carter
(20) en leg de rubber ,,0''ring (6) in de daarvoor bestemde groef in het carter.
Breng de as (13) met daarop de rubber ,o'"ringen (12 en 14) aan één zijde
zodanig in het carter, dat de afgeslepen zljde van de as zich aan de bovenzijde
bevindt. Let op, dat het gat voor de borgpen (11) overeenkomt met de gaten
in het carter. Plaats het tussentandwiel (15) in de Juiste stand op de as, breng
tegelijkertijd de stift (10) van de schakelhefboom (8) In de groef van het tand-
wiel (15). Tik de as (13) vervolgens geheel In het carter tot de borgpen (11)
aangebracht kan worden. De borgpen moet vanaf de zijde van het inspectie-
deksel In het carter zover worden aangebracht, dat het einde van de pen
juist onder het aansluitvlak van het carter blijft.

Plaats de koppelbus (5) op de schakethefboom (8) en breng de kerfstift (7)
aan in de bus en hefhoom. Draal de pen (4) met daarop de haarspeldveer (3)
in het carter en druk de veer tussen de nokken van de koppelbus.

Plaats het handel (1) in de koppelbus en draal de klembout (2) stevig vast.
Controleer of de schakeling goed werkt en soepel beweegbaar is.

Inlaatklep. Pers de klepgeleider (4B) vanaf de onderzijde in de cylinderkop
(49). Plaats de klep (47) in de geleider. Breng de klepveer (50) en de klepveer-
schotel (51) aan. Monteer een passende splitpen (52) In de klepsteel. Draai
de nippel (53) op het, boven de cylinderkop uitstekende schroefdraadeinde
van de klepgeleider.

Uitlaalventiel. Pers de kogelklepzitling (56) vanaf de onderzijde in de cylinder-
kop. De zitting zover inpersen, dat de onderkant gelijk ligt met het inwendige
vlak van de cylinderkop. Leg de stalen kogel (55) op de zitting en draal de
stop (54) goed vast in de cylinderkop.

Draai de nippel (57) In de zijaansluiting van de cylinderkop.

Cylinderkop. Leg een nieuwe pakking (46) op de cylinder (40). Plaats de cylinder-
kop op de cylinder overeenkomstig de reeds eerder aangebrachte merktekens.
Plaats de bouten (58) met de veerringen (59) en zet de bouten kruiselings
goed vast.

Inspecliedeksel. Smeer een nleuwe pakking (19) licht in met vloeibare pakking
en plaats deze op het carter (20). Breng het inspectiedeksel (18) aan en zet
de boutjes (17) stevig vast.
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21.

Olieafscheider (afb. 31).

a. Beschrijving.

(1) Algemeen. Voor het vervangen van de complete olieafscheider, zle VTH9-326.

2)

De olleafschelder dient voor het zuiveren van de lucht, welke door de banden-
pomp naar de te vullen band wordt geperst.

Conslructie en werking. De lucht, welke van de bandenpomp komt, passeert
het doekfilterelement (7) in een richting van beneden naar boven, De ge-
zuiverde lucht verlaat de olleafscheider via de aansluitnippel (2) naar de
bandenvulslang. Voor het tussentijds aftappen van vulil uit de bezinkselkolf
(11) dient de aftapstop (14) te worden verwijderd.

b. Revideren.

(1) Demonteren. Verwijder de boutjes (4), waarmee het filterelementhuis (5) op

de bezinkselkolf, (11) Is aangebracht. Neam het filterelementhuis uit de be-
zinkselkolf. Verwijder de 2 staaldraadjes (9), waarmee de ronde geperforeerde
plaat (8) wordt tegengehouden. Neem de geperforeerde plaat (8) af, het filter-

(2)

(3)

element (7) uit het huis alsmede de geperforeerde plaat (6). Verwijder de
rubber afdichtring (10) uit de rand van de bezinkselkolf.

Inspecteren. Reinig alle delen (behalve de rubber afdichtring) In een ont-
vettingsmiddel. Blaas daarna de delen droog met perslucht. Vervang het
filterelement. Controleer de schroefdraad van tapeinden, nippels, bouten,
moeren, enz.

Monteren. Leg de geperforeerde plaat (6) in het fiterelementhuis (5). Plaats
een nleuw filterelement (7) in het huis. Leg de geperforeerde plaat (8) op het
filterdoek. Plaats de 2 staaldraadjes (9) krulselings in hetfilterhuis en bulg de
uitstekende einden om. Breng de rubber afdichtring (10) aan in de groef van de
bezinkselkolf (11). Smeer een weinlg vioelbare pakking op het aansluitviak
van de bezinkselkolf (11). Plaats het filterelementhuls (5) In de bezinkselkolf
en breng de boutjes (4) met veerringen en moeren (16) aan.

Op één van de boutjes dient de ketting met het stofkapje (1) te worden aange-
bracht.

Zet vervolgens de boutjes kruiselings stevig vast.

Gebruik blj het ineenzetten steeds nieuwe afdichtringen.
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Hoofdstuk VI.

Inleiding.

a. Algemeen.

Voor het aflnemen en aanbrengen van de reduclicbak met askokers en verdeel-
kasten als een complete eenheid, zie VTH9—326.
De complete samenstelling is op drle punten in rubber aan het chassis opgehangen.
De voornaamste functies van de hierna genoemde delen zijn:

(1)

@

()

)

De reductiebak. Het verdubbelen van het aantal overbrengingsverhoudingen
van de versnellingsbak (weg en terreinoverbrenging).

Het differentieel. Het opnemen van eventuele verschillen in omtreksnelheid
tussen linker- en rechterwlelaandrijving (echter niet tussen de voor- en
achterwlelaandrijving).

De verdeelkasten. Het verdelen van de drijtkracht van de motor (vermogen)
voor het aandrijven van de tandwielkasten, zowel van de achterwielen af-
zonderlijk als van de voor- en achlerwielen tezamen (alb. 32).

De steekassen. Deze dienen voor het overbrengen van de drijfkracht van de
motor (vermogen) vanaf het centraal difierentieel naar de heide verdeelkasten.

b. Constructie en werking (afb. 33).

m

Reductiebak. De reductiebak bevat in één huis de vier overbrengingstandwielen
en het centraal difierentieel. Niettegenstaande de ongebruikelijke verhouding
worden de twee conische tandwielen (14) pignon en kroonwiel genoemd.
De plgnon Is met twee verstelbare conische rollagers in een afzonderlijk
huis geplaatst. De lageraistelling geschiedt met behulp van vulringen (18),
welke in vijf verschillende diklen leverbaar zijn, en de afstandsring (17).
De juiste diepteinstelling van de pignon t.o.v. het kroonwiel kan worden ver-
kregen door het aanbrengen of wegnemen van vulringen tussen het plgnon-
lagerhuis en de reductiebak. Deze vulringen worden In vijf verschillende
dikten geleverd.

De pignon Is in constante aangrijping met het kroonwiel. Het kroonwiel Is
met een spie (57) en een moer (22) vasl op de bovenste as van de reductiebak
aangebracht.

De bovenste as wordt in twee conische rollagers (44)en(52) gedragen en wordt
algesteld door twee stelmoeren. Door verdraaien van de beide steimoeren
kan de gehele as worden verplaatst, waardoor een wijziging van de Instelling
van het kroonwilel f.o.v. de pignonkan worden verkregen. Op de bovenste aszljn
twee aandrijvende tandwielen (46) en(51) gelagerd; het tandwiel (46) op een
bronzen lagerbus en het tandwiel (51) op twee rollagers (49). Elk van deze
twee tandwlelen‘kan beurtelings met een schakelmof (48) vast met de as

BESCHRIJVING

worden verbonden (de schakelinrichting is In een afzonderlijk huis ander-
gebracht en wordl door de zijwaartse beweging van de bedieningshefboom
in werking gesleld). Beide tandwielen zijn steeds In constante aangrijping
met de twee gedreven tandwielen (46)en(51), welke met goed passende bouten
op het difterentieelhuis zljn vastgezet. Op het dunne einde van de bovenste
as kan een aandrijftandwlel voor de lieraandrijving worden aangebracht.
Indien een voertulg niel met een ller Is ultgerust, wordt het aandrijthuis ver-
vangen door een kegelvormig deksel.

Het differentieel Is met twee conische rollagers in de bak gelagerd; de al-
stelling geschiedt door één stelmoer (106). De tandwielen van de bovenste as
(46)en(51) moeten met de tandwielen (46)en(51) van de onderste asin hetzelfde
viak draaien. Een wijziging hiervan kan ultsluitend worden verkregen door
het afslijpen, c.q. vervangen van de afstandsring (95). Deze afstandsring
wordl in verschillende dikten geleverd. Achter de stelmoer wordt steeds een
ring (95) van - 7 mm dikte aangebracht. In het differentieelhuls bevinden
zich twee satellietassen, waarop vier satellieten zijn aangebracht. De vier
satellieten grijpen in op twee planeetwlelen.

De reductiebak is voorzien van vul-, aftap- en niveaustoppen.

(2) Askohkers. De askokers zijn aan weerszijden van de reductiebak aangebracht.

)]

ledere askoker heeft een aangegoten steun, waarin een rubber bus zit. Hier-
door wordt een beweeghbare en geluiddempende bevestiging aan het chassis
verkregen. De askokers zijn nlet verwisselbaar. ZIj vormen de verbinding
tussen de reductiebak en de verdeelkasten en staan met beiden In open
verbinding, waardoor eenzelfde olienlveaustand voor reductiebak en ver-
deelka}sten gehandhaafd blijft, mits het voertuig nlet naar links of rechts
overhell. Bij later afgeleverde voerluigen Is een oliekeerplaat In de askokers
aangebrachl.

Verdeelkasten mel steekassen. De sleekassen zijn aan belde einden van groe-
ven voorzien, welke enerzijds nauwsluitend in de planeetwielen van hel
differentieel passen en anderzljds In de aandrijftandwlelen van de verdeel-
kasten.

ledere verdeelkast Is uitgevoerd met een stel van drie bij elkaar passende
conische tandwlelen (86)of (115). Ter onderscheiding za' hleronder het aan-
drijftandwiel pignan worden genoemd en de beide andere, aandrijftandwielen
voor achter- en voorwielaandrijving.

De drie conische tandwielen zijn met conische rollagers (87) en (80) in drie
afzonderlijke huizen gelagerd. De lagerafstelling geschiedt met een afstands-
bus (88) en vulringen (89) van verschillende dikten. Het afstellen van de
tandspelingen en het juiste Iingrijpen van de tanden (tandcontact), moet
worden verkregen door het aanbrengen c.q. afnemen van vulringen tussen
lagerhuizen en aansluitflenzen van de verdeelkast. Deze vulringen worden
in verschillende dikten geleverd. Het aandrijftandwiel voor de achterwiel-
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aandrijving Is aan het einde van de as voorzien van een conus, waarop de
aansluitflens voor de kruiskoppeling met een spie en een moer wordt be-
vestigd. Van de belde andere conische tandwielen zijn de assen doorgeboord
en inwendig van groeven voorzien.

In de boring van het aandrijftandwlel voor de voorwielaandrijving Is een
koppelas (116) aangebracht. Deze as Is san één einde van een tandkrans
voorzien en aan het andere einde van een rondgaande groef, waarin de
schakelvork (109) voor de voorwielaandrijving grijpt.

De schakelvork, de schakelas (111) en de drukveer (108) bevinden zich in
een afneembaar deksel. 4

Door een gemeenschappelijke bedieningsas worden de beide verdeelkasten
gelijktijdig geschakeld. Het inschakelen van de voorwlielaandrijving geschiedt
door de drukveer (108) en het uitschakelen door de bedleningsas.

De as voor de voorwielaandrijving (117) is door twee kogellagers (118) in een
afzonderlijk huls gelagerd. Vulringen (120) worden tussen de kogellagers
aangebracht. Deze as is aan één einde van een klauwkrans voorzien en aan
het andere einde van een conus, waarop de aansluitflens voor de kruiskoppe-
ling met een sple en een moer wordt bevestigd.

De aansluitflenzen (125) voor de krulskoppelingen draalen in een ollekeerrlng'

(122) en een viltring (123), waardoor olielekken wordt voorkomen. Tevens
Is hierop een stofdeksel (124) msangebracht om het binnendringen van stof
en vull tegen te gaan.

Alfgezien van de draairichting kan een linker verdeelkast van een rechter
worden onderschelden, doordat alleen de linker verdeelkast is ultgevoerd met
huis en aandrijving voor de kilometerteller.

De verdeelkasten zijn voorzien van vul-, aftap- en niveaustoppen.

c. Gegevens.

Reductlebak:
Fabrikaat :  DAF
Aantal overbrengingen 1 twee

Overbrengingsverhoudingen drijvende as |
gedreven as:

Pignon/kroonwleloverbrenging :1.285 : 1 (21 : 27 tanden)
Wegoverbrenging +0.935:1 (31 : 29 tanden)
Terreinoverbrenging :  1.833 : 1 (18 : 33 tanden)

Olieinhoud (uitslultend in reductiebak)
Gewlcht (ultsluitend van reductiebak met
askokers en bedieningsas)

Verdeelkasten:

Fabrikaat

Overbrengingsverhouding drijvende as |
gedreven as

Olieinhoud (in gemonteerde toestand) per stuk :

Gewlcht (verdeelkast los) per stuk

Totale gewichlen en inhoud:
Reductiebak met verdeelkasten samenstelling

Olieinhoud van reductiebak met verdeelkasten
samenstelling

Axiale speling:

Grote aandrijftandwiel/ bovenste as
reductiebak (nieuw)

Kleine aandrijftandwiel/bovenste as
reductiebak (nieuw)

Radiale speling:

Grote aandrijftandwiel /bovenste as
reductiebak (nieuw)

Kleine aandrijftandwiel/bovenste as
reductiebak (nieuw)
Lieraandrijftandwiel/bovenste as
reductiebak (nieuw)

Vrije lengte:

Drukveer voor de lierreactiearm

Veerspanning:

Drukveer in lieraandrijfhuis,
bij een lengte van 15.2 mm

1.5 liter

96 kg (211.20 Ib)

DAF

1.06 : 1 (17 : 18 tanden)
1 Hiter

44 kg (96.80 Ib)

140 kg (308 Ib)

3.5 liter

0.25 -0.40 mm (.010"

025 -0.40 mm (010"

0.05 -0.10 mm (.002"
0.010 - 0.063 mm (.0005"

0.05 -0.10 mm (.002"

+ 50 mm

36.1 kg

016" )

0167 )

.0025")

.004")
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23. Algemeen.

Alvorens tot het demonteren van enig deel over te gaan Is het gewenst het uitwendige
te Inspecteren. Eventuele opmerkingen betreffende olielekken ult keerringen en
deksels kunnen hierna alsnog op de werkopdracht worden vermeld.

Hierna kan de complete samenstelling worden gereinigd. Het zal uiteraard van de
uitrusting en de omstandigheden afhankelijk zijn op welke wijze de reiniging zal wor-
den uitgevoerd.

Het is van groot belang, dat zich tijdens het demonteren geen vuil in de lagers of
op andere Inwendige delen zal vastzetten.

Bij het demonteren moeten de losse delen zodanig worden opgeborgen, dat deze
weer op hun oorspronkelijke plaatsen kunnen worden aangebracht. Dit voorkomt
zeer veel tijdverlies bi] het monteren, vooral wanneer geen delen behoeven te worden
vervangen.

De tandwielen in de reductiebak en de verdeelkasten zijn op elkaar ingelopen en
vormen dus bij elkaar behorende stellen. Zij zijn niet afzonderlijk verwisselbaar.

24. Demonteren van reductiebak en verdeelkasten.
a. Afnemen van de complete verdeelkast.

Maak de vier bevestigingsbouten van de gemeenschappelijke bedieningsas van
de voorwielschakeling los en neem de as af (afb. 34). Draai de moeren, waarmede de
verdeelkast aan de askoker bevestigd is, los en neem deze met de veerringen af. Tik
met een rubber of houten hamer tot de verdeelkast los van de askoker komt. Trek de
verdeelkast met het lagerhuls voor de pignon en de steekas gelijktijdig en recht-
standig van de askoker. Wees voorzichtig met het gegroefde einde van de steekas
en voorkom beschadigingen. Een complete afgenomen verdeelkast met steekas vindt
men op afb. 35.

Indien het In de bedoeling ligt de verdeelkast niet te demonteren, is het noodzakelijk
een lagerbescherming over de steekas aan te brengen, opdat geen vuil in het lager
kan binnendringen. Tevens moet een moer met vulringen op het bevestigingstapeinde
voor het plgnonlagerhuis worden aangebracht, teneinde te voorkomen dat onbe-
voegden het lagerhuls met as, enz. uit de kast zullen trekken.

b. Afnemen van samengestelde delen van verdeelkast.

Verwljder de moeren en veerringen voor de bevestiging van het schakeldeksel
van de voorwielaandrijving. Tik het deksel los met een houten of rubber hamer. Indien
dit moellijk gaat, kan indrukken van de schakelas verbetering geven (afb. 36), waarna
het deksel gemakkelijk is af te nemen of aan te brengen.

— TIlk met een koperen drijver door de opening van het schakeldeksel, het pignon-
lagerhuls compleet met de steekas van de kast los.
Neem het complete plgnonlagerhuls met de steekas uit alsmede, voor wat betreft
de linker verdeelkast, de koppelbus voor kilometertelleraandrijving.
Meet en noteer de totale dikie van de vulringen, welke hij het algenomen pignon-

DEMONTEREN

lagerhuls vrijkomen. Bundel deze vulringen en draag zorg, dat zij niet beschadigen
of vervormen. Wanneer geen nieuwe tandwielen worden gemonteerd, zal dit een
vereenvoudiging in de afstelling opleveren, mits de vulringen op de oorspronke-
lijke plaats worden aangebracht.

— Verwljder de bevestigingsmoeren en veerringen van het lagerhuls en het deksel

van het aandrijftandwiel voor de achterwielaandrijving. Tik het lagerhuis los met
een koperen drijver en neem het van de verdeelkast af.

Meet en noteer de totale dikte van de vulringen, welke bij het afgenomen lagerhuis
vrijkomen. Bundel deze vulringen en draag er zorg voor dat zij niet beschadigen
of vervormen. Wanneer geen nieuwe tandwlelen worden gemonteerd, zal dit een
vereenvoudiging In de afstelling opleveren, mits de vulringen op de oorspronke-
lijke plaats worden aangebracht.

— Verwijder de bevestigingsmoeren en veerringen van het voorwielaandrijfhuis

en neem dit compleet af. De koppelas voor de voorwielaandrijving kan worden
uitgenamen. Vervolgens kan, door met een koperen drijver en hamer op het
aandrijftandwiel te tikken, het lagerhuls van de bak worden losgemaakt en
ultgenomen. Met de vulringen moet worden gehandeld als hierboven is aan-
gegegeven.
— Draal de bevestigingsbouten van het kilometertelieraandrijfhuis los en neem
het complete huls van de linker verdeelkast.

c. Demonteren van samengestelde delen van verdeelkast.

(1) Pignon en lagerhuis. Tik de borgring van de SKF-moer voor de plgnon terug.
Plaats de steekas en de pignon met de speciale sleutel (23W-225) als in afb.
37 is aangegeven en draai de moer los. Hierna kan de borgring en de sluitring
met nok worden verwijderd (gebruik op de bankschroef goede spanplaten
van zacht materiaal). Neem de seegerring van het aseinde en de pignon van
de steekas.

De opsluitring en de seegerring kunnen nu ult de pignon worden genomen.

Neem de steekas uit de bankschroef.

— Plaats het lagerhuls zodanig onder een pers, dat het huls zeer goed onder-

steund wordt en druk de plgnon uit het lagerhuis.
Neem de vrijgekomen delen van de pers. De afstandsbus en de vulringen,
welke zilch tussen de belde binnenloopringen van de rollagers bevonden,
moeten worden afgenomen en gebundeld, zoals In b, hlerboven is aan-
gegeven,

— De binnenloopring van het rollager, dat zlch op de doorboorde pignonas
bevindt en de buitenloopringen, welke zich In het huls bevinden, worden
alleen ultgenomen wanneer bi] inspectie de noodzakelijkheid blijkt (zie
punt 26).

— Het afnemen van de binnenloopring van de doorboorde pignonas kan
geschieden, zoals in afb. 38 is aangegeven. Het uitnemen van de buiten-
loopringen uit het lagerhuls Is bij diverse voertuigen soms niet eenvoudig.
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(4)

(5)

In bepaalde gevallen kan het voorkomen dat de buitenloopring nlet over
de gehele omtrek berelkbaar Is; het uitdrijven is hierdoor practisch on-
mogelijk. Hieronder volgen enkele richilijnen om toch tot een resultaat
te komen,
Athankelijk van de omstandigheden en de beschikbare werktuigen of ge-
reedschappen, kan op een draaibank het noodzakelijke materiaal worden
weggenomen tot een maximum diameter van 78 mm (afb. 39). Ook kunnen
met een ritsbeitel op één of meerdere plaatsen groeven van 4+ 5 mm breedte
worden gehakt (afb. 40).

Opmerking: Modificatie is inmiddels uilgevoerd.

Aandrijftandwiel voor achlerwielaandrijving en lagerhuis. Klem de aansluitflens
voor de kruiskoppeling in de bankschroef. Verwijder de splitpen en draai de
kroonmoer los (afb. 41). Plaats de speclale trekker (24W-11) en trek de aan-
sluitflens van het conische asdeel los (afb. 42). Neem de moer, de aansluit-
flens en het deksel van het lagerhuis. Verwijder de inlegspie uit het conische
aseinde en neem de rubber ,0'"ring van het lagerhuis.

— Voor de ultvoering van de overige werkzaamheden wordt verwezen naar

punt 24, c. (1).

Aandrijftandwiel voor voorwielaandrijving en lagerhuis. Klem de koppelas voor

de voorwielaandrijving in de bankschroef en plaats het complete aandrijf-

tandwiel op de koppelas. Draai met de speciale sleutel (23W-225) de SKF-

moer los (afb, 43). Gebruik zeer goede spanplaten, opdat de spiebanen van

de koppelas niet beschadigen.

— Voor de uitvoering van de overlge werkzaamheden wordt verwezen naar
punt 24, c. (1).

Voorwielaandrijfhuis en aandrijfas. Klem de aansluitflens voor de voorwiel-
aandrijving in de bankschroef. Verwijder de splitpen en draai de kroonmoer
los (afb. 41). Plaats de speclale trekker (24W-11) en trek de aansluitflens
voor de kruiskoppeling van het conische asdeel, zie afb. 42. Neem de moer,
de aansluitflens, de seegerring en de vulringen af. Verwijder de inlegspie
uit de as.
— Pers de aandrijfas uit het huls. Neem de twee seegerringen, de oliekeer-
ring en de viltring uit het huls. Druk het voorste kogellager uit het huis
en trek het achterste kogellager van de aandrijfas, zie afb. 38.

Aandrijfhuis voor de kifomelerteller (afb. 44). Draai de lagerbusmoer (72) los
en neem het gedreven schroefwlel (71) uit. Verwijder de splitpen en de kroon-
moer (77) en neem de moer met pakkingring (75) af.

Druk de lageringsbout (66) met het aandrijfschroefwiel (70) uit het huis.
Neem de seegerringen (67)en(74) uit en druk de kogellagers (68)en(73) met de
afstandsbus (69) uit het aandrijfschroefwiel. Indien het lagerbusje (78) voor
de lagering van het gedreven schroefwiel nog in goede staat verkeert, moet
dit niet worden uitgenomen. Wanneer het verwijderen van het lagerbusje

gewenst |s, kan dit worden ullgehakt of met een 3/8” WW tap schroefdraad
worden Ingetapt en met een bout worden ulitgetrokken.

(6) Schakeldeksel van de voorwielaandrijving. Verwijder de borgdraad en draal
de borgbout van de schakelvork terug (afb. 44). Trek de schakelas uit het dek-
sel en neem de veer, de schakelvork en de vulringen uit, Verwijder de twee
rubber ,,0'"ringen (85) en (86) uit de houder (87).

. Afnemen van samengestelde delen van reductiebak en askokers.

Merk de askokers t.o.v. de reductiebak en het grote zijdeksel, opdat daze bij het
monteren gemakkelijk ‘op hun oorspronkelijke plaatsen kunnen worden aan-
gebracht. Verwijder de moeren en de veerringen, tik met een houten of rubber
hamer de askokers los en neem deze al.

Verwijder de moeren en-de veerringen en neem het kegelvormige deksel c.q. het
lleraandrijfhuis af.

Merk het pignonlagerhuis t.o.v. de reductiebak en verwijder de moeren en veer-
ringen. Tik het complete lagerhuis met een rubber of houten hamer los en neem dit
af.‘Controleer of de ollehouder zich in de gemonteerde toestand, juist aan de
onderzijde heeft bevonden, in verband met de aangebrachte merktekens.
Meet en noteer de totale dikte van de vulringen, welke blj het aigenomen lagerhuis
vrifkomen. Bundel deze vulringen en draag zorg, dat zl] nlet beschadigen of
vervormen. Wanneer geen nieuwe tandwielen worden gemonteerd, zal dit een
vereenvoudiging opleveren, mits de vulringen op de oorspronkelijke plaats worden
aangebracht.

Verwijder het borghoutje van de bevestigingsbout van de schakelhefboom en
neem deze al. Na het terugbuigen van de borgplaten kunnen de moeren en het
schakeldeksel worden afgenomen.

Verwijder de moeren en veerringen en neem het grote zijdeksel compleet af (afb.
45). De onderste en bovenste as moeten gelijktijdig ult het huls worden ge-
nomen. Neem de afstandsring van de onderste as uit het huls van de reductiebak
en merk de afstandsring zodanig, dat deze weer op zijn oorspronkelijke plaats
kan worden aangebracht. DIt zal bij het monteren de uitlijning van de drijvende
en de gedreven tandwielen bespoedigen. De samengestelde bovenste en
onderste as worden regp. in afb. 46 en 47 weergegeven.

Neem zonodig de buitenloopringen uit het huls met het speclale gereedschap
(23W-228) en het hulpgereedschap (XVIII).

e. Demonteren van samengestelde delen van reductiebak.

(1) Bedieningsas en schake/lmechanisme {(afb. 48). Verwijder de borgdraad van de
borgboutjes en draal deze zover terug, dat de hefbomen (23)en(55) en de
steunen (25)en(53) van de as kunnen worden afgenomen.

— In vele gevallen zullen de hefbomen (33)en(41) op de as bevestigd kunnen
blijven, behalve wanneer deze uitgeslagen gaten hebben, verbogen of
gescheurd zijn. Dit laatste geldt eveneens voor het blokkeersegment (26),
dat dan van de steunen moet worden genomen.
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(2)
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4

(5)

— De bedieningshetboom (37) met de as (44) en de overige hefbomen,
stangen en bowdenkabel zullen veelal niet worden afgenomen en gede-
monteerd, tenzij ernstige slijtage of verbuiging Is geconstateerd,

Schakeldeksel van reductiebak (afb. 33). Vijl de centers voor de draadplug
(9) weg en draai de plug uit. Neem de veer (8), de stift (7) en de kogel (6) uit
de boring. Verwijder de borgdraad en de borgbout (12) en neem de as (5)
met de schakelvork (13) uit het deksel. De twee rubber ,,0"ringen (11) moeten
uit de houder (10) worden genomen.

Grote zijdeksel. Draai de bevestigingsmoeren van het kleine ronde deksel fos
en neem dit met de borgplaat af. Draai de beide stelmoeren met de speciale
sleutel (23W-874) uit het deksel en druk de buitenloopringen van de conische
rollagers met een passende doorn uit. Eventueel kunnen zij door tikken op
een koperen stempel worden uitgedreven.

Pignon en lagerhuis (afb. 49). Klem de aansluitflens (5) in een bankschroef

en verwijder de splitpen en de kroonmoer (9).

— Breng de speciale trekker (24W-11) aan en trek de aansluitflens van het
conischeaseinde (afb.42). Neem de speciale trekker van de aansluitflens af.

— Verwljder de moeren en de veerringen van het lagerdeksel (2) en neem dit
compleet met viltring en oliekeerring af. De oliekeerring (3) en de viltring
(4) kunnen worden uitgedreven. De rubber ,,0'ring wordt-van het huls
afgenomen,

— Tik de nok van de zekering (7) terug, breng de speciale sleutel (23W-

" 224) over de SKF-moer (8) aan en schuif de aansluitflens weer op het
conische aseinde. Klem de flens in de bankschroel, draai de SKF-moer
los en neem deze met de zekering af na eerst de inlegspie te hebben
uitgenomen. .

— Ondersteun het lagerhuis (1) over de gehele omtrek van de flens en druk
de pignonas uit de binnenring van het conische rollager (13). Neem het
geheel van de perstafel en verwijder de afstandsbus (11) met de vulringen
(12) van de pignonas.

— Tik de buitenloopringen van de conische rollagers uit het huis en neem de
oliehouder (17) af.

— Trek de binnenloopring van het conische rollager van de pignonas,
zoals In afb. 38 is weergegeven.

Bovensle as van reductiebak. Tik de borgring terug, waarmede de SKF-moer
Is geborgd. Draai de moer met de speciale sleutel (23W-224) los en neem
deze met de opsluitring en borgring af.

— Breng de complete as (afb. 46) onder een pers en ondersteun het aandriji-
tandwiel (3) zo volledig mogelijk. Pers de as uit het aandrijftandwilel (3),
waarbij gelijktijdig de binnenloopring van hel conische rollager (2)
wordt afgenomen.

— Neem de schakelmof (4) van de groeven en draal de as om.

(6

(7

—

—

— Gebruik voor het afpersen van het kroonwiel een bus, welke ruim passend
over het aandrijftandwiel (5) wordt aangebracht. Pers het kroonwiel (6)
gelijktijdig met de binnenloopring van het conische rollager (7) van de as.

— Verwijder de Inlegsple en neem het aandrijftandwiel (5) met de naald-
lagers en afstandsbus van de as.

— Voor een overzicht van de uiteengenomen bovenste as van de reductie-
bak wordt naar aftb. 50 verwezen.

Ondersle as van reductiebak (differentieel compleet). Alhoewel de onderste
as in feite geen as is, wordt deze benaming toch gebruikt ter onderschelding
van de bovenste as.

—  Klem de onderste as in de bankschroef, zoals In afb. 51 Is aangegeven.

— Merk het grote gedreven tandwiel t.o.v. het satellietenhuls en neem de
splitpennen, de kroonmoeren en de onderlegringen af. Door met een
zachte hamer of een koperen stift tegen de onderkant te tikken kan het
agrote gedreven tandwiel worden afgenomen.

—  Neem de binnenloopringen van de conische rollagers van het satellieten-
huis af.

— De twee differentieelhuishelften kunnen vaneen genomen worden,
waarna de satellietassen met de satellieten en de planeetwielen worden
uitgenomen (afb. 52).

— De borgplaten voor de bevestigingsbouten van het kleine gedreven
tandwiel moeten worden teruggeslagen. Neem de bevestigingsbouten
uit en tik met een zachte hamer of koperen stift het kleine gedreven tand-
wiel van zijn plaats (paspennen).

— Voor een overzicht van de delen van de uiteengenomen onderste as
wordt verwezen naar afb. 53.

Lieraandrijving (afb. 33). Schuif de klauwkoppeling (32) met de veer (31) van

het gegroefde aseinde. Neem de seegerring (33) van de bovenste as van de

reductiebak en verwijder achtereenvolgens de opsluitring (34), het drijvende
conische tandwiel (35), de bronzen drukring (37) en de stalen ring (39) waarop

de oliekeerring (38).

— Draai de bevestigingsmoeren van het lagerhuis los en neem dil compleet
af. Meet en noteer de totale dikte van de vrijgekomen vulringen.

Bundel deze en draag zorg, dat zi] nlel beschadigen of vervormen. Wan-
neer geen belangrijke nieuwe delen behoeven te worden aangebracht,
geeft dit een grote vereenvoudiging bij het monteren en afstellen.

— Verwijder de borgdraad en draai de borgbout (70) zover terug, dat de
aandrijfflens (69) van de as kan worden getrokken. De Inlegsple (61)
moet worden uitgenomen. Draai de bevestigingsmoeren los en neem het
lagerdeksel met de oliekeerring (68) af.

— Klem het gedreven conische tandwilel (35) tussen goede spanplaten in de
bankschroef. Tik de borgring voor de SKF-moer (67) terug en draal deze
los met het speclale gereedschap (23W-219), Neem de SKF-moer, de
borgring en de sluitring met nok alf.
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— Plaats het lagerhuis onder een pers en druk de as met het gedreven tand-
wiel en het conische rollager uit het huls. Neem de vulringen met de
afstandsring van de as en trek de binnenloopring van het conische
rollager van de as. Breng de vulringen en de afstandsring weer op de as
aan; dit vereenvoudigt de afstelling en voorkomt verlies of beschadiging.

Neem de rollenhouder (28) van het druklager ult en tik de druktaats (24)
uit het huls. De bronzen ring (27) zal alleen In bijzondere gevallen worden
ultgenomen.

Neem de twee kleine ,,0"ringen (23) en de grote resp. van het aandrijf-
en het lagerhuls. De oliekeerring (68) wordt ult het lagerdeksel genomen.
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Hoofdstuk VIIl. REINIGEN, INSPECTEREN EN REPAREREN

25. Reinigen.
a. Algemeen.

Alle gedemonteerde delen van de reducliebak en de verdeelkasten moeten voor
hetInspecteren grondlg worden gereinigd en vetvrij gemaakt. Het zal van de omstandig-
heden en de beschikbare middelen afhankelijk zijn op welke wijze de reiniging kan
worden verricht. Het verwijderen van pakkingresten dient zoveel mogelijk met spiritus
te geschieden. Blj eventueel gebruik van schrapers moet voorzichtlg worden gehandeld
om beschadigen van de aanslultvlakken te voorkomen.

b. Verzorging.

Houd de bij elkaar behorende delen groepsgewijze bijeen, teneinde verwissellng te
voorkomen. Dit vereenvoudigt de werkzaamheden In hoge mate, vooral wanneer geen
belangrijke delen behoeven te worden vervangen.

26. Inspecteren en repareren.

a. Huilzen van verdeelkasten, reductiebak, lleraandrijving, lagerhulzen en
deksels (afb. 54).

Controleer de hierboven vermelde delen op scheuren, beschadiging van de aan-
siuitviakken, en de conditie van de schroefdraad op de tapeinden en in de tapgaten,
Elk gescheurd huls of deksel moet worden vervangen.
Lichte beschadigingen van de aansluitvlakken (bramen) mogen worden bijgewerkt.
Wanneer het om een of andere reden noodzakelijk is ernstige beschadigingen van
de aanslultviakken bl te werken, dan kan In bepaalde gevallen een wijziging in de
afstelling het gevolg zljn. Bi] het monteren moet hlermede rekening worden gehouden.
— Controleer de boringen voor de buitenloopringen van de lagers, de oliekeerringen
en de viltringen op uitslaan of beschadiging. In vele gevallen zal het dan nood-
zakelljk zijn de lagers, oliekeerringen en viltringen tezamen met het correspon-
derende deel te vervangen.
— De rubber ,,0"ringen welke geruime tijd In bedrijf zijn geweest, moeten steeds
worden vervangen, ook al zijn deze ogenschijnlijk nog in goede staat.
Controleer de werking van de ontluchter.

b. Conische rollagers en kogellagers.

Controleer of de buiten- en binnenloopringen van de conische rollagers zijn aan-
getast (corrosle) of verkleurd (warmlopen); zij mogen evenmin putjes of slijtage
vertonen. Indlen nodig, de complete lagers vervangen.

— Kogellagers mogen evenmin een van de bovengenoemde euvels vertonen. Wan-
neer de binnenloopring wordt vastgehouden en de buitenloopring met enige
snelheld wordt rondgedraald, mag het kogellager geen zware punten hebben,
nlet rammelen en geen duldelijk waarneembare speling hebben.
Gecontroleerde lagers, welke nog brulkbaar zijn, moeten worden ingevet en In
velvrij papler worden verpakt.

Waarschuwing: Lagers, welke na het relnigen met perslucht worden drooggeblazen,
mogen nimmer door de luchtstroom In draalende bewegling worden
gebracht. Dit zou ernstige gevolgen voor de vingers en de lagers
kunnen hebben.

Richt de luchtstroom altijd loodrecht op het vlak van de lagers.

c. Conische tandwielen van reductlebak, verdeelkasten en eventuele
lieraandrijving.

Controleer de tanden op breuk, beschadiging, aantasting of slijtage.

Controleer of de passing van de lagers op de tappen correct Is en of de schroel-
draad niet Is beschadigd; de schroefdraad kan zonodig worden bijgewerkt.

Controleer of de assen in de groeven van de boringen van bij elkaar behorende delen
geen overmalige speling hebben. Controleer of het conische aseinde nog zulver is
en de inlegspie voldoende In zijn groef klemt.

Controleer of het kroonwiel met de goede passing op de bovenste as van de reductie-
bak en de inlegsple klemt.

Opmerking: Blijkt het vervangen van één tandwlel noodzakelljk, dan moet er rekening
mee worden gehouden, dat leder tandwlel tot een groep behoort en op
elkaar Is Ingelopen. ledere groep conlsche tandwlelen wordt dus als een
compleet stel geleverd en gemonteerd. Let dus op de overeenstemmende
merktekens.

d. Aandrijf- en gedreven tandwielen van reductiebak.

Controleer de tanden op breuk, beschadiging, aantasting of slijtage.

Controleer of de gaten voor de bevestigingsbouten en van de paspennen van de
gedreven tandwielen niet zijn uitgeslagen.

De smeerkanalen In de aandrijftandwielen moeten volkomen schoon zijn; zonodig
doorsteken of doorblazen.

Controleer de lagerloopvlakken op beschadiging of slijtage.

Zonodig de bronzen lagerbus In het grote aandrijftandwlel vervangen.

De radlale nleuwspeling tussen de gemonteerde lagerbus en as Is 0.050-0.1 mm
(.002"-.004"). .

De axlale nieuwspeling van het grote aandrijftandwiel |s 0.25-0.40 mm (.010"-.016").

Mochten de lagerloopvlakken het vervangen van het tandwlel nodlg maken, dan
moet gelijktijdig het corresponderende tandwiel op de onderste as mede worden
vervangen. Zle opmerking onder c.

De nieuwspeling van het kleine aandrijitandwlel t.o.v. de bovenste as (naaldlagers
met alstandsbus) mag 0.010-0.063 mm (.0005"-.0025") zijn; de axiale nleuwspeling van
het kleine aandrijftandwiel Is 0.25-0.40 mm (.010"-.016").

@. Bovensle as van reductiebak met schakelmof.

Contraleer of de passing van de lagers op de tappen correct Is en of de schroefdraad
niet Is beschadigd. De schroefdraad moet zonodig worden bijgewerkt.
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Controleer de as op beschadiging, slijtage en torderen.

Controleer of het kroonwiel met de goede passing op de bovenste as van de reductie-
bak en de inlegsple klemt. Zonodig de as met sple enjof de pignon met het kroonwiel
vervangen. Zie opmerking onder c.

— De schakelmof mag niet op de as klemmen of overmatig grote speling op de
groeven vertonen. De schakelvorkgroef moet aan de drukzijden glad zijn en niet
pevreten hebben. Zonodig de schakelmof en de schakelvork vervangen.

f. Onderste as van reductiebak (differentieel compleet) (afb. 53).

Controleer of de satellieten beschadigd, aangetast of ernstig zijn gesleten. Zij mogen
met een viotte passing om de satellietassen draalen, maar nlet op de lageringstappen
hebben gevreten: zonodig de satellieten en/of de assen vervangen.

Controleer de planeetwielen op slijtage, beschadiging of aantasting.

Zonodig tandwielen vervangen.

Controleer de passing van de bouten in de gaten en de schroefdraad op forceren
of beschadiging. Bij de geringste twijfel de betrokken bouten c.q. moeren vervangen.

De paspennen moeten vast in het satellietenhuis zitten en mogen nlet Ingesla-
gen zljn.

Controleer de passing van de binnenloopringen op de tappen van het satellieten-
huis; zonodig satellietenhuls vervangen.

g. Aandrijfhuis van kilometerteller.

Controleer of de schroefwieltjes licht en zonder zware punten draaien. ZIj mogen
peen overmatig grote speling aan de as, noch aan de tandingrijpingsplaatsen vertonen;
zonodig de betrokken delen vervangen.

h. Aansluitflenzen voor kruiskoppelingen.

Controleer of het draagvlak voor de oliekeerring en viltring aangetast, beschadigd
of ingesleten Is. Zo mogelijk bijwerken en bij ernstige gevallen de flens vervangen. De
flens moet zuiver vlak zljn en de gaten mogen nlet zijn uitgeslagen. De spiebaan
moet goed passend zijn en nlet zijn ultgesliagen.

Bij het constateren van enige afwijking, moet de aanslultflens worden vervangen.

Het metalen stofdeksel mag niet verbogen of gescheurd zijn. Het moet goed passend
op de hals van de flens klemmen, zonodlg vervangen. De bevestigingsbouten moeten
vooraf in de flensgaten zijn aangebracht, met de koppen naar het stoideksel gekeerd.

j. Steekassen.

Controleer de steekassen op torderen enfof ernstig uitgeslagen groeven. Bij ge-
constateerde grote afwijkingen moeten de assen worden vervangen. Oorzaak op-
sporen en herstellen, bijv. ook de askokers vervangen.

Een licht verbogen steekas mag koud gericht worden; in de andere gevallen de
steekassen allijd vervanpgen.

k. Askokers.

Controleer de askokers op breuk (scheuren) of beschadiging. De aansluitflenzen

moeten viak en onbeschadigd zijn en de boutgaten mogen niet zljn ultgeslagen. Zo-
nodig de askokers vervangen. Controleer of de oliekeerplaat In de askoker (voor zover
aanwezig) niet beschadigd Is. Zonodig vervangen. De zijde waarin de veer gemon-
teerd Is, moet naar de verdeelkast gericht zijn. Gebrulk het hulpgereedschap (XVIII).

I. Lieraandrijving.

Voor het controleren van het aandrijfhuls, zle onder a; voor de aansluitflens onder
h, en voor de andere delen onder m,

— De nokken van de klauwkoppeling mogen niet afgebrokkeld zijn. Zonodig de
kiauwkoppeling vervangen. De klauwkoppeling mag niet op de groeven van de as
klemmen. Oorzaak opsporen en herstellen.

— De nokken en de tanden van het aandrijftandwiel mogen evenmin afgebrokkeld
zijn; zonodig vervangen. Indien om een of andere reden €én van de conische
tandwielen moet worden vervangen, moeten steeds beide worden vervangen (zie
onder punt 24 c.).

De bronzen lagerbus In het aandrijftandwiel mag afzonderlijk worden vervangen.
De nieuwmaatspeling is 0.05 -0.10 mm (.002"-.0047).

* — Controleer de binnen- en bultenloopringen van de rollagers op beschadiging,
aantasting en/of slijtage. Zonodig de complete lagers vervangen.

~ De drukveer mag niet aangetast of vervormd zijn. De vrije lengte is & 23 mm;
bij indrukken tot 15.2 mm moet de spanning 36.1 kg zijn.

— De druktaats mag niet In het huis klemmen. Het drukviak In de druktaats en van de
klauwkoppeling, evenals de rollen van het druklager mogen niet beschadigd of
aangetast zijn; zonodig in aanmerking komende delen vervangen. De aldicht-
viakken voor de rubber ,,0"ringen van het dunne cylindervormige deel van de
druktaats mogen niet beschadigd zljn; zonodig bljwerken, De bronzen centreer-
ring voor het druklager in de druktaats, moet bij het vervangen worden doorgehakt
of geboord. De rollenhouder mag nimmer In de bronzen centreerring kilemmen.

— De inlegspie moet goed klemmend passen in de groef van de as en de aandrijf-
flens: lichte beschadigingen mogen worden bijgewerkt.

— Rubber ,,0"ringen, welke lange tijd in bedrijf zijn geweest, mosten steeds worden
vervangen.

m. Overige delen.

Controleer de tandkransspeling van de koppelassen van de voorwlelaandrijving
t.o.v. de drijfas. Controleer de vlakken van de drukringen op slijtage. Vervang de delen,
welke overmatige speling of slijtage vertonen. Controleer de SKF-moeren op be-
schadiging van de schroefdraad en op inscheuren blj de uitsparingen. Vervang alle
moeren welke enige twijfel mochten veroorzaken. Controleer de spanning van de
seegerringen en vervang deze voorzover nodlg; vervang alle borgplaten.

n. Schakeldeksel van reductiebak (afh. 33).

Controleer de schakelvork (13) op verbulging en de drukviakken op slijtage en be-
schadlging. Zonodig bijwerken of vervangen.
— Controleer de schakelas (5) op beschadiging, verbuiging en slijtage t.o.v. het
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deksel. Zonodig het deksel enfof de as vervangen. Denk er bij de beoordeling
aan dat de twee rubber ,,0'"ringen (11) in de houder (10) het verlies van olie tegen
moeten kunnen gaan, Deze rubber ,,0'ringen moeten bij beschadiging of lang-
durig gebrulk steeds worden vervangen.

-— De nylon lagerbus (3) moet met een geringe speling als lager dienen voor de
hefboom (4). De hefboom moet vrij kunnen bewegen en mag niet klemmen.
Bij overmatige speling moet de nylon lagerbus worden vervangen.
De drukveer (8) moet voldoende spanning hebben om de schakelas (5) te kunnen

blokkeren. Zonodig de drukveer vervangen. Controleer de werking van de ontluchter

0. Schakeldeksel van voorwielaandrijving (afb. 33).

Voor de schakelas (111), de schakelvork (109), het deksel en de rubber ,,0'"ringen,
zle hierboven onder n.
De drukveer (108) moet een vrije lengte van + 75 mm hebben.

De afstandsringen (112) moeten bij de schakelas blijven.
p- Bedieningsas en schakelmechanisme (afb. 48).

Controleer de speling van de nylon lagerbussen (54) t.o.v. de as; zonodig vervangen,

Controleer of de as (58) recht is. Zonodig richten. Controleer of de gatenin de hef-
bomen (14-18-33 en 41) niet zijn uitgeslagen. Indien nodig, dichtlassen en opnieuw
boren.

De zes kogelgewrichten (1) moeten spelingvrij zijn; de schroefdraad mag niet zijn
beschadigd. Zonodig schroefdraad bijwerken of kogelgewricht vervangen.

De stangen (30) en (41) moeten recht zijn en de schroefdraad mag niet zijn be-
schadigd; zonodig richten en/of de schroefdraad bijwerken.

De nylon lagers (15) van de as (44) mogen geen overmatige speling vertonen;
zonodig vervangen. De veren voor de bowdenkabel moeten in gemonteerde stand de
nippels voldoende vast kunnen aanspannen.
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deksel. Zonodig het deksel enjof de as vervangen. Denk er bij de beoordeling
aan dat de twee rubber ,,0''ringen (11) in de houder (10) het verlies van olie tegen
moeten kunnen gaan. Deze rubber ,,0"ringen moeten bij beschadiging of lang-
durig gebruik steeds worden vervangen.

— De nylon lagerbus (3) moet met een geringe speling als lager dienen voor de
hefboom (4). De hefboom moet vrij kunnen bewegen en mag niet klemmen.
Bij overmatige speling moet de nylon lagerbus worden vervangen.
De drukveer (8) moet voldoende spanning hebben om de schakelas (5) te kunnen

blokkeren. Zonodig de drukveervervangen. Controleer de werking van de ontluchter,

o. Schakeldeksel van voorwielaandrijving (afb. 33).

Voor de schakelas (111), de schakelvork (109), het deksel en de rubber ,,0"ringen,
zie hierboven onder n.
De drukveer (108) moel een vrije lengle van -+ 75 mm hebben.

T

De alstandsringen (112) moeten bij de schakelas blijven.
p. Bedieningsas en schakelmechanlsme (afb. 48).

Controleer de speling van de nylon lagerbussen (54) t.o.v. de as; zonodig vervangen.

Controleer of de as (58) recht is. Zonodig richten. Controleer of de gatenin de hel-
bomen (14-18-33 en 41) niet zijn ultgeslagen. Indien nodig, dichtlassen en opnleuw
boren.

De zes kogelgewrichten (1) moeten spelingvri] zijn; de schroefdraad mag niet zijn
beschadigd. Zonodig schroefdraad bijwerken of kogelgewricht vervangen.

De stangen (30) en (41) moeten recht zijn en de schroefdraad mag nlet zijn be-
schadigd; zonodig richten en/of de schroefdraad bijwerken.

De nylon lagers (18) van de as (44) mogen geen overmalige speling vertonen;
zonodig vervangen. De veren voor de bowdenkabel moeten in gemonteerde stand de
nippels voldoende vast kunnen aanspannen.
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Bij elkaar behorende binnen- en bultenloopringen dragen altijd dezelide nummering.

De totale breedte moet worden gemeten op de wijze als op afb. 56 wordt aangegeven.

De hierbi] gebruikte ring wordt als afstandsring voor de onderste as van de reductie-
bak toegepast. De dikte van deze afstandsring moet natuurlijk van de opgemeten
maat worden afgetrokken.

Hieronder volgt een samenvatting van de maten en de plaatsen, waarvoor de co-
nische rollagers bestemd zljn.

Reductiebak:

Pignon (2 stuks)
Bovenste as )

' ) grote zijdeksel
Onderste as )

90 > 40 x25.5 mm
80 x 40 X 35.8 mm

P0Ox50x22 mm
Bovenste as )

) huls van reductiebak
Onderste as )

B0 x40 X 24.7 mm

90 x50x22 mm

Verdeelkast: 1e kolom

Pignon 90 x50 %25 mm en
Voorwlelaandrijftandwiel 80 x50 x 25 mm en
Achterwlelaandrijftandwiel 90 x50 x 25 mm en

2e kolom
90 X 50 X 22 mm
90 x50 X 22 mm
B0 x50 X 22 mm

De lagermaten van de 1e kolom zijn van de conische rollagers welke fegen de borst
van de conische tandwlielen van de verdeelkast moeten worden aangebracht.

e. Bovenste as (afb. 33).

Druk de stift (41) in het gaatje van de as (55), dat zich het dichtst bij de groeven
bevindt.

Breng de twee cylindrische rollagers (49), waartussen de afstandsbus (50), aan
de schroefdraadzijde over de as aan.

Schuif het aandrijftandwiel (51) over de rollagers met de tandkrans naar de groeven
gericht. Breng de inlegspie (57) In de groef. Ondersteun de as (55) en pers het kroon-
wiel (14) tot op de borst op de as (de tanden naar het tandwiel (51) gericht). Pers de
binnenloopring van het Juiste conlische rollager (52) op de as en breng de slultring
(58), de borgring (21) en de SKF-moer (22) aan. Klem de as tussen goede spanplaten
in een bankschroef en zet de SKF-moer met een speclale sleutel goed vast (23W-224).

Tlk een van de borgringlippen in een ultsparing van de moer. Schuif de schakelmof
(48) op de as met het cylindrische deel van het kroonwiel af gericht. Breng het aan-
drijftandwlel (46) op de as met de tandkrans naar de schakelmof gekeerd. Plaats de
drukring (45) op de as met de uitsparing over de reeds eerder aangebrachte stift. De
afgeschuinde boring moet naar de borst op de as gekeerd zijn. Pers de juiste binnen-
loopring van het conische rollager (44) zover op tot deze met de drukring tegen de
borst op de as aanligt.

Een overzicht van de samenstellende delen van de bovenste as is op afb. 50 gegeven,

f. Pignon en lagerhuis van reductiebak (afb. 33).

Pers de beide bultenloopringen van de juiste conische rollagers (16) In het lagerhuis
met het speciale gereedschap (23W-228), zie afb. 37. Breng één binnenloopring met
het overeenkomende nummer aan op het speciale gereedschap (23W-620), vervolgens
de afstandsbus (17), het lagerhuis en de tweede binnenloopring. Onder gelijktijdig
draaien wordt door een pers enige druk op de binnenloopring uitgeocefend tot het
lagerhuls zwaarder gaat draaien.

Meet en noteer de afstand tussen het bovenviak van het speciale gereedschap en
het drukvlak van de binnenloopring, zo mogelijk tot op 0.01 mm nauwkeurig (afb. 58).

Stel als voorbeeld deze maat vast op 5.34 mm. Neem het lagerhuls af en breng de
tweede binnenloopring zonder tussenvoeging van het lagerhuis op het speclale ge-
reedschap. Druk de binnenloopring goed aan op de afstandsbus (17).

Meet en noteer opnieuw de afstand tusen het bovenviak van het speciale gereed-
schap en het drukvlak van de binnenloopring, zie afb. 59. Stel deze aistand bljv. op
3.20 mm. Het verschil tussen de twee bovengenoemde maten (5.34 mm - 3.20 mm =
2.14 mm) is dan de gevonden maat voor de dikie van de vulringen (18) tussen de af-
standsbus (17) en de binnenloopringen.

Uit het bovenstaande blijki, dat een zeer nauwkeurigpe meting vereist wordt. Houd er
rekening mede, dat bij] het aandraalen van de SKF-moer de afstandsbus een weinig
zal worden ingedrukt, waardoor 0.02 mm of soms nog meer aan de vulringen moet
worden toegevoegd.

In bovenstaand geval zal dus 2.14 + 0.02 = 2.16 mm dikte aan vulringen moeten
worden asangebracht, waarbl] na het monteren een bepaalde lagervoorspanning
aanwezlg zal blijken te zijn.

— Pers de binnenloopring op de pignon methet hulpgereedschap (XIII) (atb. 80) en
breng de:n!standsbus (17) met het vereiste aantal vulringen (18) aan. Deze vul-
ringen zijn in verschillende dikten leverbaar. Bevestig de oliehouder met de twee
boutjes aan het lagerhuis €n borg de twee boutjes. Breng de pignon in het lager-
huls en druk onder een pers de tweede binnenloopring op zijn plaats (afb. 61).
Plaats de sluitring (20), de borgring (21) en de SKF-moer (22); de moer moet met
de speciale sleutel (23W-224) zeer goed worden vastgezel.

— Voor het blokkeren van de pignon kan een oude aansluitflens van de kruiskop-
peling worden gebruikt, welkein een bankschroef moet worden geklemd. Tevens
kan een oude Inlegspie brulkbaar worden gemaakl door deze lets af te vijlen,
waarmede de inklemming een weinlg verminderd en het nastellen vereenvoudigd
wordt.

Draal de moer aan op de wijze als in afb. 62 is weergegeven.

— Controleer de lagervoorspanning, welke 1500-2000 gr trekkracht moet bedragen
en gemeten kan worden als in afb. 63 is aangegeven. Denk er aan, dat de trek-
draad niet in de groef van het lagerhuis wordt gelegd. De aangegeven kracht
moet natuurlijk tijdens het draaien worden berelkt en niet bij het aanzetten vanult
de ruststand. De lagers moeten vrij van overtollig vet zijn.

— Breng de oliekeerring en de viltring met wat vet in het lagerdeksel aan. Bevestig
dit met een papierpakking op het lagerhuls en draal de moeren stevig vast. Plaats
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de goede inlegsple, de aansluitflens (waarin de bouten voor de kruiskoppeling),
de slultring en de kroonmoer. Draai de moer stevig vast en breng een goed pas-
sende splitpen aan (afb. 41).

— Plaats de complete samenstelling met het tandwiel naar boven gericht en vul
via het schuin ingeboorde kanaal (legenover de oliehouder) ongeveer ) liter
van het voorgeschreven smeermiddel bij.

— De grote rubber ,,0"ring moet na het afstellen van de diepte van de pignon met
enig vet in de groef van het lagerhuls worden aangebracht.

g. Llieraandrljfhuls (afb. 33).

Breng de twee rubber ,,0"ringen (23), de druktaats (24) en de geleidebout (26) in
het huis aan. Plaats de seegerring (64) in de groef in het lagerhuis. De twee buiten-
loopringen van de conische rollagers (62) moeten mel de genummerde zijden naar
de seegerring gekeerd In het lagerhuls worden geperst met het hulpgereedschap
(X1X).

— Bepaal de dikte van de vulringen (65), welke bij de afstandsbus (63) moeten worden
gevoegd om de julste lagervoorspanning te verkrijgen, overeenkomstig de wijze
als hiervoor onder punt 28 f. is aangegeven (plgnon en lagerhuis van de reductie-
bak). Gebruik het speclale gereedschap (23W-618).

Het opmeten van de lagervoorspanning van de conische rollagers kan geschied-
en overeenkomstig de ath. 63, de spanning moet 1000-1500 gr bedragen. Voor het
aandraalen van de SKF-moer (67) moet da speciale sleutel (23W-219) worden ge-
bruikt. Plaats de Inlegspie (61) In de groef.

Pers de oliekeerring met een weinig vet in het lagerdeksel en breng dit met
een paplerpakking op het huis aan.

Pers de aansluitflens voor de kruiskoppeling op de as tot het gat van de borg-
bout met de boring in de as overeenkomt. Breng de borgbout (70) en een borg-
draad aan.

29. Monteren en afstellen van samengestelde delen van verdeelkast.

a. Lagerhuizen van de drie conische tandwielen.

Bij het samenstellen van de lagerhuizen goed controleren of de tandwielen op de
juiste plaats worden gemonteerd. Op iedere groep conische tandwielen voor de
linker- en rechter verdeelkasten zijn cljfergroepen ingebrand, bijv. 1406 L voor een linker
of 1518 R voor een rechter verdeelkast.

De drie conische tandwielen moefen een gelijkiuidend merkteken hebben, waaruit blijkt,
dat deze tandwielen één groep vormen welke op elkaar is ingelopen.

Op leder conisch tandwiel Is nog een cijfercombinatie Ingebrand als maataanduiding,
zle afb. 84, Deze zullen voor elk van de conische tandwlelen van één groep varléren,
bijv. 36.18 - 36.10 en 37.87 mm.

leder conlsch tandwiel heeft zijn eigen plaats in het huls. Bij het opmeten voor de
diepte instelling moet hier terdege rekening mee worden gehouden.

— Zoals in de twee kolommen onder punt 28 d. is vermeld, worden twee soorten
conische rollagers toegepast. De binnenloopringen van de brede conische rol-
lagers moeten dus tegen de borsten van de conische tandwielen aanliggen.

De juiste buitenloopringen moeten dus op de juiste plaats van de lagerhuizen worden
geperst met het speciale gereedschap (23W-228). Het gevolg zal dus moeten
zijn, dat de nummering van de binnen- en buitenloopringen gelijkluldend is.

De maten van de lagerhuizen zljn aan elkaar gelljk. Het pignonlagerhuis Is van
acht gaten in de bevestigingsflens voorzien; de achter- en voorwlelaandrijflager-
huizen hebben elk zes gaten,

— Voor de verdere samenstelling en de afstelling van de drie lagerhuizen met de
conlsche tandwielen worden dezelfde handelingen verricht als onder punt 28 {. Is
aangegeven (plgnon en lagerhuls van de reductiebak). g
Het opmeten van de afstand voor de vulringen geschledt met het speciale gereed-
schap (23W-621) en een dieptemaat (zie afb. 58 en 59), terwijl de binnenloopringen
van de conlsche rollagers worden opgeperst met het hulpgereedschap (XIV).
Het controleren van de lagervoorspanning welke 1500-2000 gr trekkracht moet
bedragen, kan worden gemeten als op afb. 63 Is aangegeven. Denk er aan dat de
trekdraad niet in de groef van het lagerhuis wordt gelegd.

De aangegeven kracht moet natuurlijk tijdens het draalen worden bereikt en nlet
bij het aanzetten vanuit de ruststand. De lagers moeten vrij van overtollig vet zijn.
Het vast zetten van de SKF-moer van het aandrijftandwiel voor de achterwlel-
aandrijving met de speciale sleutel (23W-225), kan geschleden op de wijze als
onder punt 28 f. is aangegeven, zie afb. 62.

Voor het vastzetten van de SKF-moer voor de pignon wordt naar afb. 37 ver-
wezen. Het is wenselijk hiervoor een oude steekas te gebruiken, waarop aan het
einde een platte strip kan worden gelast om het meedraaien te beletten. Voor
zover nodig moet bij het samenstellen van het plgnonlagerhuis (8 galen).‘ het
olletoevoergat aan de bovenzijde van het lagerhuls worden dichtgemaakt met
een kerfstift van 8 mm.

b. Voorwielaandrijfhuis (afb. 33).

Breng de beide seegerringen (119) In de groeven van het huis. Pers één kogellager
(118) tot op de borst van de as (117) .Druk de as met kogellager in het huis tot het
kogellager goed tegen de seegerring aanligt. Niet al te sterk drukken of persen met
het oog op beschadiging van het kogellager enjof de seegerring. Draal het huis om
en ondersteun de drijfas (117) aan de tandkranszijde met het hulpgereedschap (XX)

Pers vanaf de zljde van de oliekeerring het tweede kogellager (118) met het hulp-
gereedschap (I1l) op zijn plaats. Breng Julst genoeg vulringen (120) om de as aan, zo-
dat de aan te brengen seegerring (121) de axlale speling opheft. Breng de inlegsple
(18) in de groef. Pers de oliekeerring (122) met de open zljde naar binnen gekeerd
en de viltring met houder (123) gelijktijdig op hun plaats met het speclale gereedschap
(23W-228). Breng enig vet op de ollekeerring en de viltring aan.

Breng zonodig de stofkeerring (124) aan op het cylindrische deel van de aansluit-
flens voor de krulskoppeling (125).

Ondersteun de drijfas (117) met het hulpgereedschap (XX) en pers de aansluitflens
op zijn plaats.

De opsluitring (126) moet met vloeibare pakking worden aangebracht.

Draal de kroonmoer (127) goed vast en breng een passende splitpen aan.
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¢. Aandrijfhuis van kilometerteller (afb. 44).

Druk de lageringshout (66) In het kogellager (68). Schuif vervolgens de afstandsbus
(69) en het kogellager (73) op de lageringsbout. Breng de seegerring (67) in de groef,
ongeveer halverwege de naaf van het aandrijischroefwiel (70). Druk de samengestelde
lagergroep In het aandrijfschroefwlel, In de richting welke afb. 44 aangeeit. Plaats de
tweede seegerring (74).

— Bestrijk de schroefdraad van de lagerbusmoer (72) met vloeibare pakking. Druk

het gedreven schroefwiel met as (71) in de lagerbusmoer. Breng deze tezamen in
het huis en draal de lagerbusmaoer goed vast. Controleer of het gedreven schroef-
wiel vlot draait en niet klemt.
Breng het samengestelde aandrijfschroefwiel in het huis en druk de lagerings-
bout door het daarvoor bestemde gat. Plaats de koperen pakkingring (75) en de
kroonmoer (77); breng na het vastdraaien een goed passende splitpen aan.
Controleer of de samenstelling niet te zwaar draait.

d. Schakeldeksel van voorwielaandrijving (afb. 44).

De schakeldeksels voor de linker- en rechter verdeelkast zijn niet aan elkaar gelijk,
dus nlet verwisselbaar. Gezien vanaf de zijde waar de rubber ,,0''ringen worden inge-
bracht, is de schakelas voor de rechter verdeelkast een welnig naar rechts geplaatst
t.o.v. het midden. Voor de linker verdeelkast is deze naar links geplaatst.

— De vulringen (88) welke de juiste plaats moeten bepalen van de schakelvork
(90) blj Ingeschakelde stand van de voorwielaandrijving, kunnen dus naar be-
hoefte worden gewljzigd. Veelal zal het nodig blijken, dat voor het linker schakel-
deksel vijf vulringen moeten worden aangebracht, terwijl voor het rechter schakel-
deksel slechts vier stuks benodigd zijn.

— Breng de houder (87) met de beide ,,0"ringen (B5) en (86) in het deksel aan. Breng
een weinig olie op de schakelas (84) en druk deze met het afgeplatte deel door de
rubber ,,0"ring in het deksel. Schuif het vereiste aantal vulringen (88) aan. Plaats
de schakelvork (90) in de juiste stand op de as en breng de drukveer (91) aan.
Druk de as zover naar binnen dat de boringen in de schakelvork en de schakelas
met elkaar overeenstemmen. Draal de borgbout (89) In. Zet deze goed vast en
breng een borgdraad aan. Breng de belde paspennen en de sluitplaat (92) aan.

30. Vaststellen van dikte vulringen tussen pignonlagerhuis en aan-
sluitvlak van reductiebak en voor lieraandrijving.

a. Reductiebak.

Plaats het huis van de reductiebak Iin horizontale stand (afb. 65) en controleer of
de aansluitvlakken schoon en onbeschadigd zijn.
— Breng het kaliber (23W-B7) In het huls en zet dit met drie moeren (om de andere)
goed vast.
Door het verrichten van metingen kan de juiste afstand vanaf het aansluitviak
voor de plgnon tot op het hart van de bovenste as (thans kaliber) worden vastge-
steld. Zo mogelijk tot op 0.01 mm nauwkeurig.

De hierna genoemde maten moeten uitsluitend als voorbeeld worden beschouwd
en worden als volgt genoteerd:

Gemeten afstand vanaf hetl aansluitviak tot op het kaliber = 86.17 mm

Halve kaliber diameter (hartlijn bovenste as) = 35.00 mm

Totale afstand =121.17 mm

|

Bij gelijktijdige behandeling van meerdere reductiebakken, kan gemakshalve de
totale afstand met krijt op het huis worden aangebracht.

— Zoals reeds eerder Is vermeld moeten de pignon en het kroonwlel hetzelfde inge-

brande merkteken dragen, bijv. 1305 of 1378 enz., waarult blijkt dat dit een op elkaar
Ingelopen stel tandwielen ls.

De ideale toestand voor het in elkaar grifpen van de tanden van de plgnon en het
kroonwilel is bereikt, wanneer de denkbeeldige kegelpunten van de belde conische
tandwlelen precles In één punt samenvallen. Hieruit volgt dus dat de kegelpunt
van de pignon samenvalt met de hartlijn van de bovenste as (hartlijn van kallber).
Door het verrichten van metingen kan de juiste afstand vanafde lagerhulsfiens
tot aan de kegelpunt van de pignon worden bepaald. Zo mogelijk tot op 0.01 mm
nauwkeurig.

— Plaats de pignonsamenstelling zoals op afb. 66 is aangegeven en breng het meet-

plaatje (23W-86) aan.

Meet en noteer de verkregen gegevens en beschouw het hierna volgende uit-
slultend als aanwljzing.

De op de pignon ingebrande maat is bedoeld voor de afstand vanaf de hartlijn van
de bovenste as tot op het geslepen meetvlak van de tanden (zle A van afb. 67).

Voorbeeld:

Gemeten afstand tussen lagerhuisflens en bovenkant
van het meetplaatje

71.95 mm (afb. 66)

Verminderen met de diktevan het meetplaatje = 5.50 mm
WerkeliJke afstand tussen lagerhuisflens en tandwielmeetviak =66.45 mm
Ingebrande maat op de pignon = 56.75 mm -
Ideale afstand tussen lagerhuisflens en de hartlijn

van bovenste as = 123.20 mm
Werkelijke afstand aansluitvlak tot hart bovenste as

(op huls geschreven) = 12117 mm
Benodigde dikte van de vulringen = 2.03 mm

— Reeds bij het demonteren werd opgemerkt, dat het bundelen van de losgekomen

vulringen, het afstellen in bepaalde gevallen zal kunnen vergemakkelljken, zle
punt 24b. In voorkomende gevallen kan dan worden volstaan met het controleren
van het draagbeeld en de tandspeling.

De vulringen worden in verschillende dikten geleverd.

b. Lieraandrijving.

In de hlerna volgende verhandeling wordt vanaf de krachtbron gezien, het voorge-
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stelde tandwiel in afb. 68 als aandrijftandwiel en het in alb. 69 voorgestelde tandwiel

— Teneinde de juiste stand voor het aandrijftandwiel te kunnen bepalen Is het nood-

als aangedreven tandwiel aangeduid.
— Voor het verkrijgen van een goed tandcontact en een goede tandspeling is het

noodzakelijk, dat de tandwielen op de juiste dieple op elkaar Ingrijpen. De ldeale
toestand Is bereikt wanneer de beide denkbeeldige kegelpunten (petekende
kegelpunten In afb. 68 en 69) in het kruispunt van de harllijnen samenvallen.
De stelring In afb. 70 Is In verschillende dikten leverbaar, waardoor verplaatsen
van het aandrljftandwlel mogelijk is. Diepte-verandering van het aangedreven
tandwiel Is mogelijk door wijziging van de dikte van het vulringenpakket tussen
het aansluitvlak en de lagerhuisflens. De vulringen worden in verschillende dikten
geleverd.

De beide tandwielen worden als één bij elkaar behorend stel geleverd en moeten
daarom van een gelijkluidend ingebrand merkteken voorzien zijn. Overigens zijn
de tandwlelen van ingebrande maten voorzien, welke bedoeld zijn voor de af-
standen zoals deze in afb. 68 en 69 zijn aangegeven. Deze aangenomen maten
zljn voor een bepaald stel tandwielen bedoeld en kunnen voor jeder stel tandwielen
verschillen. Bij beschouwing van de tandwlelen blijken deze aan het einde van de
tanden een glad geslepen vlak te hebben, dat als meetvlak is bedoeld.

Kiem het lieraandrijfhuis op verantwoorde wijze In een bankschroef en breng
het kaliber (23W-713) aan (afb. 69). De hierna gencemde malen dienen uitsluitend als
voorbeeld en magen nimmer als uilgangspunt worden aangenomen,

Voorbeeld voor het verrichlen van opmelingen:

Ii

Gemeten afstand tussen aansluitvlak en het kaliber 44.83 mm.afb. 69)
Halve kallber dlameter (hartlijn) = 30.00 .

Woerkelijke afstand aansluitvlak tot hartlijn 74.83 mm (afb. 69)

Il

Meet en noteer zo mogelijk tot op 0.01 mm nauwkeurig de afstand vanaf het meet-
vlak van het aangedreven tandwiel tot aan de lagerhuisflens. Stel deze voor dit
bepaalde geval bijv. op 41.97 mm (vergelijk afb. 66).

Met behulp van bovenstaande gegevens kan nu als volgt de dikte van het vulringen-
pakket tussen het aanslultvliak en lagerhuisflens van het aangedreven tandwiel
worden vastgesteld.

Berekening:

Ingebrande maat op aangedreven tandwiel

(atst. meetvlak/kegelpunt) = 34.02 mm (alb. 69)

Alstand meetvlak aangedreven tandwiel lot lagerhuisflens = 41.97 mm v
Afstand kegelpunt tot lagerhuisflens = 75.99 mm
Verminderd met werkelijke afstand aansluitviak tot hartlijn

(kaliber) = 74.83mm

Benodigde dikte aan vulplaten tussen aansluitvlak en
lagerhuisflens ; = 1,16 mm

zakelijk de nauwkeurige afstand te weten tussen de hartlljn van het aangedreven
tandwiel (kaliber 23W-714) en de bevestigingsflens van het lieraandrijfhuis.
De opmetingen moeten worden verricht op de wijze zoals dit In afb. 68 Is voor-
gesteld.

Draag er zorg voor, dat het kallber (23W-714) en de meetplaat (23W-715) goed tegen

_de schone en onbeschadigde viakken aanliggen. De In afb. 68 vermelde maat

(32.08 mm) behoort uiteraard bij een tandwiel van een bepaald stel en zal voor leder
tandwlel met de ingebrande maat moeten overeenstemmen. Voor het bepalen van
de afstand tussen de hartlijn van het aangedreven tandwlel en de bevestigings-
flens,; moet als volgt worden gehandeld:

Gemelen afstand (afb. 68) Is bijv. = 46.90 mm

Vermeerderen met de halve kallber diameter (hartlijn) = 20.00 mm
Gezamenlijke maat tussen hartlijn en meetplaat +
(23W-715) = §6.90 mm
Aftrek voor dikte van de meetplaat = 14.00 mm

Werkelijke afstand tussen hartlljn en bevestigingsflens = 52.90 mm (alb. 68).
Als laatste meting blijit over het bepalen van de juiste afstand x, welke op ufb.
70 is aangegeven.

Uit het bovenstaande blijkt, dat het aandrijftandwiel de Ideale stand heeft, wanneer
dit zover buiten het huis van de reductiebak uitsteekt, dat de afstand x en de
ingebrande maat tezamen 52.90 mm zljn.

De uitvoering geschledt als volgt:

Schuif achtereenvolgens op de as van de reductiebak een stelring van willekeurige
dikte, een bronzen drukring en het aandrijftandwiel.

Breng de meetplaat (23W-716) op het aandrijitandwlel aan en druk het geheel
stevig tegen de druk- en stelring (afb. 70).

Meet hierna de aangegeven afstand en noteer:

Werkelijke afstand tussen hartlijn en bevestigingsflens = 52.90 mm (afb. 68)
Ingebrande maat op het aandrijitandwlel = 32.08 mm

= 20.82 mm (afb. 70)
Denk er steeds aan, dat de werkelijk gemeten afstand met de dikte van de meet-
moet worden verminderd.

De stelringen worden In verschillende dikten geleverd, waardoor het mogelijk Is

een evenlueel le dikke stelring op een slijpbank met magnetische talel tot
op de julste dikle af te slijpen.

Ideale maat voor de afstand x

Hierna wordt een passende opslultring voor het aandrljftandwlel en de seegerring
geplaatst. De opsluitringen worden In verschillende dikten geleverd.

Breng het lieraandrijihuis met vioelbare pakking tegen de reductiebak aan en
zet dit goed vast.

Veiligheldshalve moet gecontroleerd worden of de tandwielen eventueel te
diep in elkaar grijpen of een ontoelaatbaar grote tandspeling vertonen.
Zonodig kunnen wijzigingen worden aangebracht en gecontroleerd tot een draag-
beeld Is verkregen dat overeenkomt met afb. 72.
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31. Aanbrengen en afstellen van samengestelde delen van reduc-

tiebak (afb. 33).

draal de stelmoer daarna + 1/12 slag (30°) terug. Breng de borgplaat (107) en de
tweede askoker met papierpakking aan en zet deze goed vast.

— Neem het complete pignonlagerhuis uit en breng de rubber ,,0"ring met enig
vet in de groef aan. Plaats het complete pignonlagerhuis opnieuw en in de goede
stand (oliehouder onder). Zet de bevestigingsmoeren goed vast.

— Draal jedere stelmoer van de bovenste as + 1/24 slag (15°) terug, waardoor een
julste lagerafstelling wordt verkregen en geen wijzlging In de tandspeling zal op-

Pers de belde bultenloopringen van de conische roilagers in het huls met het spe-
clale gereedschap (23W-228) en hulpgereedschap (XVIil). Las een stuk ljzer aan een
oude aftapstop, draai dit in het reductiebakhuis en klem het huis in een bankschroei.

— Breng de onderste as (compleet differentieel) gelijktijdig met de bovenste as

in het huis. Plaats de papierpakking en breng het grote zijdeksel aan, waarin de
buitenloopringen, de atstandsring en de stelmoeren zich reeds bevinden. Draai
de bevestigingsmoeren goed vast. Plaats (mogelijk gemerkte) afstandsring (95)
in het huis, tegen de buitenloopring. Breng hiertegen de askoker aan en zet deze
voorlopig vast. Draal de tegenoverliggende stelmoer met de speciale sleutel (23W-
874) aan tot alle speling van de onderste as is opgeheven.

Breng de complete pignonlagerhuis-samenstelling in de juiste stand met toe-
voeging van de vastgestelde of bekende vulringen in het huis van de reductiebak
aan. Zet dit geheel voorlopig, maar toch goed vast.

Draal de belde stelmoeren van de bovenste as naar elkaar toe met de speciale
sleutel (23W-874) tot alle lagerspeling |s opgeheven. Controleer de tandspeling,
door de opening van het schakeldeksel (afb. 71), van de pignonen hetkroonwiel,
welke 0.20 mm moet zijn.

Meet de tandspeling op verschillende plaatsen, waarbi] een aflezing tussen
0.15 en 0.25 mm nog kan worden toegestaan,

Moet voor een wijziging in de tandspeling de bovenste as worden verplaatst,
dan moeten de beide stelmoeren over eenzelfde afstand worden gedraaid, opdat
geen lagerspeling zal kunnen optreden.

Bestri]k enkele tanden van de pignon of het kroonwiel met een kleurstof en draal
de plgnon enige malen in voor- en achterwaartse richting.

Controleer hierna het draagbeeld op de tanden.

Afb. 72 A geeft een te diepe stand van de pignon aan, waarbi] de dikte van de
vulringen moet worden vermeerderd.

Afb. 72 B geeft een te ondiepe stand van de pignon aan, waarbi] de dikte van de
vulringen moet worden verminderd.

Afb. 72C geell de goede stand, dus ook het julste draagbeeld aan.

Afb. 72D en 72E geven draagbeelden aan welke resp. aangeven dat het kroonwiel
te dicht bij of te ver van de pignon Is geplaatst.

Zonodig de bovenste as verplaatsen.

Controleer of de aandrijf- en gedreven tandwielen (46) en (51) in hetzelfde vlak
liggen. Gelet op de axlale speling van de aandrijftandwielen op de bovenste as,
Is een afwijking van 0.20 mm foegestaan.

Wijziging van deze afstelling moet worden verkregen door het afslijpen van de
afstandsring (85) welke zich tussen de askoker en de bultenloopring van het co-
nische rollager bevindt.

Wanneer de goede afstelling is berelkt, moet de askoker worden afgenomen, met
paplerpakking worden gemonteerd en afdoende worden vastgezet.

Draal de stelmoer (106) van de onderste as aan tot alle speling is opgeheven en

32

treden. Tik de twee stiften (41) in de daarvoor bestemde gaatjes en breng de
zekeringplaten (42) en (54) aan. Plaats de belde deksels met paplerpakking,
evt. lleraandrijfhuls met vioelbare pakking, en draal de bevestigingsmoeren goed
vast.

Breng het schakeldeksel met paplerpakking aan en plaats de schakelhefboom.
Zeker de scharnierbout van de schakelhetboom.

Indlen een lieraandrijving moet worden aangebracht, dan moet bi] het monteren
van de bovenste as een oliekeerplaat (40) tussen de betrokken stelmoer (43) en
het conische rollager (44) worden gevoegd.

Vervolgens moeten op de as worden aangebracht; de stift (41), de stelring (39)
waarop de stalen oliekeerring (38), de bronzen drukring (37), het aandrijftandwiel
(35), de opslultring (34) en de seegerring (33).

Voor het aanbrengen van het lieraandrijfhuls en het afstellen van de aandrlijf-
tandwielen wordt naar punt 30b verwezen.

Aanbrengen en afstellen van samengestelde delen van ver-
deelkasten (afb. 44).

Voor algemene aanwijzigingen en gegevens wordt verwezen naar punt 28a.
Een ultvoerige beschouwing van de diepte-instelling wordt In punt 30 gegeven,
terwljl in punt 31 het bepalen van de tandspeling en het draagbeeld (tandcontact)
werden behandeld. Deze handelingen zijn voor het samenstellen van de reduc-
tiebak beschreven, maar kunnen op overeenkomstige wijze voor de verdeelkasten
worden toegepast.

Een eenvoudig hulpmiddel om de verdeelkast tijdens het samenstellen in de goede
stand vast te zetten Is een oude aftapstop, waaraan een stuk ljzer wordt gelast.
Deze aftapstop kan in het huls worden gedraald en daarna in een bankschroef
worden geklemd.

Bij het opmeten van het huis van de verdeelkasten moet gebrulk worden gemaakt
van het kallber (89W-251) (afb. 73 en 74).

Het opmeten van de afstanden van de lagerhuisflenzen tot aan de denkbeeldige
kegelpunten van de drle conische tandwielen, moet met behulp van het meet-
plaatje (23W-B9) en een dieptemaat worden uitgevoerd (afb. 75).

De Ideale toestand is nu bereikt als de drie denkbeeldige kegelpunten in één
punt samenvallen, waarblj dan een tandspeling van 0.20 mm aanwezlg moet
zljn (afb. 76).

Nadrukkelifk wordt er op gewezen, dal ieder conisch tandwlel zijn eigen plaals in de
verdeelkast heefl, welke dus bij de overeenkomstige boring moel worden gemelen
en geplaatst,
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De groep conische tandwielen, waarbij achter de ingebrande cijfergroep de letter
L is toegevoegd, moeten in de linker verdeelkast worden aangebracht, waaraan ook
het aandrijfhuls voor de kilometerteller met de koppelbus moet worden geplaatst.
De groep tandwielen waarbij de letter R achter de cijfergroep is toegevoegd,
moeten in de rechter verdeelkast worden geplaatst.

Véér het aanbrengen van het pignontagerhuis moet de steekas (12), de seegerring
(13), de slultring (14), de seegerring (15) en de rubber ,,0"ring met enig vet worden
aangebracht.

De vulringen worden over de tapeinden op de aansluitvlakken gelegd.

Breng de rubber ,,0''ringen met enig vet in de groeven van de lagerhuizen van de
voor- en achterwielaandrijving. Breng de lagerhuizen op de goede plaatsen in

het huls aan en zet deze goed vast (voor- en achterwielaandrijfhuizen kunnen
immers worden verwisseld).
De oliedoorvoerkanalen moeten aan de onderzijde worden geplaatst.

— BIj het aanbrengen van het voorwielaandrijfhuis met de koppelas, het schakel-

deksel en het aandrijfhuis voor de kilometerteller met de koppelbus moet papler-
pakking worden gebruikt.

— Breng de verdeelkast op zijn plaats en voeg een paplierpakking tussen de as-

kokerflens en de verdeelkast. Draal de bevestigingsmoeren goed vaslt.

— Breng de bedieningsas aan en controleer of de belde voorwielaandrijfhuizen

gelijktijdig schakelen. Stel zonodlg bij met de stelbouten welke tegen de schakel-
assen drukken.




VTH9-1326B
DEEL 6 TUSSENASSEN
Blz. 41
36. Reinigen, inspecteren en repareren.
Hoofdstuk X Beschrijving a. Schuifkoppeling
33. Algemeen. b. Gaffels
il ! i c. Kruisstukken en naaldlagers
:' glaa Sihg snUitvceing d. Pakkingringen en pakkinghouders
S i e. Aandrijfienzen
Hoofdstuk XI Revideren 37. Monteren.

34, Algemeen.
35. Demonteren.

a. Schuitkoppeling
b. Kruiskoppeling

a. Kruiskoppeling

. Schuifkoppeling
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Hoofdstuk X. BESCHRIJVING

33. Algemeen.
a, Plaatsing en uitvoering.

Aan het voertuig bevinden zich vijf tussenassen voor aandrijving van de wielen.

Aan voertulgen welke voorzien zijn van een lier, bevinden zich zes tussenassen. Elke
tussenas Is voorzien van twee kruiskoppelingen met naaldlagers, terwijl iedere tussen-
as tevens Is voorzien van een schuifkoppeling. Op elke schuifkoppeling is een harmo-
nicastofhoes aangebracht, behalve op de tussenas van de versnellingsbak naar de
reductiebak en, Indien aanwezig op de tussenas van de reductiebak naar de lier.

Eén tussenas bevindt zich tussen de versnellingsbak en de reductiebak, twee tussen
de L en R verdeelkast en de voorwlelen en twee tussen de L en R verdeelkast en de
achterwlelen. Indien op het voertulg een ller is aangebracht dan vormt de zesde tussen-
as de verbinding tussen de reductiebak (krachtafnemer, c.q. lieraandrijving) en lier.

Afgezlen van verschillen in lengte afmetingen komen alle tussenassen met elkaar
overeen. Slechts de lieraandrijfas heeft ronde aandrijfflenzen, in tegenstelling met de
overige tussenassen, welke rechthoekige aandrijfflenzen hebben.

b. Gegevens.

Fabrikaat
Uitvoering

: Hardy Splcer

: uitschuifbare as met twee

: naaldlager krulskoppelingen
Lengte (Ingeschoven), tussen de flenzen:

voor : 996.2 mm = (39 15/64")
achter : 694.5 mm = (27 11/32")
versnellingshak-reductiebak 1 122.6 mm = (4 53/64")
reductiebak-lier : 666.8 mm = (26 1/4")
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Hoofdstuk XI.

34. Algemeen.
Voor het afnemen en aanbrengen van de tussenassen, zie VTH9-326.

35. Demonteren (afb. 77).
a. Schuifkoppeling.

Merk zonodig de schuifkoppeling t.o.v. de as, zodat deze delen weer in de oor-
spronkelijke stand worden geplaatst.

Schroef de stofdop (F) los en schuif deze naar achter op de as, evenals de sluit-
ring (E) en de pakkingring (D). Neem de schuifkoppeling (C) van het aslichaam (G).

b. Kruiskoppeling (afb. 77).

Neem met een punttang de borgveren (K) uit de gaffels. Houd de koppeling in de
hand en tik met een rubber of houten hamer op een arm van de gafiel, vlak achter de
ligplaats van het naaldlager (J). Het naaldlager zal dan omhoog komen en kan uit de
gaffel worden genomen. Verwijder op deze manier alle naaldlager.s; voarkam hierblj
het verlies van lagernaalden, Neem de kurkpakkinghouders (H) met de kurkpakkingen
van het kruisstuk (B).

36. Reinigen, inspecteren en repareren.

Reinlg alle delen met een ontvettingsmiddel, droog ze met perslucht en blaas de
smeerkanalen grondig door.

a. Schuifkoppeling.

Geringe beschadigingen van de groeven kunnen met een’ profielschuursteentje
worden bijgewerkt. Schuif de schuifkoppeling op de as en meet de dwarsgroefspeling.

Indien deze speling te groot is, moet de tussenas met schuifkoppeling worden ver-
vangen.

b. Gaffels.

Controleer de gaffels op verbuiging, enz. Controleer of de boringen voor de naald-
lagers zijn beschadigd of uitgesleten. Zonodig de beschadigde delen vervangen.

c. Kruisstukken en naaldlagers.

Indien de tappen van de kruisstukken zijn beschadigd, indrukken van de lagernaalden
vertonen, zijn gekrast, e.d. of overmatige speling in de lagers vertonen, imoet het kruis-

REVIDEREN

stuk compleet met lagers worden vervangen. Beschadigde of door roest aangetaste
lagernaalden moeten worden vervangen.

d. Pakkingringen en pakkinghouders.

Vervang de pakkingringen als deze hard of te dun zijn geworden en vervang zonodig
de pakkinghouders.

e. Aandrijfflenzen.

Controleer of de boringen voor de naaldlagers zijn beschadigd of uitgesleten.
Controleer of de bevestigingsbouten voor de aandrijfilenzen niet zijn gerekt, in-
geslagen of beschadigd.

31. Monteren.
a. Kruiskoppeling.

Schuif de kurkpakkinghouders (H) met de pakkingen over de tappen van het kruls-
stuk (B). Haak de gaffels (A) en (C) en het kruisstuk (B) In elkaar. Smeer wat vet in de
naaldlagers (J) en breng de lagernaalden in de lagers. Druk de gevulde naaldlagers
in de daarvoor bestemde boringen van de gaffels en op de tappen van het kruisstuk.

Breng de borgveren (K) aan. Controleer of de kruiskoppeling soepel te draalen is;
indien dit niet het geval Is, klap dan met een rubber of koperen hamer op de gaffels
ter hoogte van de naaldlagers. De lagers zullen dan goed op hun plaats komen te liggen.

Erzal echter altijd enige wrijving blijven bestaan tussen de kurkpakkingenen de
drukvlakken van de naaldlagers.

b. Schuifkoppeling.

Schuif achteéreenvolgens de stopdop (F), de sluitring (E) en een nieuwe kurk-
pakkingring (D) over het gegroefde gedeelte van het aslichaam (G). Vet de groeven
van het aslichaam in en schuif de complete schuitkoppeling in de juiste stand op het
aslichaam (G).

Breng de kurkpakkingring (D) op zijn plaats, evenals de slultring (E). Draal de stof-
dop (F) met de hand stevig vast.

Opmerking: Denk aan de merktekens, welke de juiste stand van de beide asdelen
t.0.v. elkaar aangeven. De beide pafiels van de tussenas moefen in één
vlak liggen; voor het goed functionneren van de kruiskoppelingen is dit
noodzakelijk.
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Hoofdstuk X1l Beschrijving

38. Inleiding.
a. Algemeen
b. Constructie en werking
c. Gegevens

Hoofdstuk Xill Demonleren

39. Algemeen.
40. Verzorging.
41, Demonteren.

Hoofdstuk XIV

Hoofdstuk XV

42,

43.

Relnigen, inspecteren en repareren
Algemeen.

Manteren en afstellen
Algemeen.

a. Pignon en lagerhuis
b. Kroonwlel en lagering

<. Afstellen van tandspeling tussen pignon en kroonwlel
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Hoofdstuk XII.

38. Inleiding.
a. Algemeen.

De vier tussenassen, met ieder twee alzonderlijke kruiskoppelingen, dienen om de
motordrijfkracht vanaf de verdeelkasten over te brengen naar de tandwielkasten.
Zie VTH9-326 voor vervangenvan de tussenassen ende complete tandwielkasten.

Achter ieder wiel is een tandwielkast aangebracht. De tandwielkasten zijn echter
niet steeds alle vier in aandrijving.

Bij normaal weggebruik mogen uitsluitend de achterwielen worden aangedreven.

Bij terreingebruik moel de voorwielaandrijving ingeschakeld worden, evenals op
gladde wegen.

De achterste tandwielkasten worden ieder met acht tapeinden, veerringen en moeren
aan de flens van het ashuis bevestigd. De voorste tandwielkasten worden met zes
tapeinden, veerringen en moeren en twee lange bouten aan de fuséedrager bevestigd.

Bij de op- en neergaande beweging van de tandwielkasten zal de stand t.o.v. het
rijvlak (wegdek) steeds dezelfde blijven door de ophanglng aan de twee draagarmen,
waarvan de scharnierpunten een parallelogram vormen.

b. Constructie en werking (afb. 78).

ledere tandwielkast Is een gesloten huis, waarin een pignon en een kroonwiel (19)
zijn ondergebracht.

— De pignon (19) is met twee verstelbar econische rollagers (12) en (18) in een af-
zonderlijk huis (15) geplaatst. De lagerafstelling geschiedt met behulp van de
afstandsbus (14) en de vulringen (13). Deze laatsten worden in vijf verschillende
dikten geleverd. De lagers worden door de goed vast aangedraaide SKF-moer
(9) opgesloten.

De juiste diepte-instelling van de pignon kan worden verkregen door het aan-
brengen of wegnemen van de vulringen (16), welke in vijf verschillende dikten
worden geleverd.

De rubber ,,0'"ring (17) dient om olielekken naar buiten te voorkomen.

BESCHRIJVING.

De tanden van de pignon zijn in constante aangrijping met die van het kroonwiel,
waardoor de motordrijfkracht onder een hoek van 90" wordt overgebracht.

— Het kroonwiel (19) Is met klinknagels vast aan een naaf verbonden. Deze naaf
wordt door twee nief gelijke conische rollagers (31) en (33) enerzijds In het huis
-en anderzijds in het grote zijdeksel gedragen.

De lagerafstelling geschiedt met de vulringen (30), welke In vijf verschillende dik-
ten worden geleverd. De juiste diepte-instelling van het kroonwiel t.o.v. de pignon
kan worden verkregen door het meer of minder indraaien van de stelmoer (38).

— In de centrale horing van de naaf zijn groeven aangebracht, waarin de steekas
nauwsluitend past. De steekas brengt de motordrijfkracht over op de wlelnaaf,
waarop het wiel is bevestigd.

— De juiste draalrichting van iedere tandwlelkast is noodzakelijk om de aandrijfkracht
in'één richting over te brengen. Hlertoe zijn twee soorten pignons en kroonwielen
in gebruik en zijn de complete tandwielkasten dienovereenkomstig gemerkimet RV -
RA - LV en LA. Zie atb. 79 voor deze door de fabriek aangebrachte merktekens.
Oveérige aanduidingen en handelingen zullen bij punt 43 (monteren en afstellen)
worden aangegeven.

c. Gegevens.

Fabrikaat

Type van overbrenging

Soort van de tanden
Overbrengingsverhouding (8 x 33 tanden)
Aantal pignons en kroonwielen

Aantal modellen van complete tandwielkasten
Gewicht per tandwielkast (zonder olie)
Olieinhoud per tandwielkast
Lagermaten:

Pignon (per tandwielkast)

Kroonwielnaaf (per tandwielkast)

Max. toegestane afwijkingen voor het
kroonwlel op aanlegvlak

: DAF

: pignon en kroonwlel

: helicoidale (schuine)

1 1:4425

: vier (2 linker + 2 rechter)

: vler (naar hun plaats gemerkt)
1 34 kg (74.80 1b)

2 1 liter

1 90 x 40 x 25.5 mm (2 stuks)
: 90 x 50 x 22 en 90 x 50 x 25

: 0.03 mm (.001")
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Hoofdstuk XIIL.

39. Algemeen.

Voor het afnemen en aanbrengen van complete tandwielkasten, zie VTH9-326.

— Indien een beperkte reparatie moet worden verricht, is het gewenst véor het
demonteren een controle op olielekken of beschadigingen uit te voeren. Eventuele
opmerkingen kunnen op de werkopdracht worden vermeld, waardoor een vlot
verloop van de uit te voeren reparatie wordt bevorderd.

— Afhankelijk van de middelen en de omstandigheden kan een uitwendige reiniging
van de complete tandwielkast worden verricht, waarna tot het demonteren kan
worden overgegaan. Het verwijderen van pakkingresten dient zoveel maogelijk
met spiritus te geschieden. Bij eventueel gebrulk van schrapers moet voorzichtig
worden gehandeld om beschadiging van de aansluitvlakken te voorkomen.

40. Verzorging.

Houd de losse delen van iedere tandwielkast afzonderlijk bij elkaar, met het oog
op de reeds eerder aangebrachte merktekens. Dit vereenvoudigt in hoge mate de
werkzaamheden bij het monteren, vooral wanneer geen belangrijke delen behoeven
te worden vervangen,

41. Demonteren (afb. 79).

Verwijder de vier bevestigingsmoeren en de veerringen van het pignonlagerhuls.
Tik met een rubber of plastic hamer tegen de aanslultflens van de kruiskoppeling en
neem het complete lagerhuis met de pignon ult de kast. Neem de rubber ,,0"ring en de
vulringen van het lagerhuis, meet en noteer de totale dikte van de vulringen. Bundel
deze, opdat zij nlet vervarmen of beschadigen; dit vereenvoudigt de werkzaamheden
bij het monteren en atstellen. :

DEMONTEREN.

— Klem de aansluitflens voor de kruiskoppeling in een banschroef (afb. 41). Neem
de splitpen en de kroonmoer af. Plaats de speclale trekker (24W-11) en trek de
aansluitflens van de pignon (afb. 42). Verwijder het lagerdeksel en tik de oliekeer-
ring en de viltring uit. Vervang de ollekeerring en de viltring.

— Tik de lip van de borgplaat terug en draal de SKF-moer los, met de speciale
sleutel (23W-224) (afb. 62).
Ondersteun het pignonlagerhuls zeer goed onder de flens en pers de pignon
ult het huls. Trek de binnenloopring van het conlsche rollager van de pignon,
zoals dit op afb. 38 is aangegeven. Ter voorkoming van verlles of beschadiging
worden de afstandsbus en de vulringen weer op de pignon aangebracht. Sla de
belde buitenloopringen met een koperen stempel ult het pignonlagerhuis.

— Merk het grote en het kleine zijdeksel t.0.v. het kroonwielhuls.

Neem de negen bevestigingsmoeren en veerringen van het grote zijdeksel en
draal de stelmoer aan met de speciale sleutel (23W-98), waardoor dit zijdeksel
zonder beschadiging los komt. Neem het deksel af en licht het kroonwiel met de
naaf en de binnenloopringen uit het huls. Verwijder de zes bevestigingsmoeren
en veerringen voor het kleine zijdeksel en neem dit af.

Meet en bundel de vrijgekomen vulringen en voorkom verlies, beschadiging of
verwisseling.

— Relnig alle delen zorgvuldig en verwljder eventuele pakkingresten.

Lagers, welke na het reinigen met perslucht worden droogge-
blazen, mogen nimmer door de luchtstroom In draalende be-
weging worden gebracht. Dit zou ernstige gevolgen voor de
vingers en de lagers kunnen hebben. Richt de luchtstroom altijd
loodrecht op het vlak van de lagers.

Waarschuwing:
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Hoofdstuk XIV. REINIGEN, INSPECTEREN EN REPAREREN.

42. Algemeen (afb. 78).

Controleer het kroonwielhuis en de deksels op scheuren, beschadiging van de aan-
slultviakken, conditie van de schroefdraad op de tapeinden en in de tapgaten. Lichte
beschadigingen mogen worden bijgewerkt.

leder gescheurd huis of deksel moet worden vervangen.

Controleer de boringen voor de buitenloopringen van de conische rollagers (12), (18),
(31) en (33) evenals die voor de oliekeerring (6) en de viltring (5) op passing van de
betrokken delen. De passing moet zodanlg zijn, dat deze delen nimmer in de boringen
gedraaid mogen hebben. Zonodig de huizen, het grote zijdeksel of pignonlagerhuls-
deksel vervangen.

— Controleer de loopvlakken van de conische rollagers op slijtage, beschadiging of
aantasting; zonodig de complete lagers vervangen. Gecontroleerde lagers welke
nog bruikbaar zljn, moeten worden ingevet en In vetvrij papier worden verpakt.
Houd de binnen- en de bijbehorende buitenloopringen bij elkaar.

— Controleer of van de aansluitflens voor de kruiskoppeling (3) de boutgaten, de
spiegroef of de conische boring niet zijn uitgeslagen, en of het loopvlak voor de
oliekeerring en viltring niet is ingesleten. Lichte beschadiging van het oliekeer-
ringloopvlak mag worden bijgewerkt, maar iedere andere afwijking maakt vervan-
gen van de flens nodig. Het aansluitvlak mag niet slingeren.

Het metalen stofdeksel (4) mag niet los op de flens zitten, gescheurd of verbogen
zijn; zonodlg richten of vervangen.

— Controleer de pignon en het kroonwiel (19) op beschadiging, slijtage en/of aan-
tasting.

Deinlegspie (20) moet met een goede klemming in de groef passen en hetconische
deel mag nlet ingeslagen zijn.

Controleer of de klinknagelbevestigingen van het kroonwlel op de naaf stevig
vastzitten. Tik hiervoor met een hamer op de klinknagels. Losse klinknagels moeten
worden vervangen door de koppen af te boren (nimmer afhakken).

De groeven in de kroonwielnaaf mogen nlet beschadigd of uitgeslagen zijn.
De steekas moet hierin nauwsluitend passen en mag geen overmatige speling
vertonen.

Span de kroonwielnaaf op een draaibank tussen centers of In klauwen en contro-
leer of het kroonwiel niet slingert. De maximum toegestane afwijking van het
aanlegviak voor het kroonwiel mag 0.03 mm (.001") zijn.

Indien.em een of andere reden de pignon of het kroonwiel moet worden vervangen,
dan moeten de pignon en het kroonwiel steeds tezamen worden vervangen.
Let daarbij dan op een gelijkluidend ingebrand merkieken, waaruit blijkt, dat dit
een op elkaar ingelopen stel tandwielen is (afb. 80).

Controleer of de draadpluggen (37) in de deksels van de voorwielkasten nog
goed vastzitten en of de schroefdraad in de boringen niet beschadigd is. Zonodig
de centers wegvijlen, de draadpluggen vervangen en opnieuw met centers borgen.
De plaatsing van de draadpluggen in de deksels is aan een bepaalde stand ge-
bonden en zal voor nieuwe deksels nader bij het monteren worden aangegeven.

Een rubber ,,0''ring (17), welke reeds lange tijd In bedrijf is geweest, moet steeds
worden vervangen, ook al is deze ogenschijnlijk nog in goede staat.
Controleer de werking van de ontluchter (26); zonodig vervangen.

Controleer de schroefdraad en de sleutelhoeken van de niveau-, vul- en aftap-
stoppen op beschadiging; zonodig vervangen en met nieuwe pakkingen aan-
brengen.




DEEL 7
Hoofdstuk XV

VTHS-1326B
Blz. 61

TANDWIELKASTEN

Hoofdstuk XV. MONTEREN EN AFSTELLEN.

43. Algemeen (afb. 78).

Bij het monteren van de tandwlelkasten Is het belangrijk te weten voor welke plaats
aan het voertuig de samen te stellen tandwielkast bestemd Is. Dit houdt verband met
de brulkbaarheld van enkele onderdelen in verschillende standen en de draairichting.

Met uitzondering van de pignons en de kroonwielen zijn alle delen zodanig uitgevoerd’
dat zi) voor ledere tandwielkast gebruikt kunnen worden. Overigens moet bi] he
monteren rekening worden gehouden met de juiste plaatsing van de conlsche rol-
lagers (31) en (33), het grote zijdeksel (34), het kleine zijdeksel (24), het plgnonlager-
huis (15) en de ontluchter (26). Alleen voor de voorste tandwielkasten geldt, dat de
draadpluggen (37) op bepaalde plaatsen In de grote zijdeksels moeten worden inge-
draald. Deze plaatsen zijn voor linker en rechter tandwielkast verschillend (afb. 81).

Reeds eerder aangebrachte delen zullen In vele gevallen van merktekens zljn voor-
zien, waardoor zi] in de oorspronkelijke stand kunnen worden geplaatst, mits geen
verwisseling heeft plaatsgevonden.

Alle tapeinden, waarvan de gaten tot het inwendige van het huis doorlopen; moeten
met vloelbare pakking worden Ingedraaid.

a. Pignon en lagerhuis.

De pignon en het kroonwiel (19) moeten een gelijkiuidend. ingebrand merkleken
hebben, waarult blijkt dat dit een op elkaar ingelopen stel tandwlelen is. Bovendien
Is een maataandulding ingebrand, welke voor een Juiste diepte-alstelling van de plgnon
van belang Is.

— Pers de beide buitenloopringen van de conische rollagers (12) en (18) in het
lagerhuis (15) met het speciale gereedschap (23W-228).

— Breng één binnenloopring van een conlsch rollager op het speclale gereedschap
(23W-617), vervolgens de afstandsbus (14), het lagerhuis (15) en de tweede binnen-
loopring.

Druk met een pers op het drukviak van de bovenste binnenloopring, totdat het
lagerhuls zwaarder gaat draalen. Hlerna kan worden aangenomen dat een res-
terende smeermiddelfilm van geen invloed Is bij de te verrichten opmeting. Meet
en noleer de afstand tussen het bovenvlak van het speciale gereedschap en het
druhkvlak van de binnenloopring. Zo mogelijk tot op 0.01 mm nauwkeurig ( afb. 58
en 59).

Stel deze afstand b.v. op 5.15 mm (eerste meting).

Neem het lagerhuils (15) af en breng de bovenste binnenloopring op het speciale
gereedschap.

Druk deze binnenloopring goed aan op de afstandsbus, welke reeds was geplaatst.
Meet en noteer opnleuw de alstand tussen hel bovenvlak van het speclale gereed-
schap en het drukvlak van de bovenste binnenloopring. Stel deze afstand bijv. ap
2.32 mm (tweede meting).

Eerste meting Is dus 5,15 mm

Tweede meting Is dus 2.32 mm

Maatverschil Is 2.83 mm

Dit maatverschil Is dan de maat voor de dikie van de vulringen (13) tussen de
afstandsbus (14) en de binnenloopringen.

Uit het bovenstaande blijkt, dat een zeer nauwkeurige meting Is verelst. ;
Tevens moet er rekening mede worden gehouden, dat bl) het aandraalen van de
SKF-moer (9), de afstandsbus (14) een welnig zal worden Ingedrukt.
Dientengevolge moet 0.02 mm of soms nog meer aan de vulringen worden toege-
voegd. In bovenstaand geval zal dus 2.83 mm + 0.02 mm = 2.85 mm dikte aan
vulringen moeten worden aangebracht, waarbi] na het monteren een bepaalde
lagervoorspanning aanwezlg zal zijn. De vulringen worden in vijf verschillende
dikten geleverd.

Pers de binnenloopring op de pignon met het hulpgereedschap (Xl1) (zle afb. 60)
en breng de afstandsbus (14) met het vereiste aantal vulringen (13) aan. Breng de
pignon in het lagerhuis en druk onder een pers de tweede loopring op zljn plaats
(afb. 61). Plaats de sluitring (11), de borgring (10) en de SKF-moer (8).

Voor het blokkeren van de pignon kan een oude aansluitflens voor de kruiskop-
peling worden gebruikt, welke in een bankschroef moet worden geklemd. Neem
de flanken van de te gebruiken (oude) Inlegspie lets af, waardoor deze gemak-
kelijker Is uit te nemen. Draal de SKF-moer goed vast aan met de speclale sleutel
(23W-224), op de wijze als op afb. 62 |s aangegeven.

Controleer de lagervoorspanning, welke 1500-2000 gr trekkracht moet bedragen
en welke kan worden gemeten op de wijze, zoals dit op afb. 83 |s aangegeven.
Denk er aan dat de trekdraad niet in de groef van het lagerhuis wordt gelegd.
De af te lezen trekkracht moet natuurlijk tijdens het draalen worden bereikt en
niet bi] het aanzetten vanuilt de ruststand.
De lagers moeten vrij van overtollig vet zijn.

Pers de oliekeerring (6) en de viltring (5) gelljktijdig in het deksel met het hulp-
gereedschap (XXI) met de open zijde van de oliekeerring naar binnen gericht.
Deze ringen moeten tot ongeveer 1 mm onder de dekselrand worden Ingedrukt.
Breng wat vet op vilt- en oliekeerring aan.

Plaats de goede inlegsple (20), het complete lagerdeksel (7) met de papier-
pakking en de aansluitflens voor de kruiskoppeling (3), waarin reeds de bouten (2)
en het stofdeksel (4). Breng de kroonmoer (1) aan en draal deze goed vast op de
wijze als op alb. 41 Is aangegeven. Breng een goed passende splitpen aan.

Bij het inbrengen van het pignonlagerhuls in het kroonwlelhuls moet dit volgens
de merkiekens worden geplaatst met het oog op de terugvoergroef van de smeer-
olie (afb. 82). De vereiste dikte aan vulringen en de rubber ,,0"ring moeten dan
zijn aangebracht. Voor de afstelling van de tandspeling wordt naar het punt 43¢
verwezen.
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b. Kroonwlel en lagering (afb. 78). — De Juiste stand van het pignonlagerhuls t.o.v. het kroonwielhuis wordt voor een

verwisseld of ongemerkt lagerhuis in afb. 82 aangegeven. Overigens kan een
plgnonlagerhuis volgens de oorspronkelijke merktekens worden aangebracht.
— Een en ander houdt verband met de plaatsing van de olleterugvoergroef in het
plgnonlagerhuls.
— Terloops Is reeds opgemerkt, dat de pignon en het kroonwiel een gelijk/uldend

Pers de belde binnenloopringen van de conische rollagers (31) en (33) op de kroon-
wielnaaf met het hulpgereedschap (XIV). Denk er aan, dat de lagers verschillend
zijn en het smalle rollager (31) aan die zijde van het kroonwiel wordt geplaatst, waar
zlch de tanden bevinden.

— Moeten de draadpluggen (37) in hetgrote zijdeksel (34) worden aangebracht, dan

peeft afb.81 de juiste plaatsen aan. Zij moeten goed vast worden aangedraaid en

mel centers worden geborgd. De draadpluggen moeten evenals de tapeinden met

vioelbare pakking worden Ingezet.

— De plaatsing van de grote zljdeksels op de kroonwielhuizen vereist enige oplettend-
heid, omdat hierdoor de stand van de tandwielkasten aan het voertuig wordt
bepaald. Uit afb. 81 blijkt, dat er maar op één manier een rechte lijn over het hart
van twee bouten van de binnencirkel (8 stuks) kan worden getrokken, welke met
het hart van een bout aan de buitencirkel (9 stuks) samenvalit.

Deze lijn vormt het uitgangspunt, waarnaar de stand van de tandwielkast aan het
voertuig wordt bepaald. De stand van deze lijn Is voor leder van de vier tand-
wielkasten verschillend (afb. 81).

Is de juiste stand eenmaal gevonden, dan kan gemakshalve een merkteken op
zljdeksel en kroonwielhuls worden aangebracht.

— Vervolgens kunnen de bultenloopringen van de conische rollagers (31) en (33)
In het grote zijdeksel en kroonwielhuls (22) worden aangebracht met het speciale
gereedschap (23W-228). De stelmoer (38) wordt zover in het grote zijdeksel inge-
draald, totdat deze met de buitenrand van de schroefdraad ongeveer gelijk ligt.
Gebrulk hiervoor de speclale sleutel (23W-88).

Breng het kroonwlel met de naaf en de binnenloopringen op hun plaats. Het grote
zijdeksel wordt met paplerpakking op het huis aangebracht. Let op de merktekens.
Voordat het kleine zijdeksel in de juiste stand kan worden aangebracht, moet de
dikte van de vulringen (30) zijn bepaald, zoals in punt 43c aangegeven (afstellen
van de tandspeling tussen de pignon en het kroonwiel).

Wanneer de dikte van de vulringen bekend Is wordt het speclale gereedschap
verwijderd.

Het vereiste aantal vulringen en het kleine zljdeksel met de paplerpakking kan
dan worden aangebracht.

De Julste stand van het kleine zijdeksel met de papierpakking is afhankelljk van
de plaatsing van de tandwielkast aan het voertuig. Deze moet zodanig zljn dat de
verhoging op het deksel en de opening In de paplerpakking overeenkomen met
het olieterugvoerkanaal dat zich aan de onderkant moet bevinden wanneer de
tandwielkast aan het voertulg Is geplaatst (afb. 83).

De stelmoer (38) mag niet verdraaid worden en moet met de borgboutjes (35)
worden geblokkeerd.

c. Afstellen van tandspeling tussen pignon en kroonwiel.

Voor een algehele afstelling van de tandspeling en de controle daarop, zullen het
grote en het kleine zijdeksel met kroonwiel en de naaf verwijderd moeten worden
voor het plaatsen van de speciale gereedschappen.

Ingebrand merkteken moeten hebben, waaruit blijkt dat het een op elkaar inge-
lopen stel tandwielan is, bijv. 3182 L of 2752 R. De achter de cijfergroep toegevoegde
letters L of R duiden aan, dat deze resp. voor een linker of rechter tandwlelkast
bedoeld zijn (afb. 80).
Bovendlen is op de pignon nog een maat ingebrand, bijv. 77.12. Deze maataan-
dulding geeft de afstand In mm aan tussen de hartlijn van de centrale boring in
de kroonwielnaaf en hel geslepen meetviak van de pignon.
De ideale tandingrijping (tandcontact) en de tandspeling zullen worden verkregen,
wanneer de denkbeeldige kegelpunten van de belde tandwlelen in één punt
samenvallen (vergelijk de afb. B8 en 69 van de lleraandrijving).
Door het verrichten van metingen kan de afstand tussen de hartlijn van de kroon-
wielnaal en het aansluitviak voor het pignonlagerhuis worden vastgesteld.
In de plaats van de kroonwielnaaf wordt het kaliber (23W-619) tussen de bulten-
loopringen van de conische rollagers opgesloten, door het aandraaien van de
stelmoer tegenover het kleine zijdeksel.
Denk er aan dal de conische einden van hel kaliber in overeenstemming zijn met
het verschil in lagerbreedte en dienovereenkomstig moet worden Ingebracht.
Meet met een dieptemaat, zo mogelijk tot op 0.01 mm nauwkeurig, de afstand vanat
de omtrek van het kaliber tot het aanslultviak voor het plgnoniagerhuls (afb. B4).
De hierna genoemde maten moeten uitsluitend als voorbeeld worden beschouwd
en worden alsvolgt genoteerd:
Gemeten afstand vanaf het aansluitviak tot omtrek kallber = 147.65 mm (afb. 84)
Halve kallber diameter (hartlijn kroonwielnaaf) = 43.00 mm
—
Totale afstand van aansluitviak tot hartlijn kroonwlelnaaf = 190.65 mm

Meet vervolgens de afstand vanaf het geslepen meetviak van de plgnon tot aan
de aanslultflens van het plgnonlagerhuls, zoals dit op afb. 85 is aangegeven.
Stel de gemeten afstand plgnonmeetviak/lagerhuisflens = 116.82 mm (afb. 85)
Ingebrande maat op het meetviak

(tot denkbeeldige kegelpunt) = 77.12 mm
_+

Totale afstand van lagerhuisflens

(tot denkbeeldige kegelpunt) = 183.84 mm

Totale afstand van aanslultviak

(tot hart kroonwielnaaf) = 100.65 mm

Benodigde dikte van de vulringen = 3.23 mm

Voor bovenstaand geval zal dus tussen de lagerhuisflens en het aanslultviak




DEEL 7
Hoofdstuk XV

TANDWIELKASTEN

VTHY9-1326B
Blz. 63

een totale dikte van 3.29 mm aan vulringen moeten worden aangebracht, waar-
door de juiste diepte-instelling van de pignon is verkregen.

Een rubber ,,0"ring moet met wat vet in de groef van het lagerhuis worden gelegd.
Nadat het complete pignonlagerhuls in de juiste stand (afb. 82) In het kroonwiel-
huls Is geplaatst, moet de dikte van de vulringen tussen het kleine zijdeksel en
de bultenloopring van het conische rollager worden bepaald.

Het kaliber dat In de plaats van de kroonwielnaaf gesteld is, moet worden ver-
wijderd.

Bestrijk enkele tanden van het kroonwlel met een of andere kleurstof. Breng
het kroonwiel met de naaf, waarop de binnenloopringen van de conische rol-
lagers, op hun plaats. Het grote zijdeksel wordt met papierpakking op het kroon-
wielhuis aangebracht en met drie moeren voorlopig vastgezet. De stelmoer wordt
zover ingedraaid tot de dekselrand en bovenkant van de stelmoer gelijk zijn.
Gedurende het afstellen van de tandspeling wordt het kleine zijdeksel vervangen
door het speciale gereedschap (23W-626).

Naar behoefte kan het kroonwiel met de naaf enerzijds met de stelmoer en ander-
zijds met het speciale gereedschap worden verplaatst tot de ideale tandspeling
van 0.20 mm is verkregen. De tandspeling kan worden gemeten op de wijze zoals
afb. 86 aangeeft en moet op meerdere hiaalsen worden opgemeten. Eventuele
verschillen in de aflezingen moeten binnen de grenzen van 0.15 tot 0.25 mm/liggen.
De tandspeling wordt bepaald door het meer of minder indraalen van de stelmoer
en mag na het bereiken van de juiste tandspeling niet meer worden verdraaid.
Borg de stelmoer met de borgboutjes.

— Tijdens het opmeten van de tandspeling moelen de conische rollagers absoluu

spelingvri] worden gehouden door het goed aandraaien van de centrale bout van
het speciale gereedschap (23W-626).

Draal de pignon en het kroonwiel enige malen In voér- en achterwaartse richting.
Druk hlerbi] met een harde houten steel door een van de aftapstopgaten om de
kroonwlelbelasting enigszins na te bootsen.

Is de juiste tandspeling bereikt dan wordt de centrale bout van het speciale ge-
reedschap ongeveer ¥ slag teruggedraaid en daarna zonder spanning weer
tegen de buitenloopring van het conische rollager aangezet. '

De juiste voorspanning van de conische rollagers is hierdoor verkregen en kan
door het aanbrengen van vulringen tussen het kleine zijdeksel en de buitenloop-
ring behouden blijven.

Het bepalen van de dikte van de vulringen moet zo mogelijk tot op 0.01 mm nauw-
keurig worden uitgevoerd, door het opmeten van het hoogteverschil tussen de
buitenloopring en het aansluitviak voor het kleine zijdeksel (afb. 87).

De vulringen worden in vijf verschillende dikten geleverd.

Neem het grote zijdeksel af en controleer het draagbeeld van de tanden. Ver-
gelijk de afb. 69 en breng zonodig wijzigingen aan, waarna de tandspeling op-
nieuw moet worden opgemeten.

Het speciale gereedschap moet worden afgenomen. Het kleine zijdeksel met het
vereiste aantal vulringen moet met een paplerpakking In de juisfe stand worden
geplaatst, zie punt 43c.

Voar het In de juiste stand plaatsen van het grote zijdeksel wotdt naar afb. 81
verwezen.




VTHS-1326B

DEEL 8 VOORWIELOPHANGING
Blz. 65
Hoofdstuk XVi Ophanging Hoofdstuk XVil Aandrijfas
44, Beschrijving. 48, Beschrijving.
a. Algemeen a. Algemeen
b. Gegevens b. Gegevens
45, Inspecteren en repareren. 41. Revideren.

o =0 o0 oo

. Torslestaven

. Voorste chassis dwarsligger
. Voorwieldraagarmen

. Inklemkast

. Lagersteunen

Fuséedrager

. Fusée

a. Demonteren
b. Inspecteren
c. Monteren




DEEL 8
Hoofdstuk XVI

VOORWIELOPHANGING

VTHY9-1326B
Blz. 67

Hoofdstuk XVI.

44. Beschrijving (afb. 88 en 89).
a. Algemeen.

Voor het demonteren en monteren, zie VTH9-326 en verder deel 7 en deel 12 van deze
handlelding.

b. Gegevens.

Vering en ophanging:
type : onathankelijk
uitvoering . lwee torsiestaven, vier wieldraagarmen

en twee rubber hulpveren

Schokbrekers:
type : dubbelwerkend, telescoplsch,
hydraulisch
Nylon drukringen wieldraagarmen:
dikte nieuwmaat 4 mm (.160")

Nylon drukringen voor holle assen:
dikte nieuwmaat

Speling nylon lagers:
lagersteunen, nieuwmaat

3 mm (.120)"

: 0.20 - 0.35 mm (.008 - .014")

fuséedrager, nieuwmaat . : 0.1 -03 mm (004 - .012")
Fuséedrager:

steekaslagerspeling, nieuwmaat : 0.2 mm (.008")
Fusée:

steekaslagerspeling, nieuwmaat : 0.2 mm (.0087)

45. Inspecteren en repareren.
a. Torsiestaven (afb. 90).

Controleer de torsiestaven op beschadiging en roestvorming. Bij beschadiging van
de lak moet de staaf in de lengte worden gladgeschuurd en opnieuw worden gelakt.

Inspecteer de spievertanding op beschadiging. Bij metallicke beschadiging, o.a.
diepe krassen, moet de staaf worden afgekeurd en vervangen.

Onderling verwisselen van torsiestaven Is niet toegestaan; zie ook VTH9-326.

b. Voorste chassis dwarsligger.

Controleer de voorste chassis dwarsligger op verbuiging en beschadiging. Contro-
leer de stand van de voorste chassis dwarsligger t.o.v. de chassis langsliggers. Een
aanwijzing voor een verbogen dwarsligger is het eenzijdig uitslijten van de nylon
lagerbussen In de lagersteunen.

Controleer alle lasplaatsen op scheuren en loslaten, alsmede de boutgaten voor
bevestiging van de lagersteunen.

OPHANGING.

c. Voorwieldraagarmen (afb. 90).

Controleer de uitlijning van de klemogen voor de holle assen van de wieldraagarmen
t.o.v. de dwarskokers. Richten van de draagarmen is toegestaan; vervang de draag-
armen bij te grote afwijkingen.

Controleer de inwendige vertanding voor de torsiestaven op beschadiging en
verbuiging. Zijn de einden van de dwarskokers zodanig ingevreten, dat bijwerken
niet meer mogelijk is, dan moeten de wieldraagarmen worden vervangen.

Controleer de torsiestaafkokers op beschadiging, zonodlg de kokers, rubber af-
dichtringen en stofplaten vervangen.

Controleer de stabilisator op verbulging of beschadiging, alsmede de bevesliging
van dit deel; zonodig de rubber bussen en lagerkappen vervangen.

d. Inklemkast.

Controleer de inklemkast op breuk en beschadiging. Inspecteer de Inwendige
vertanding voar de torsiestaven op beschadiging of vervorming.

e. Lagersteunen.

Controleer de speling van de nylon lagerbussen t.o.v. de askokereinden van de
wieldraagarmen. Nieuwspeling is 0.20 - 0,35 mm (.008 - .014"). Zonodig nieuwe nylon
lagerbussen Inpersen met hulpgereedschap (XI).

Let op, dat de gaten in de nylon lagerbussen overeenkomen met de gaten in de
lagersteunen. Controleer of de messing borgboutjes niet te ver zijn ingedraaid.

Inspecteer de lagersteunen op breuk en beschadiging. Zonodig de nylon drukringen,
rubber afdichtringen en stofplaten vervangen. Zie ook VTH9-326.

f. Fuséedrager (afb. 91).

Controleer de speling van de nylon lagerbussen t.o.v. de holle assen. Nieuwspeling
is 0.1 - 0.3 mm (.004” - .012"). Zonodig de lagerbussen vervangen. Pers eerst de nylon
lagerbus aan de zijde van het aansluitvlak voor de tandwielkast In de drager. Maak hier-
voor gebruik van het hulpgereedschap (X). Pers daarna de tegenoverliggende lager-
bus In de fuséedrager met het hulpgereedschap (Xll). Let op, dat de afgeschuinde
randen van de beide lagerbussen naar de binnenzljde, dus naar elkaar toe, zlJn gericht.

Controleer of de gaten in de lagerbussen overeenkomen met de gaten van de borg-
boutjes, in de fuséedrager. Controleer tevens of de borgboutjes niet te ver ingedraaid
zijn.

Vervang de holle assen als deze ingevreten of aangetast zijn. Zonodig de nylon
drukringen, borg- en dekplaten vervangen. Nieuwdikte nylon drukring 3 mm (.120").

Zie voor verdere beschrijving van de fuséedrager, deel 12 van deze handleiding.

g. Fusée (afb. 91).

Zle hiervoor deel 12 van deze handleiding.
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46. Beschrijving.
a. Algemeen (afb. 92).

De verbinding tussen de lange- en korte ashelften bestaat uit een dubbele kruis-
koppeling, zle ook afb. 89.
Voor het uitnemen en aanbrengen, zie VTH9-326.

b. Gegevens.

Fabrikaat : Gelenkwellenbau
Type : homokinetisch
Speling in bronzen lagerbussen :

nleuwmaat : 0.2 mm (.008")
Uitvoering : vrijdragend

47. Revideren.
a. Demonteren.

Verwljder de doorlopende verbindingsbouten en neem de lagerhuizen met naalden
af. Draal de moeren weer op de bijbehorende bouten L.v.m. de boringen van de split-
pengaten.

Trek de twee ashelften van elkaar.

Neem de stofdeksels, vulplaten en pakkingen at. Neem de naalden uit de kruis-
stukken en pers de pennen uit het kruisstuk en vulststuk van de asheiliten,

b. Inspecteren.

Reinig alle delen zorgvuldig In een ontvettingsmiddel. Maak alle smeerkanalen
grondig schoon.

Controleer de tappen van de kruisstukpennen op slijtage en indrukken van de
lagernaalden; zonodig de pennen met naalden vervangen.

Controleer de vulststukken van de ashelften op vervorming of beschadiging.

AANDRIJFAS.

Controleer of de pennen voldoende in dae vuiststukken klemmen.

Inspecteer de gegroelde asgedeelten op beschadiging. Lichte beschadigingen
mogen worden bijgewerkt. Controleer de vlakken waarop de oliekeerringen moeten
afdichten. Controleer de passing van de gegroefde aseinden In het kroonwiel van de
tandwlelkast en in de naafflens. '

Controleer de lagerhuizen op beschadiging en indrukken van de lagernaalden;
zonodig de lagerhulzen vervangen.

Vervang steeds afdicht- en pakkingringen.

c. Monteren.

De kruisstukken moeten afzonderlijk aan de vuisten van de asheltten worden ge-
monteerd. Plaats nleuwe afdichtringen In de boringen van de kruisstukken, de aan-
gevulcaniseerde metalen ring naar de zijde van de naalden gericht.

Richt met het speciale gereedschap (23W -804) de boringen van het kruisstuk, de
afdichtringen en de vulst van de ashelft uit.

Breng aan de andere zijde de vooraf licht ingevette pen in de boring. Pers de pen
zover In, dat deze aan de beide zljden van het krulsstuk evenver uitsteekt.

Plaats de naalden met een welnlg vet op de tap van de pen en In de boring van het
kruisstuk.

Breng nieuwe pakkingen, vulplaten en stofdeksels aan.

Draal de verzonken schroefboutjes In de daarvoor bestemde gaten en borg de
boutjes met een center.

Schulf de afdichtringen (de ingelegde rubber ring naar het lager gericht) en de lager-
huizen met de naalden, over de vrije tappen van de kruisstukpennen.

Plaats de rubber afdichtringen voor de smeerkanalen. Monteer de beide asgedeelten
op de flensring. Breng de verbindingsbouten zodanig aan, dat de koppen van de
bouten naar de zijde van de korte ashelft zijn gericht.

Breng de kroonmoeren aan en draal de moeren kruiselings goed vast. Monteer
nieuwe, goed passende splitpennen.
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48. Beschrijving (afb. 93 en 94).

a. Algemeen.

De achterwielophanging Is in principe gelijk aan de voorwielophanging. De con-
structie van de aandrijfas verschilt echter belangrijk van die van de voorwielophanging.
Voor demonteren en monteren, zie VTH9-326 en deel 7 van deze handleiding.

b. Gegevens.

Vering en ophanging:
type : onathankelijk

uitvoering : twee lorsiestaven, vier wleldraagarmen
en twee rubber hulpveren
Schokbrekers : dubbelwerkend, telescoplsch,
hydraulisch
Nylon drukringen wieldraagarmen:
dikte nleuwmaat : 4 mm (.160")

Speling nylon lagers:
lagersteunen, nieuwmaat
aslichaam, nleuwmaat

: 0.20 - 0.35 mm (.008" - [014")
: 0.1 -03 mm (004" -.012")

Nylon drukringen holle assen:
dikte nleuwmaat

¢ 3 mm (.1207)
49. Inspecteren en repareren.

a. Torsiestaven.

Zie hoofdstuk XVI punt 45a.

h. Chassis dwarsliggers.

Zle hoofdstuk XVI punt 45b.

c. Achterwleldraagarmen.

Zle hoofdstuk XVI punt 45c.

OPHANGING.

d. inklemkast.
Zie hoofdstuk XV punt 45d.

e. Lagersteunen.
. Zie hoofdstuk XVI punt 45e.

f. Aslichaam (afb. 95).

Contfoleer het aslichaam op beschadiging en verbuiging, m.b.v. een vlakplaat
en winkelhaak Is een eventuele afwijking te constateren. Vervang het aslichaam blij
te grote afwilkingen.

Controleer de ligplaatsen van de nylon lagerbussen voor de holle assen. De holle
assen mogen niet ingevreten of aangetast zijn; zonodig deze delen vervangen.

Controleer de speling van de nylon lagerbussen t.o.v. de holle assen. Nieuwspeling
Is 041 - 0.3 mm (.004” - .012"); zonodlg de lagerbussen vervangen. Pers eerst de nylon
lagerbus aan de zijde van het aanslultvlak voor de tandwlelkast in het aslichaam.
Maak hiervoor gebruik van het hulpgereedschap (X). Pers daarna de tegenoverliggende
lagerbus in het aslichaam met hulpgereedschap (XI1). Let op, dat de afgeschulnde
randen van de belde lagerbussen naar de binnenzijde, dus naar elkaar toe, zljn ge-
richt.

Controleer of de gaten In de lagerbussen overeenkomen mel de gaten voor de
borgboutjes in het aslichaam. Controleer tevens of de borgboutjes nlet te ver inge-
draald zijn.

De bevestigingsbouten, draadbussen, dek- en borgplaten moeten In goede staat
verkeren.

Inspecteer de flenzen voor bevestiging van de tandwlelkast en de remankerplaat
op het aslichaam. Lichte beschadlgingen mogen worden bijgewerkt.

Inspecteer de ligplaatsen voor de wlellagers en de passing van de lagers op het
aslichaam, alsmede het draadelnde voor de wiellagerstsl- en contramoeren. Lichte
beschadigingen mogen worden bijgewerkt.

Controleer de oliekeerring, welke zich aan de zijde van de aansluitflens voor de
tandwilelkast in het aslichaam bevindt. Controleer tevens de gesiepen verhoging op de
steekas, waarop deze ollekeerring moet afdichten.

Zonodig de oliekeerring vervangen. Inpersen met speciaal gereedschap (23W-139).
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48. Beschrijving (afb. 93 en 84).

a. Algemeen.

De achterwielophanging Is in principe gelijk aan de voorwielophanging. De con-
structle van de aandrijfas verschilt echter belangrijk van die van de voorwielophanging.
Voor demonteren en monteren, zie VTH9-326 en deel 7 van deze handleiding.

b. Gegevens.

Vering en ophanging:
type : onafhankelljk

uitvoering . twee torsiestaven, vier wieldraagarmen
en twee rubber huipveren
Schokbrekers : dubbelwerkend, telescoplsch,
hydraulisch
Nylon drukringen wieldraagarmen:
dikte nleuwmaat : 4 mm (.160")

Speling nylon lagers:
lagersteunen, nieuwmaat : 0.20 - 0.35 mm (.008" -.014")
aslichaam, nieuwmaat : 0.1 -03 mm (.004" -.012")

Nylon drukringen holle assen:
dikte nleuwmaat

: 3 mm (.120")
49. Inspecteren en repareren.

a. Torsiestaven.

Zie hoofdstuk XV| punt 45a.

h. Chassis dwarsliggers.

Zle hoofdstuk XVI punt 45b.

c. Achterwleldraagarmen.

Zle hoofdstuk XVI punt 45c.

OPHANGING.

d. Inklemkast.
Zie hoofdstuk XVI punt 45d.

e. Lagersieunen.
. Zle hoofdsiuk XVI punt 45e.

{. Aslichaam (afb. 985).

Controleer het aslichaam op beschadliging en verbuiging, m.b.v. een viakplaat
en winkelhaak Is een eventuele afwijking te constateren. Vervang het aslichaam bl
te grote afwijkingen.

Controleer de ligplaatsen van de nylon lagerbussen voor de holle assen. De holle
assen mogen nlet Ingevreten of aangetast zljn; zonodig deze delen vervangen.

Controleer de speling van de nylon lagerbussen t.0.v. de holle assen. Nleuwspeling
Is 0.4 - 0.3 mm (.004” - .0127); zonodig de lagerbussen vervangen. Pers eerst de nylon
lagerbus aan de zljde van het aanslultvlak voor de tandwielkast In het aslichaam.
Maak hiervoor gebrulk van het hulpgereedschap (X). Pers daarna de tegenoverliggende
lagerbus In het aslichaam met hulpgereedschap (XI). Let op, dat de afgeschuinde
randen van de belde lagerbussen naar de binnenzijde, dus naar elkaar toe, zijn ge-
richt.

Controleer of de gaten In de lagerbussen overeenkomen met de gaten voor de
bargboutjes In het aslichaam. Controleer tevens of de borgboutjes nlet te ver Inge-
draaid zijn.

De bevestigingsbouten, draadbussen, dek- en borgplaten moeten In goede staat
verkeren.

Inspecteer de flenzen voor bevestiging van de tandwlelkast en de remankerplaat
op hel.aslichaam. Lichte beschadigingen mogen worden bijgewerkt.

Inspecteer de ligplaatsen voor de wiellagers en de passing van de lagers op het
aslichaam, alsmede het draadeinde voor de wiellagerstel- en contramoeren. Lichte
beschadigingen mogen worden bljgewerkt.

Controleer de oliekeerring, welke zich aan de zijde van de aansluitflens voor de
tandwielkast in het aslichaam bevindt. Controleer tevens de geslepen verhoging op de
steekas, waarop deze ollekeerring moet afdichten.

Zonodig de oliekeerring vervangen. Inpersen met speclaal gereedschap (23W-139).




DEEL 10

REMSYSTEEM

VTH9-1326B

Blz. 75

Hoofdstuk XI1X

Hoofdstuk XX

Hoofdstuk XXI

Hoofdstuk XXII

Beschrijving

50.

Algemeen.

a. Constructie en werking

b. Remsysteem-hoofdorganen

Remdrukbegrenzer

51.

52

Beschrijving.
a. Algemeen

b. Constructie en werking
c. Gegevens

Revideren.

a. Demonteren

. Reinigen

. Inspecteren en repareren
. Monteren

. Afstellen

@ a o T

Hoofdremcylinder

53.

54.

Beschrijving.

a. Algemeen
b. Werking
c. Gegevens

Revideren.

. Demonteren

. Reinigen

. Inspecteren en repareren
. Monteren

a o oo

Rembekrachliger

55.

56.

57,

Beschrijving.

a. Algemeen

b. Constructie

c. Werking

d. Gegevens
Demonteren.

a. Algemeen

b. Afnemen en demonteren
Inspecteren en repareren.

a. Reinigen
b. Inspecteren
c. Repareren

Hoofdstuk XXl

Hoofdstuk XXIV

58.

Monteren.

a.

Algemeen

b. Monteren

Voor- en achterwielrem

59.

60.

61.

62.

Beschrijving.

a.

Algemeen

b. Werking

C.

Gegevens

Demonteren.

gl T = S o B = S ]

. Naaf en remtrommel

. Ankerplaat en remschoenen

. Achterwielremcylinder met handremkabel
. Voorwielremcylinder

. Expansiecylinder

Stelcylinder

Inspecteren en repareren.

@ 00 o0 oo

. Algemeen

. Remtrommel

. Remschoen met voering en brugstuk

. Remankerplaat

. Achterwlelremcylinder met handremkabel

Voorwlelremcylinder

. Expansiecylinder
. Stelcylinder

Monteren.

T a e o0 oD

. Achterwielremcylinder met handremkabel
. Voorwielremcylinder

. Expanslecylinder

. Stelcylinder

. Brugstukken en remschoenan

Remankerplaat

. Naven en remtrommels
. Remmen afstellen

Handrem

63. Beschrijving.

64.

a.

Algemeen

b. Handremmechanisme

Inspecteren en repareren.

a. Overbrengmechanisme
b. Remvoering




DEEL 10
Hoofdstuk XIX

REMSYSTEEM

VTH9-1326B
Blz. 71

Hoofdstuk XIX.

50. Algemeen (afb. 96).
a. Constructie en werking.

Het voetremsysteem is uitgevoerd als een vacuum- bekrachtigd hydraulisch systeem.

Teneinde de op het rempedaal uil te oefenen druk minimaal te houden en toch een
maximaal remeffect te ontwikkelen, is op het hydraulische remsysteem een vacuum-
bekrachtiging toegepast. Indien geen vacuum (onderdruk) in de rembekrachtiger
(hydrovac) heerst, blijft remmen nog mogelijk. Echter dient dan een grotere druk op
het rempedaal te worden uitgeoefend. In voorkomend geval dient het defect zo spoedig
mogelijk te worden hersteld.

Als de motor loopt ontstaat er in de inlaatbuis van de motor een vacuum of onder-
druk. Deze onderdruk plant zich voort via een veerbelaste terugsiagklep op de inlaat-
buis van de motor en de stalen leiding naar de rembekrachtiger. Als de rembekrach-
tiger in tust is, heerst — zowel véér als achter de grote zuiger — in de bekrach-
tigercylinder een onderdruk. Zodra met de voet druk op het rempedaal wordt ultge-
oefend zal het regelklepmechanisme van de rembekrachtiger onder invloed van de
remvloeistofdruk, In werking treden. Als gevolg hiervan zal, via de klep van het regel-
mechanisme en de omlooplelding, lucht van atmospherische druk achter de grote
zulger, in de bekrachtigercylinder, worden toegelaten. Aan de voorzijde van de zuiger
blijft echter altijd onderdruk heersen. Tengevolge van dit drukverschil zal de zuiger,
tegen de veerdruk In, naar voren worden verplaatst. De aan de zulger bevestigde
drukstang wordt mede verplaatst en zal de zuiger In de hydraulische cylinder, welke
op de rembekrachtiger is gemonteerd, ook verplaatsen. Hierdoor wordt een vergrote
druk op de remvloeistof uitgeoefend, waardoor een grotere remvloeistofdruk in de
wlelremcylinders wordt verkregen.

b. Remsysteem-hoofdorganen.

Het remsysteem omvat de volgende onderdelen:
(1) Terugslaghlep. Deze veerbelaste terugslagklep heeft als taak ervoor te zorgen,
dat — als de motor afslaat — nog juist een onderdruk in de rembekrachtiger
blijft bestaan, waardoor één of twee maal remmen nog mogelijk is.

(2) Leidingen. Er worden stalen lucht- en vacuumleidingen met rubber slangen
toegepast; voor het hydraulische gedeelte koperen- en flexibele remleldingen.

(3) Hoofdremcylinder en remvloeistoftankje. De op het rempedaal ultgeoefende

BESCHRIJVING.
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(9)

druk wordt via een drukstang en zulger overgebracht op de In de hoofdrem-
cylinder aanwezige remvloeistof envandaar doorgevoerd naar de rembekrach-
tiger. In de hoofdremcylinder bevindt zich een z.g. overdrukklep (bodem-
klep). Deze zorgt, dat er een restdruk van 4+ 0.5 kg. cm2 (£ 7 psi) in
het hydraulische remsysteem blijit bestaan. Een mogelijk verlies van remvloei-
stof wordt vanuit het remvioeistof voorraadtankje aangevuld.

Rembekrachtiger (hydrovac). Hierin wordt de via het rempedaal uitgeoefende
druk op de remvloeistof d.m.v. onderdruk versterkt.

Hydraulische cylinder. De op de rembekrachtiger gemonteerde hydraulische
cylinder is voorzien van een zulger, welke wordt gecommandeerd door de
drukstang van de rembekrachtigerzuiger.

In de zuiger van de hydraulische cylinder bevindt zich een veerbelaste kogel-
klep met zitting.

Wielremmen. ledere wlelremcylinder is voorzien van één rubber cup en één
metalen zuiger. De wielremcylinder is met bouten op de remankerplaat be-
vestigd. De op de zuiger uitgeoefende druk wordt, via het schaarmechanisme
van de wielremcylinder, overgebracht op drukstiften. Via de op deze druk-
stiften aanliggende brugstukken wordt de remkracht overgebracht op de rem-
schoenen. De afstelling van de remschoenen geschiedt d.m.v. een stel-
cylinder, welke eveneens op de remankerplaat Is aangebracht.

Handrem. De handrem werkt alleen op de achterwielremschoenen. De kracht,
op de handremhefboom uitgeoefend, wordt via stangen en kabels overge-
bracht op het schaarmechanlsme In de achterwielremcylinders.

Rempedaal. Het rempedaal Is met een nylon bus op de koppelingshedieningsas
gelagerd (afb. 97).

ATE ventiel (remdrukbegrenzer). Om een juiste remwerking voor het voertuig
te verkrijgen Is het noodzakelijk, dat op de achterwielremschoenen minder
druk wordt uitgecefend dan op de voorwlelremschoenen. Om dit te bereiken
Is een remdrukbegrenzer in het hydraulisch systeem aangebracht. De rem-
drukbegrenzer Is aan de buitenzijde van de rechter chassls langsligger ge-
monteerd en bevindt zich tussen de remleiding vanaf de hydraulische cylinder
op de rembekrachtiger en de remleldingen naar de LA en RA wielrem-
cylinders.
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Hoofdstuk XX. REMDRUKBEGRENZER.

51. Beschrijving.

a. Algemeen (afb. 88).

De remdrukbegrenzer (ATE ventiel) is tegen de buitenzijde van de rechter chassis
langsligger, t.h.v. de rechter verdeelkast, aangebracht. Hij bevindt zich in de remleiding
vanaf de hydraulische cylinder op de rembekrachtiger naar de achterwielremcylinders.

De remdrukbegrenzer dient om de totale remdruk, welke tijdens het remmen in het
hydraulisch systeem wordt ontwikkeld, slechts gedeeltelijk tot de achterwielrem-
cylinders toe te laten. Voor de voorwielremcylinders blijft altijd de totale remdruk

beschikbaar. Voor het afnemen en aanbrengen van de remdrukbegrenzer, zie
VTH9-326.

b. Constructie en werking (afb. 99).

De hoofddelen van de remdrukbegrenzer zijn het huis (6), de drukveer (4), alstel-
plaatjes (3), veerbelaste zuiger (11) met rubber cup (10) en rubber ring (13). Zodra de
remmen in werking worden gesteld, zal de dan in beweging zijnde remvloeistol bij A
(invoer) naar binnen worden geperst. Doordat de zuiger (11) daar ter plaatse vrij ligt
van de wand van het huls (6) wordt de remvloeistof via B (uitgang) naar de achierwiel-
remcylinders geperst. De rubber cup (10) voorkomt dat de remvloeistof naar de ruimte
(5) kan ontsnappen. De gleuf (14) In de zulger (11) dient ervoor om te voorkomen dat
de zuiger tegen de eindslop (16) blijft kleven. Daar door verder indrukken van het
rempedaal, de druk In het hydraulisch systeem oploopt, zal de druk op de rubber cup
(10) zo hoog warden, dat de spanning van de drukveer (4) wordt overwonnen. Hierdoor
zal de zuiger (11) naar links worden verplaatst, waardoor de rubber ring (13) tegen het
afsluitvlak (12) wordt gedrukt. Dientengevolge is de toevoer naar de achterwlelrem-
cylinders afgesloten. De druk in de achterwielremeylinders blijft dus verder constant,
terwijl de druk op de voorwlelremcylinders nog hoger kan worden.

Zodra de druk op het rempedaal wordt weggenomen, zal de druk in het systeem weg-
vallen. Onmiddellijk zal de spanning van de drukveer (4) de overhand krijgen en de
zuiger (11) weer naar rechts verplaalsen. De rubber ring (13) wordt van de zitting (12)
gelicht en de remvloeistof stroomt onder invloed van de remschoenterugirekveren,
via B (uitgang), het huis (6) en A (Invoer), terug naar de hoofdremcylinder en remvloel-
stofvoorraadtankje.

c. Gegevens.

Fabrikaat : ATE
Schakeldruk:

met Ferodo DM B remvoering 1 22 + 1 kg.cm?2

Vrije langte drukveer 1 38.9 mm
Dikte koper afdichtring o 2mm
Dikte alstelplaatjes i i 0.7 mm

52. Revideren (afb. 100).
a. Demonteren.

Schroef de eindstop (1) uit het huis. Verwijder de afstelplaatjes (3) en de drukveer
(4). Noteer het aantal afstelplaatjes en houd deze bij elkaar. Verwijder de veerschotel
(7). Schroef de eindstop (16) ult het huis en neem de koper afdichtring (15) al.

Druk de complete zuiger (11) uit het huis. -

Verwijder het borgveerije (8), de afstandsring (9), de rubber cup (10) en de rubber
ring (13).

b. Reinigen.

De rubber delen mogen uitsluitend In alcohel (spiritus) worden gereinigd.

De metalen delen kunnen In petroleum of benzine worden schoongemaakt, doch
dan moet v66r het Ineenzetlen leder spoor van een dergelijk reinigingsmiddel zijn
verwijderd (droogblazen met perslucht).

c. Inspecteren en repareren.

(1) Huis. Inspecteer de boring voor de zuiger op groeven of aantasting door
roestvorming. Lichte aantasting of beschadigingen kunnen door honen
worden opgezuiverd. Controleer de schroefdraad voor de eindstoppen,
alsmede de schroefdraad voor aansluitnippels en bevestigingsbouten.
Inspecteer de zitting waarop de rubber ring moet aldichten als de remdruk-
begrenzer in werking is. De vlakken voor de elndstoppen en koper afdicht-
ring moeten voldoende vlak zijn.

(2) Zuiger met rubber delen. Controleer of de zulger goed beweegbaar In het huis
past. De loopvlakken van de zuiger mogen niet beschadigd of door roest zijn
aangetast. Lichte beschadigingen mogen worden bijgewerkt. Gezwollen of
beschadigde rubber delen moeten worden vervangen.

(3) Overige delen. Inspecteer de schroetdraad van de eindstoppen. Controleer de
spanning van de drukveer, de vrije lengte moet 38.8 mm bedragen. De veer-
schotel mag nlet beschadlgd of Ingeslagen zijn.

d. Monteren (afb. 100).

Dompel de rubber delen In remvloeistof en bestrijk de metalen delen welke in het
huis moeten worden ingebracht met een speclaal vet ter voorkoming van corrosie.

Dit vet mag rubber niet aantasten (Rubber lubb).

Plaats de rubber ring (13) en de rubber cup (10) voorzichtig op de zuiger (11). Leg
de afstandsring (9) legen de rubber cup en monteer het borgveertje (8). Let op, dat
het borgveertje goed In de groef aanligt. Plaats vervolgens de complete zuiger (11)
in het huis (6). Leg een nieuwe koper afdichtring (15) op de eindstop (16) en schroef
de stop In het huis. Draal de stop goed vast.
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Plaats de veerschotel (7) in het huis. Let op, dat het dunne einde van de veerschotel
goed in de boring voor de zuiger aanligt. Breng een kieine hoeveelheld remvioelstof
(+ 1 cm3) In de ruimte (5). Deze remvioelstof dient voor smering van drukveer en
veerschotel. Plaats de drukveer (4) op de veerschotel (7) en leg de aistelplaatjes (3)
op de drukveer. Breng een nleuwe rubber afdichtring (2) aan op de eindstop (1).

Schroef de stop in het huls en draai de stop goed vast.

e. Afstellen.

Het afstellen van de remdrukbegrenzerkan geschieden met behulp van een vloeistol-
pomp, welke voldoende druk moet opbrengen om de voorgeschreven schakeldruk
van de remdrukbegrenzer te kunnen berelken, uiteraard moet voor de pomp rem-
vloelstof warden gebruikt.

Voor een juiste afstelling is het noodzakelljk dat dezelfde situatie wordt nagebootst
zoals deze zich aan het voertulg voordoet. Maak daarom gebruik van een achternaaf
met remtrommel, remankerplaat met remschoenen en wielremcylinder. De rem-
schoenen moeten van te voren op de Juiste wijze worden afgesteld. Sluit een rem-
leiding aan op de vlioeistofpomp en bij A (invoer) op het huis van de remdrukbegrenzer.

Sluit bi] B (uitgang) eveneens een remlelding aan en verbind deze leiding met de
wlelremcylinder, In deze remlelding moet, m.b.v. een driewegstuk, een manometer
met voldoende meetberelk worden aangebracht.

Vervolgens moet het geheel op de normale wijze worden ontlucht.

Breng het systeem met behulp van de vloeistofpomp snel onder druk. De mano-
meter moet dan een druk van 22 + 1 kg.cm2 aangeven. Blijkt dat de schakeldruk niet
aan de voorgeschreven waarde voldoet, dan moet de remdrukbegrenzer opnieuw
worden afgesteld.

Laat de druk In het systeem wegvallen. Schroef de eindstop (1) ult het huls en ver-
wiljder één of meerdere afstelplaatjes (3) of voeg &én of meer afstelplaatjes bij. Afstel-
plaatjes bijvoegen geeft schakeldrukverhoging; ultnemen schakeldrukverlaging.

Daarna opnieuw het systeem onder druk brengen en de schakeldruk op de mano-
meter aflezen; zonodig afstelplaatjes ultnemen of toevoegen.

Opmerking: Ook kan het afstellen op een voertuig geschieden, waartoe de rem-
installatie uiteraard geheel compleet moetzijn en correct dient te werken.
Nadat de op het voertuig gemonteerde remdrukbegrenzer Is verwijderd
en de af te stellen remdrukbegrenzer Is aangebracht, moet eerst de
hydraulische cylinder op de rembekrachtiger en daarna de achterwiel-
remcylinders worden ontiucht. DIt ontluchten moet na ledere verwisse-
ling van een remdrukbegrenzer opnieuw geschieden. De manometer
moet m.b.v. een driewegstuk Iin de remleiding vanaf de remdrukbe-
grenzer naar de achterwielremcylinders worden aangebracht.
Vergeet niet tijdens het testen de motor te laten draalen; de vacuum-
rembekrachtiger moet tijdens het testen volledig In bedrijf zijn.
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Hoofdstuk XXl. HOOFDREMCYLINDER.

53. Beschrijving (afb. 101 en 102).
a. Algemeen.

De hoofdremcylinder Is op een steun aan de buitenzijde van deL chassls langsligger
gemonteerd. Aan het rempedaal is bij het scharnierpunt een hefboom gegoten, die
met de drukstang van de hoofdremcylinder is verbonden. De ruststand van het rem-
pedaal wordt bepaald door de vicerplank. Hiertoe is op het rempedaal een borst
gegoten, waarop een rubber ring aanligt. Deze rubber ring vormt de aanslag tegen
de vioerplank. Het rempedaal Is met een nylon bus op de bedieningsas van het koppe-
lingspedaal gelagerd, zle afb. 97. De voorraad remvloeistof bevindt zich In een alf-
zonderlijke tankje, dat op het schutbord — ter linkerzijde van de motor — onder de
motorkap Is bevestigd.

Voor het afnemen en aanbrengen van de hoofdremcylinder, zie VTH9-326.

b. Warking (afb. 102).

(1) Aanzelten van de remmen. De drukstang (F), waarvan het bolvormig einde In
de ronde holte van de melalen zuiger (D) steeki, drukt bi] Indrukken van het
rempedaal genoemde zuiger naar achieren in de cylinder. Het zulgerventiel
(E) sluit onmiddelli]k en de overdrukklep (bodemklep) (J) opent zich. Zodra
de zulger de drie bypass-openingen (B) Is gepasseerd, wordt de voér de
zuiger aanwezige remvloelstof via de leiding naar de rembekrachtiger en ver-
der naar de wielremcylinders geperst.

(2

—

Lossen van de remmen. Zodra het rempedaal wordt losgelaten wordt de
drukstang teruggetrokken. De zuiger (D) keert, onder werking van de beide
samengedrukte veren (G), snel In zijn oorspronkelijke stand terug. De uit
het remsysteem terugsiromende remvloeistof kan deze zuigerverplaatsing
niet bijhouden, waardoor In de cylinder een onderdruk zou kunnen ontstaan.
Evenwel zal een directe aanvulling van remvloeistof plaatsvinden vanuit het
voorraadlankje via het compensatiekanaal (C) en het inmiddels geopende
zulgerventlel (E). Een later terugstromend teveel aan remvloelstof kan door
de bypass-openingen (B) naar het voorraadtankje terugvioeien. Deze voori-
durende verbinding tussen remleiding en de remvloeistof voorraadtank
voorkomt het ontstaan van onderdruk, waardoor lucht In het hydraullsch
systeem zou kunnen binnendringen.

Verder bevat de hoofdremcylinder een overdrukklep (bodemklep) (J).
Deze heelit tot doel een bepaalde restdruk (ca. 0.5 kg. cm2 = 7 psi) in het
hydraulisch systeem te houden, zulks om le voorkomen, dat lucht In het sys-
teem kan binnendringen.

De hootdremcylinders van de YA-126 en de YA-328 zljn ultwendig
hetzelfde. Inwendig is er echter een verschil. Behalve de delen welke
Iin de hoofdremcylinder van de Y A-328 voorkomen, moet in de hoofdrem-
cylinder van de YA-126 een overdrukklep (bodemklep) worden aan-

Opmerking:

gebracht. Aangezien de belde hoofdremcylinders onder eenzelide
nummer in de TD 8 SNL GN-326 en - 328 voorkomen, I8 het gewenst
alvorens tot verwisselen van een hoofdremcylinder over te gaan zich
ervan le overtuigen, dat een overdrukklep in de hoofdremcylinder aan-
wezig is. Binnenkort zullen echter de hoofdremcylinders van de YA-
126 onder een elgen nummer In de TD8 SNL GN-326 uitkamen. De
hootdremcylinders zullen bovendien gemerkt worden met "YA-126",
zodat verwisseling dan uitgesloten Is.

c. Gegevens.

Fabrikaat
Afmetingen

: Lockheed

: dlam. 44.45 mm en slag 36.51 mm)
(1%" en 1 7/16")

: 0.025 - 0.152 mm (,001 - .006")

: 108 en 120 mm (4.252" en 4.725")

Zulgerspeling
Vrije lengte van de veren, resp.

54. Revideren (afb. 101).
a. Demonteren.

Verwijder de klembanden van de rubber stofhoes en neem de hoes en de druk-
stang af. Neem met een tang de borgveer ult het huls en verwijder de aanslagring.

Verwijder de zuiger uit het huis en neem de beide schroefveren met de overdrukklep
ult. Schroef de ontluchtnippel en de afslultstoppen uit het huls.

Verwijder de overdrukklep ult de conische spiraalveer.

Neem met een punttang de borgveer van het zuigerventiel uit de zuiger en ver-
wijder het ventiel.

b. Reinigen.

De rubber delen mogen uitsluitend In spiritus of alcohol worden gereinigd van
vuil en remvloeistof.

De metalen delen kunnen in petroleum of benzine worden schoongemaakt, doch
dan moe( v66r het monteren leder spoor van een dergelilk relnigingsmiddel zljn ver-
wijderd (droogblazen met persiucht).

c. Inspecteren en repareren.

(1) Cylinder. Inspecteer het inwendige van het huls nauwgezet op groeven of
aantasting door roestvorming. De wand kan door honen worden opgezulverd,
echter nooit meer honen dan voor het verkrijgen van een schone cylinder-
wand nodlig Is. Blijkt het noodzakelijk te zijn, dat meer moetl worden wegge-
nomen dan de verelste zulgerspeling toelaat, dan moet het huls worden
vervangen. Controleer of alle doorstroomkanalen open en schoon zijn. De
boringen van bypass-openingen zijn trapsgewljze uitgevoerd. Da kieinste
doorlaat heeft een diameter van 0.711 mm (.028"). Deze doorlaten mogen
nimmer met een ijzerdraad of lets dergelljks worden doorgestoken.
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Controleer de schroefdraad voor de afdichtstoppen en de ontluchtnippel, als-
mede de zitting voor de ontluchtnippel.

(2) Zuiger mel ventlel. Gezwollen, beschadigde of gesleten rubber delen of

@

O]

(5

zulgercups moeten te allen tijde worden vervangen. Inspecteer het zuiger-
ventiel; let speclaal op de rubber afdichtring van de klep en het vlak, waarop
de klep moet afdichten. Controleer het drukveertje.

Plaats de metalen zulger in het huis en meet de speling tussen de zuiger en
het huls op met een voelermaat. Deze moet 0.025 - 0.152 mm (.001" - .006")
bedragen (afb. 103). De bovenstaande gegevens moeten nauwkeurig worden
opgevolgd. Indien de speling te groot is, zal de achterrand van de rubber cup
omslaan, waardoor deze omgeslagen tussen de zuiger en de wand van het
huis komt te zitten. Hierdoor wordt de rubber cup beschadigd, zal remvioei-
stof lekken en aanzuigen van lucht in het hydraulisch systeem het gevolg zijn.
Voor vervanging wordt een zulger met ventiel geleverd.

indien het huis gehoond is en een nieuwe zuiger wordl geplaatst, waarbl}
blijkt dat niet de vereiste speling bereikt kan worden, dan moet ook het huis
worden vervangen.

Overdrukklep. Controleer de met rubber beklede klep en het vlak waarop
deze klep moet afdichten. Inspecteer de drukveer, alsmede de kiep of deze
poed beweegbaar is. Controleer of de overdrukklep goed In de conische
drukveer klemt. Zonodig de overdrukklep vervangen.

Drukveren. Controleer de lengte van de belde veren; de vrije lengte bedraagt
resp. 108 mm en 120 mm (4.252" en 4.725"). Te slappe en aangetaste veren
moeten worden vervangen.

Stofhoes en drukstang. Indien de rubber stofhoes Is gescheurd, moet deze
worden vervangen, De drukstang mag niet aangetast doch moet blank zijn,

Het bolvormig elnde mag niet beschadigd zijn. Controleer de schroefdraad
in de drukstang.

(6) Stoppen en fittingen. Controleer de schroefdraad In het huls voor het be-
vestigen van stoppen, de fittingen en de ontluchtnippel, alsmede de schroef-
draad op deze delen. Coniroleer het conische afdichtviak van de ontlucht-
nippel. Zonodig de nippel vervangen. Vervang alle afdichtringen.

d. Monteren.

Dompel de rubber delen van de hoofdremcylinder in remvioelstof. Bestrijk de
metalen delen, welke In het huls moeten worden Ingebracht, met speciaal vet (Rubber
lubb). Dit vet voorkomt corrosie en tast de rubber delen niet aan. Plaats de overdruk-
klep In de conische drukveer. Breng de conische drukveer in de cylindrische drukveer
en plaats de veren zodanlg in het huis, dat de overdrukkiep op het afdichtviak van het
huls rust. Monteer het zuigerventiel in de zulger en breng de borgveer aan. Plaats de
rubber afdichtring op de matalen zuiger. Breng de met canvas versterkte zuigercup
aan op de zulger en leg de veerschotel in deze zuigercup. Druk het geheel In het huls
en let op, dat de cylindrische drukveer goed in de veerschotel rust en de ronde plaat
van de conlsche drukveer goed tegen het zulgerventiel aanligt. Let op, dat de achter-
rand van de rubber atdichtring op de metalen zuiger tijdens het inpersen niet omsiaat.

Plaats de aanslagring tegen de zulger en druk het geheel zover in het huls, dat de
borgveer kan worden aangebracht. De borgveer moet goed In de groef aanliggen.

Draai de afsluitstoppen in de niet gebruikte openingen van het huls. Gebrulk nleuwe
atdichtringen. Draal de ontluchtnippel in het huls. Plaats de drukstang met het bol-
vormig einde In de metalen zulger. Breng de rubber stofhoes aan op de drukstang
en het huis, met het ontluchtingsgaatje naar beneden gericht. Monteer de verende
klembanden om de rubber stofhoes.
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Hoofdstuk XXIl. REMBEKRACHTIGER.

55. Beschrijving.
a. Algemeen (afb. 104).

De rembekrachtiger, welke hieronder wordt beschreven, is van de normale uit-
voering, zoals toegepast in alle voertuigen Y A-126.
Voor ainemen en aanbrengen van de rembekrachtiger, zie VTH9-326.

b. Constructlie (afb. 105).

Aan de rembekrachtiger zijn de volgende drie hoofddelen te onderschelden;

(1) Onderdruk (vacuum) cylinder. Hierin bevindt zich een grote zuiger (37). Tijdens

het remmen wordt lucht van atmosferische druk via de atmosferische druk-
klep (13), regelklepkamerhelft (8) en omloopleiding (2) in de ruimte (5) achter
de zuiger (37) toegelaten. De zuiger wordt In ruststand In zijn achterste
stand gehouden door een veer (42). De ruimte (4) vo6r de grote zulger (37)
staat In directe verbinding met de inlaatbuis van de motor.
In de ruimte (4) en In de regelklepkamerhelft (9) heerst dus voortdurend
onderdruk, Deze onderdruk plant zlch via de doorboring (43), de regelklep-
kamerhelit (9), de geopende onderdrukklep (12), de regelklepkamerhelit (8) en
de omlooplelding (2) voort naar de ruimte (5) achter de zuiger (37).

(2) Hydraulische cylinder. De drukstang (6) van de grote zuiger (37) Is met de
zuiger (24) van een op de rembekrachtiger gemonteerde hydraulische cylinder
(7) verbonden. Zodra de rembekrachtiger in werking treedl, wordt de zuiger
(24) d.m.v. de drukstang (6) verplaatst, zodal een extra druk op de remvloel-
stof in de hydraulische cylinder (7) wordt uitgeoefend.

(3) Regelklephuis Het regelklephuis bevat de regelorganen voor de rembekrach-
tiger. Dit huls vormt één geheel met het rembekrachtigerdeksel, terwijl dit
deksel als één geheel de verbinding vormt tussen de onderdrukcylinder en
de hydraullsche cylinder. De voornaamste onderdelen zijn:

— hydraulisch bediende regelzulger (11);

— het van een asje voorziene drukregeimembraan (45);

— de aan elkaar verbonden onderdrukklep (12) en de atmospherische
drukklep (13);

— de drukveer voor het drukregelmembraan (18);

naar de regelklepkamerhelft (9). De onderdrukklep (12) rust nlef op de zitling,
welke op het regelmembraan Is aangebracht en vormt dus een doorverbinding
met de regelklepkamerhelft (8). Aangezien op de regelklepkamerhelit (8) de
omloopleiding (2) is aangesloten, zal er ook onderdruk heersen In de ruimte
(5), achter de grote zulger.

De met het drukregelmembraan (45) in verbinding staande regelzuiger (11)
wordt onder Invioed van de membraanveer (18) In de linker stand gehouden.
Oe atmospherische drukkiep (13) wordt onder Invlioed van de veer (49) op
zijn zitting gedrukt, terwijl de op dezellde as gemonteerde onderdrukkiep
(12) vrij blijft van de zitting op het drukregelmembraan. Ook wordt de atmos-
pherische drukklep (13) mede door de luchtdruk op zijn zitting gedrukt,
zodat In de regelklepkamerhelit (8) geen lucht kan binnendringen. De zuiger
(24) in de hydraulische cylinder (7), welke door een pennetje (25) aan de druk-
stang (6) Is verbonden, bevindt zich eveneens In de meest linker stand In de
cylinder (7). In deze stand drukt het zulgerjukje (32) het veerbelaste kogel-
klepje (35) open. Hierult blijkt, dat als de rembekrachtiger in rust is, voor de
remvloeistof een open verbinding bestaat vanal de hoofdremcylinder, via de
hydraulische cylinder van de rembekrachtiger naar de wlelremcylinders.

(2) Aanzetten van de remmen, Zodra met de voet druk op het rempedaal wordt

ultgeoefend, zal de door de zulger In de hoofdremcylinder verplaatste rem-
vioelstof via de aansluiting (1), naar de hydraulische cylinder (7) en naar
de ruimte achter de regelzuiger (11) worden geperst. Als gevolg hiervan zal
de zuiger (24) en ook de regelzuiger (11) lets naar rechts worden verplaatst.
Doordat de zuiger (24) zich naar rechts beweegt, zal het Jukje (32) even achter-
blijven, waardoor het kogelklepje (35) onder Invioed van het drukveertje (36),
gelegenheid krijgt om te slulten. De regelzuiger (11) wordt door de remvloel-
stof eveneens naar rechts verplaatst. Als yevolg hiervan wordt het drukregel-
membraan ook naar rechts bewogen, waarblj de op het drukregelmembraan
aangebrachte zitting tegen de onderdrukklep (12) wordt gedrukt en deze
klep wordt gesloten. De aan de onderdrukklep (12) verbonden atmospherische
drukklep (13) wordt nu van zl)n zitting gelicht, waardoor de rembekrachtiger
In werking wordt gesteld en het voertulg wordt afgeremd. De totale druk
In het remsysteem en de bekrachtiging van de rembekrachtiger zijn afhanke-
lijk van de met de voet op het rempedaal uitgeoefende druk.

— de drukveer voor de atmospherische drukklep (49). , (3) Rembekrachliger In werking (afb. 106). Zodra de op de regelzuiger (11)

¢. Werking (afb. 108).

(1) Rusistand, Wanneer de rembekrac.htiger Inrust is, heerst aan beide zljden van
de grote zuiger onderdruk en staat de zuiger tengevolge van de veerdruk
In de meest linker stand. De ruimte (4) staat in direcle verbinding met de
Inlaatbuls van de motor. Zodra de motor loopt, zal In deze rulmte onderdruk
worden veroorzaakt, Deze onderdruk plant zich via de doarboring (43) voort

uitlgeoefende remvioelstofdruk de spanning van de membraanveer (18)
overwint, zal het drukregelmembraan (45) naar rechts worden verplaatst.
De onderdrukklep (12) komt nu op zijn zitling te ruslen en de atmos-
pherische drukklep (13) wordt tegen de spanning van de veer (46) geopend.
In de regelkiepkamerhelft (8) stroomt nu lucht van atmospherische druk,
terwljl In de regelklepkamerhelft (8) onderdruk blijit heersen. Aangezien de
omloopleiding (2) met de regelklepkamerhelft (8) Iin verbinding staat, zal de
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4)

(5)

(6)

lucht van atmospherische druk In de ruimte (5) achter de grote zuiger (37)
stromen. Als gevolg van het drukverschil v66r en achter de grote zuiger (37)
wordt de zuiger naar rechis gedrukt en de hieraan bevestigde drukstang
(6) drijit de zuiger (24) van de hydraulische cylinder ook met kracht naar
rechts.

De veerbelaste kogelklep (35) wordt, zodra de zuiger beweegt, gesloten en
de remvloeistof wordt onder aanmerkelilk hogere druk naar de wielrem-
cylinders geperst. Voor het geval in bepaalde omstandigheden geen onder-
druk aanwezig is, kan toch nog op een zekere remkracht worden gerekend.
De gehele remdruk moet in dit geval door de pedaaldruk worden geleverd,
omdat de rembekrachtiger niet werkt. Het spreekt vanzelf, dat hiervoor veel
kracht wordt vereist.

De loop van de remvioeistof is In dit geval vanal de hootfdremcylinder via
de aansluiting (1), de geopende kogelklep (35) en de hydraulische cylinder

(7) naar de wielremcylinders.

Evenwichistoestand. Deze toestand zal ontstaan als het voertuig licht afgeremd
moet worden. Als gevolg van de druk op het rempedaal wordt de regelzuiger
(11) i ets naar rechts verplaatst, waardoor de zitting op het drukregelmembraan
(45) tegen de onderdrukklep (12) wordt gedrukt. De atmospherische drukkiep
(13) wordt iets van zijn zltting gelicht, waardoor lucht van atmospherische
druk in de regelklepkamerhelft (8) wordt toegelaten, terwijl In de regelklep-
kamerhelit (9) onderdruk blijft heersen. Tengevolge van het drukverschil
in de regelklepkamerhelften zal het drukregelmembraan (45) weer lets naar
links worden verplaatst, terwijl verder verplaatsen van het membraan wordt
tegengegaan door de remvioeistoidruk op de regelzuiger (11). Als
gevolg van het bovenstaande zal zowel de atmosphe Ische drukkiep (13)
als de onderdrukklep (12) gesloten zijn en zal aan de linker en rechterzljde
van het drukregelmembraan (45) een zeer klein drukverschil heersen. Dit-
zelfde drukverschil heerst ook voér en achter de grote zuiger (37) In de va-
cuumcylinder. Zodra, als gevolg van dit drukverschil, de grote zulger (37)
zich lets naar rechts verplaatst ,zal het drukverschil vereffend zijn, zedat er
een evenwichtstoestand is ontstaan. Hlerdoor wordt een zodanige rembe-
krachtiging verkregen als voor de omstandigheden vereist |s.

Maximum remwerking (afb. 108). Door krachtig indrukken van het rempedaal
wordt de rembekrachtiger volledig in werking gesteld. De regelzuiger (11)
wordt door de remvloeistofdruk geheel naar rechis tegen de stootplaat (28)
gedreven, De onderdrukklep (12) komt op de zitling van het drukregelmem-
braan (45) te rusten, terwij! de atmospherische drukklep (13) geheel wordt
geopend. Hierdoor Is het mogelijk dat de volle atmospherische druk — via
de regelklepkamerhelft (8) en de hierop aangesioten omloopleiding (2) in de
ruimte (5) — achter de grote zulger wordt toegelaten.

Lossen van de remmen (afb. 106). Zodra de druk van het voetrempedaal wordt
weggenomen, waardoor de remvloeistofdruk op de regelzuiger (11) wegvalt,
zal het drukverschll, dat aan weerszljden van het drukregelmembraan (45)

heerst, de regelzuiger (11) geheel naar links terugdrukken. Als gevolg hier-
van sluit de atmospherische drukklep (13). Daarna komt — door de spanning
van de membraanveer (18) — de zitting van het membraan (45) vrij van de
onderdrukklep (12).

Zodra de atmospherische drukklep (13) gesioten en de onderdrukkiep (12)
peopend is, houdt de werking van de rembekrachtiger op.

Tengevolge vande door de remsechoenterugtrekveren veroorzaakte verplaat-
sing van de remvloelstof zal een druk worden uitgeoefend op de hydraulische
zuiger (24), waardoor deze naar links wordt verplaatst. Hierdoor wordt de
grote zulger naar links gedreven, waarbi] de drukveer (42) behulpzaam ls.
Zodra de grote zulger en de hydraulische zuiger (24) in de meest linkse stand
zijn aangekomen, zal het jukje (32) de kogelkiep (35) van zijn zitting lichten.
Een eventueel teveel aan remvioelstof kan via de geopende kogelkliep (35)
terugstromen naar de hoofdremcylinder en het remvioeisiofvoorraadtank]e.
Volume verschillen, veroorzaakt door temperatuurwiaselingen, worden even-
eens gecompenseerd via de geopende kogelklep (35).

d. Gegevens.

Fabrikaat : Lockheed
Type : Hydrovac
Werking : Vacuum-hydraulisch

56. Demonteren.
a. Algemeen (afb. 107 en 108).

Lees de onderstaande beschrijving en bestudeer de atbeeldingen betreffende het
demonteren aandachtig, alvorens tot het uiteen nemen van de rembekrachtiger over
te gaan. Werk In een schone omgeving, waar de onderdelen zonder bezwaar kunnen
worden neergelegd. ‘

Oprmerking: Merk de twee helften van het regelklephuls t.o.v. elkaar (A-A). Merk de
onderdrukcylinder t.o.v. het cylinderdeksel (B-B) (afb. 107); dit om
het later monteren te vergemakkelijken. Houd alle delen zorgvuldig In de
juiste volgorde bijeen.

b. Afnemen en demonteren.

(1) Regelklephuls (afb. 109). Maak de rubber verbindingsslang van de omloop-
lelding (9) los. Draal de bevestigingsboutjes (15) uit en neem het deksel (10)
van het complete regelklephuis met de kleppen af. Verwijder de drukveer (5)
en het drukregelmembraan (4). Neem de borgveer (14) af en verwljder de flens
met pljp (13), de rubber ,,0"ring (11) en de spiraalveer (12).

(2) Vacuumcylinder (afb. 107). Draal de aftapstop (1) ult de cylinder. Verwlijder
de moeren en veerringen van de klembouten (17). Neen de vacuumcylinder
(3) af van het rembekrachiigerdeksel (18). Verwijder de rubber ,,0"ring (4)
ult de groef van dit deksel,
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(3)

)

(%)

(6)

Hydraulische cylinder (afb. 110). Draal de drie bouten (4) waarmee de hydrau-
lische cylinder (5) op het deksel van de bekrachliger Is gemonteerd, ult.
Verwijder de cylinder (5) en neem de rubber aldichtring (2) af. Verwijder de
ontluchtnippel in de afdichtstoppen ult het huls.

Hydraulische zuiger mef hogelklep (afb. 111 en 112). Tijdens het afnemen van de
hydraulische zuiger (12) dient het deksel van de rembekrachtiger met hulp-
pereedschap (l) te worden vasigezet op de vacuumazulger, zie afb. 111. Ver-
wijder het borgveertje (7), dat het bevestlgingspennetje (8) op zljn plaats
houdt. Tik het pennetje (8) voorzichtig ult de boring van de zuiger en de
drukstang. Neem de zuiger (12) van de drukstang (9). Verwljder het hulp-
gereedschap (l) en neem de vacuumzuiger (11) met de daaraan verbonden
drukstang (9) uit het bekrachtigerdeksel (10). De grote spiraalveer komt nu
vrlj. Neem met een punttang de borgveer (6) uit. Verwljder de kogelklep-
houder (5) met het spiraalveerije (4) en de kogelklep (3). Verwijder zonodig
de zulgercup (1). De zuiger behoeft niet verder te worden gedemonteerd.

Zuiger voor vacuumcylinder (afb. 113). Plaats de zeskante moer van de druk~
stang (10) In een bankschroef; gebruik goede spanplaten. Draal de vierkante
moer (1) aan de achterzijde van de zuiger al. Verwijder achtereenvolgens,
de achterplaat (2), viltring (3), klemband (4), klemplaat (5), rubber ,,0"ring
(7), lederen manchet (6), de tweede klemplaat (8) en de opsluitring (9).

-Deksel van de rembekrachliger.

— Regelzuiger (alb. 114). Plaals het deksel van de rembekrachtiger voorzich-
tig In een bankschroef; gebrulk goede spanplaten. Draai de ontluchtnippel
ult het deksel. Draal de houder (6) met daarin de regelzulger (3) uit en
verwljder de koperen afdichtring (5). Neem met een punttang de borgveer
(B) ult de houder en verwijder de stootplaat (7). Druk de regelzuiger (3)
vanaf de achterzijde uit de houder. Zonodig de rubber ring (4) verwijderen.

— Drukstang afdichting (afb. 115). Neem met een punttang de bargveer (7)
ult de groef en verwijder de stootplaat (6) uit het deksel (2). Verwijder de
splraalveer (5). Tik met het hulpgereedschap (XVI) vanaf de achterzijde
van het deksel de oliekeerring (1), de sluitplaat (3) en de rubber afdicht-
cup (4) ult het deksel.

Inspecteren en repareren.

a. Relnigen.

)

@

Rubber delen. Deze delen worden in het algemeen vervangen; bruikbare
rubber delen en delen waaraan rubber voorkemt, mogen alleen In spiritus
worden gereinigd.

Melalen delen. Dompel alle metalen delen In een spoelbak, gevuld met een
schoon en deugdelijk reinigingsmiddel. Reinlg zorgvuldig alle boringen,
kanalen, draad- en/of boutgaten. Na het reinigen alle rembekrachtigerdelen
met perslucht droogblazen. Leg de delen op een schone plaats en dek ze af
met een schone doek.

3)

4)

Vacuumcylinder. Indien deze Inwendig geroest of aangeslagen Is, kan de wand
met zeer fijn schuurlinnen worden gepolijst; daarna de cylinder grondig
reinigen.

Overige gladde oppervlakken. De boringen van de regelzulgercylinder of hy-
draulische cylinder en het oppervliak van de drukstang mogen worden ge-
polijst, Indien de aantasting zeer gering Is; zonodig genoemde delen ver-
vangen.

b. Inspecteren.

(1)

(2)

3)

(@)

(5)

(6)

Regelklephuisdeksel. Inspecteer de kleppen en de zittingen van de atmos-
pherische- en onderdrukklep. Indlen de zittingen en/of één van de kleppen
beschadigd zijn, moet het deksel, compleet met kleppen, worden vervangen.
Vervang het drukregelmembraan. Controleer de flens met luchitoevoerpijp.
Controleer alle groeven voar borgveren, de spiraalveren en de draad voor de
aansluitnippel van de omloopleiding.

Vacuumcylinder. De vacuumcylinder mag geen beschadigingen of deuken
vertonen, waardoor de zulgerwerking kan worden belemmerd. Inspecteer de
binnenwand; lichte krassen of aantasting mogen met zeer fijn schuurlinnen
worden weggewerkl. Controleer de aansluiting van de omiloopleiding op de
cylinder. Deze aansluiting moet absoluut luchtdicht zijn. Controleer de
klembouten voor de cylinder.

Hydraulische cylinder. Inspecteer het inwendige van de cylinder nauwgezet op
groeven of aantasting door roestvorming. Controleer de draad voor de ont-
luchtnippel, de afdichtstoppen en de aansluiting voor de remleiding. Controleer
de draad van de ontluchtnippel, alsmede het conlsche afslultvlak en de
2itting voor de ontluchtnippel In het cylinderlichaam.

Hydraulische zuiger met kogelklep. Controleer of het opperviak van de kogel-
klep en de zitting In de zulger niet aangetast en/of beschadigd zijn. Het jukje
voor bediening van de kogeklep moet in goede staat verkeren en goed be-
weegbaar zijn in de zulger. Het gaatje voor het bevestigingspennetje mag
nlet uitgeslagen zijn.

Inspecteer de kogelklephouder en het drukveertje. Vervang de rubber zuiger-
cup. Controleer of de groeven voor de bargveren niet ultgeslagen zijn.

Zulger voor vacuumcylinder. Controleer of de metalen delen In goede staat
verkeren. Vervang zonodig de grote rubber ,,0'"ring, de kleine rubber ,,0"ring,
de viltring, de metalen drukband en de lederen manchet.

Regelzuiger. Controleer de boring voor de regelzuiger, alsmede de regelzuiger
op slijtage en Invreten; zonodig deze delen vervangen. Controleer de stoot-
plaat en de borgring, alsmede de groef waarln de borgring moet klemmen
De draad van de houder voor de regelzulger en de draad In het deksel moeten
In goede staat verkeren. Lichte beschadigingen mogen Wworden bijgewerkt.
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(7) Drukstang afdichling. Controleer de stootplaat, de slultplaat en de spiraalveer;
vervang zonodig deze delen. Controleer de boring voor de afdichting en de
groef waarin de borgveer moet kiemmen.

(8) Deksel van de rembekrachliger. Controleer het deksel op scheuren enjof
beschadigingen. De aansiuitvlakken moeten goed viak zijn. Let speciaal op
de rand, waarop de vacuumcylinder moet worden aangebracht, en op de
groef voor de grote rubber ,,0"ring. Controleer alle boutgaten en de draad
In die gaten. Alle boringen moeten goed schoon en open zijn. Inspecteer de
draad en het conische atsluitviak van de ontluchtnippel.

(9) Drukveren. Alle drukveren moeten voldoende veerkracht bezitten. Mocht er
enige twlijfel bestaan, vergelijk dan de vrije lengte van de veer met de lengte
van een nieuwe drukveer.

¢. Repareren.

Om een rembekrachtiger betrouwbaar te revideren Is het vereist, dat alle aan slij-
tage onderhevige delen worden vernieuwd, ook al zijn deze ogenschijnlijk nog bruik-
baar. Gebrulk alle delen, welke In de reparatie-sets worden peleverd. Vervang tevens
alle delen, welke bi] het Inspecteren onbrulkbaar zijn gebleken.

58. Monteren.

a. Algemeen.

Raadpleeg voor het monteren de afzonderlijke afbeeldingen van de rembekrachtiger
en de doorsnede tekeningen, afb. 105, 107 en 108.

Monteer met schone handen in een stofvrije omgeving. Draag zorg, dat rubber
delen niet met vet of olie in aanraking komen. Rubber delen eerst In schone remvloel-
stof dompelen, alvorens ze worden gemonteerd. Metalen delen, welke aan corrosie
onderhevig zijn, moeten ultsluitend met een speciaal vet, dat geen rubber aantast,
(Rubber lubb) licht worden Ingesmeerd.

Betracht de uiterste nauwkeurigheid bij het ineenzetten van de rembekrachtiger.

Bedenk, dat een goede remwerking van het voertuig een gebiedende els Is in het
hedendaagse wegverkeer; een kleine onnauwkeurigheld kan mensenlevens kosten.

b. Monteren.

(1) Zuiger voor vacuumcylinder (afb. 113). Plaats het zeskant van de drukstang in
een bankschroef met goede spanplaten. Breng de sluitplaat (9) op het draad-
einde tegen het zeskant van de drukstang. Plaats de klemplaat (8), met de
opstaande rand naar het rechte einde van de drukstang gericht, tegen de
eluitplaal. Leg een nieuwe rubber ,,0"ring (7) in de afgeschuinde rand van de
klemplaat (8). Leg de lederen manchet (6) zodanig op de reeds eerder aan-
gebrachte kiemplaat, dat de omgezette rand van de lederen manchet naar het
draadeinde van de drukstang Is gericht. Plaats de tweede kiemplaat (5) op
de drukstang, let op, dat de rubber ,,0"ring goed tussen de beide klemplaten

- o Ml ied iimen A mdant mant An Aa manchat

]

(3

(4)

rusten, zodat de manchet geklemd wordt. Breng een nieuwe vlltring (3) aan
in de binnenrand van de lederen manchet. Smeer de viltring en de lederen
manchet goed in met OM 13. Monteer de stalen drukband (4) in de aldus
gevormde viltring. Draag zorg, dat de viltring goed op zljn plaats komt te liggen.
Plaats de stalen viitringhouder (2) zodanig op de drukstang, dat de uitsparing
in deze plaat het omgebogen elnde van de drukband opsluit. Draal de vier-
kante moer (1) op de drukstang. Controleer of alle delen julst zijn gemonteerd
en zet de moar goed vast.

Deksel van de rembekrachtiger (afb. 114 en 115). Tik een nlauwe ollekeerring
(1) met het hulpgereedschap (XVI) vanaf de achterzijde In het deksel (2),
(zie afb. 115) met de lip van de keerring naar de voorzijde van het rembekrach-
tigerdeksel gericht. Controleer of de voorzijde van de keerring gelijk ligt
met de voorzijde van de kleinste boring. Breng de sluitring (3) vanaf de voor-
zljde in het deksel. Druk een nieuwe rubber cup (4) tegen de sluitring met de
ultsparing naar de zijde van de hydraulische cylinder gericht. Plaats de
conische spiraalveer (5) met de kieinste diameter in de rubber cup.

Leg de aanslagring (6) op de spiraalveer. Monteer de bargveer (7) in de groef.
Breng de stooiplaat (7) (zie afb. 114) In de houder voor de regelzuiger (6)
en monteer de borgveer (8) in de groef van de houder. Breng een nieuwe
rubber ring (4) aan op de regelzuiger (3). Plaats de zulger met de holle zijde
naar voren gericht in de houder. Breng een nieuwe koperen afdichtring (5
aan op de houder en schroef de houder in het deksel. k

Draal de ontluchtnippel in het deksel.

Hydraulische zuiger mef kogelklep (afb. 111 en 112). Leg de stalen kogelkiep
(3) (zie afb. 111) op zijn zitting in het zulgerlichaam (2). Plaats het klelne
spiraalveertje (4) met de kleinste diameter op de stalen kogel. Breng de kogel-
houder (5) aan op het.veertje en plaats een nieuwe borgring (6) goed In de
groef van de zuiger (2). Breng voorzichtig een nieuwe rubber cup (1) aan
op de zuiger. De lip van de cup moet naar de schuine zljde van het zulger-
lichaam zijn gericht. Controleer of het jukje in de zuiger goed verend lIs.
Plaats de grote spiraalveer met de kleine diameter tegen de zuiger van de
vacuumcylinder. Smeer de drukstang (9) in met remvioeistof. Leg het rem-
bekrachtigerdeksel (10) op de veer en druk het deksel omlaag. Let erop, dat
tijdens het inbrengen van de drukstang de oliekeerring en de rubber cup niet
worden beschadigd. Druk het deksel omlaag en plaats het hulpgereedschap
(1) In de gaten van het deksel en onder de vacuumzuiger.

Plaats de hydraulische zuiger (12) op de drukstang (9), druk het bevestigings-
pennetje (8) In de boring van de zulger (2) en de drukstang (9). Monteer
een nieuwe borgring (7) In de groef van het zuigerlichaam. Door de veerdruk
wordt het pennetje (8) geborgd.

Hydraulische cylinder (afb. 110). Leg een nieuwe rubber afdichtring (2) In
de boring van het deksel (1). Plaats de cylinder {5) zodanlg op de hydraulische
zulger, dat de ontluchtnippel van de hydraulische cylinder in één lijn ligt
met de ontluchtnippel in het rembekrachtigerdeksel.
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Let op, dat de rubber afdichiring (2) goed in de boring blijft liggen en de
rand van de rubber cup op de hydraulische zuiger niet omgebogen wordt
tijdens het monteren van de cylinder. Zet de cylinder vast op het deksel en
draal de bouten (4) om en om goed vast. Draai de ontluchtnippel in het huls.
Verwijder het hulpgereedschap ().

Vacuumcylinder (afb. 107). Smeer de lederen manchet en de viltring op de
vacuumzuiger goed In met OM 13, evenals het Inwendige van de vacuum-
cylinder (3). Leg een nieuwe rubber afdichtring (4) in de groef van het rem-
bekrachtigerdeksel. Plaats vervolgens de zuiger in de cylinder. Let op de
reeds eerder aangebrachte merklekens., Draag zorg dat de lederen manchet-
rand nlet omslaat of beschadigd wordt en de rubber afdichtring (4) goed in
de groef van het deksel blijit liggen. Breng de klembouten (17) aan en plaats
het omgebogen einde in de uithollingen van de vacuumcylinder.

Draal de moeren van de klembouten kruiselings vast. Zorg ervoor, dat alle
moeren evenveel aangedraaid worden. Vul de vacuumcylinder tot de onder-
zijde van de vulstop met OM 13. Let op, dat de zuiger in zijn achterste stand
staat. Breng de aftapstop (1) met een nieuwe aldichtring (2) aan in de cylinder.

Regelklephuis (afb. 109). Plaats de drie lange geleidebouten, (speciaal ge-
reedschap 23W-857) los vast in de boutgaten van het deksel (17).

Breng een nieuwe pakking (2) aan op de bouten en schuif de pakking tegen
het aansluitviak. Plaats een nieuw membraan (4) tegen de zojulst aange-
brachte pakking. Draag zorg, dat de membraanas goed In de boring van de
regelzuiger wordt geplaatst.

Plaats de spiraalveer (5) in de metalen schotel van het membraan. Schuif
het deksel (10) volgens de reeds eerder aangebrachte merktekens op de ge-
leldebouten (22). Let op, dat de spiraalveer goed in het deksel aanligt. Druk
het deksel tegen het membraan aan en draai de bevestigingsbouten (15) in
de daarvoor bestemde gaten. Verwijder de geleidebouten en draai de overige
boutjes in de vrijgekomen gaten. Daarna de boutjes kruiselings stevig vast-
draalen. Leg een nleuwe rubber afdichtring (11) in de boring van het deksel.

Plaats de conische spiraalveer (12) op het uitstekende deel van de lucht-
toevoerpijp, aan de binnenzijde van de flens (13). Druk de flens in de boring
van het deksel en monteer de borgveer (14) in de daarvoor bestemde groef

Draai de boutjes In de klemmen van de verbindingsslang (8) op de om-
loopleiding (9), goed vast.

Controleer of alle delen op de julste wijze zijn aangebracht en alle bouten,
moeren, schroeven en borgringen goed vastzitten.
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d. Voorwielremcylinder (afb. 121).

Verwljder de twee lange bevestigingsbouten en neem de wielremcylinder (14) af.

Merk het deksel (5) t.o.v. het huis (14) en draai de boutjes (3) uit. Druk de messing
scharnierpen (22) ult het schaarmechanisme en verwijder de gafielhefboom (20).

Verwijder de belde borgveren (7) en neem de hefbomen (19) en (21) af.

Neem de doorboorde metalen zuiger (9) uit het huis, alsmeds de zuiger (10), de
rubber zuiger (11), het bakeliet vulstuk (12) en de drukveer (13). Verwijder zonodig de
splitpen (9) en neem de scharnierpen (8) af. Draal de ontluchtnippel (15) uit het huls.

e. Expansiecylinder (afb. 122).

Verwljder de moeren en veerringen van de tapeinden en neem de complete expansie-
cylinder af. Draai de boutjes (5) ult en neem het deksel (7) al. Tik de bevestigings-
pennen (4) vanaf de voorzijde ult het huls (8) en verwijder de aanslagplaten (1) en (11).

Neem de metalen drukstiften (2) en (10) uit het huis

§f. Stelcylinder (afb. 123).

Tik de lipjes van de borgplaten (12) terug, draai de moeren (11) van de tapeinden
en neem de complete stelcylinder af. Verwljder de boutjes (5) en neem de verendé
pal (6) af. Verwi]der de stelmoer (3), met daarin de stelbout (1) , uit het huis (7), alsmede
de stelmoer (4). Druk de stelboutbus (8), met daarin de stelbout (10), ult het huis.

61. Inspecteren en repareren.

a. Algemeen.

Inspecteer alle onderdelen nauwgezet op beschadiging, verbuiging, bramen, enz.

Bi] de minste twijfel moeten de betrokken delen worden vervangen.

Houd remvoeringen en remtrommels absoluut vetvrij, leder spoor van vet op deze
delen beinvioedt de remwerking van het voertulg ongunstig.

Indien b.v. LV de remschoenvoeringen vernieuwd moeten worden, vervang dan
ook RV de remvoeringen. Dit geldt eveneens voor de achterwielremvoeringen.

Controleer nauwkeurlg de remtrommel diameter. De diameter van de remtrommels
LV en RV moet onderling nauwkeurig gelijk zljn; dit geldt eveneens voor de achter-
wlelremtrommels.

Controleer nauwgezet of de hefbomen van het schaarmechanisme in de wielrem-
cylinder In goede staat verkeren en na montage goed aanliggen op de drukstiiten
in de expanslecylinders en op de doorboorde metalen zulgers in de wielremcylinders.

Monteer alle delen met uiterste nauwkeurigheld.

Het afstellen van de wielremmen moet ulterst zorgvuldig geschieden.

ledere onnauwkeurigheld of afwijking In de te monteren delen of afstelling zal de
remwerking dusdanig ongunstig beinvloeden, dat of het voertulg scheef trekt tijdens
het remmen dan wel de voorgeschreven remvertraging niet wordt berelkt.

b. Remtrommel.

Reinlg de remtrommel uil- en inwendig zorgvuldig van vull, enz. Controleer de
trommel op scheuren, gletgallen of kromtrekken. De gaten voor de wielbouten mogen
nlet ultgeslagen zijn.

Centreer de trommel door deze op te spannen in een draalbank of speclale remtrom-
mel draalbank en controleer het remopperviak op slingeren (max. toegestane afwijking
0.2 mm). Bij te grote afwijking moet de remtrommel worden ultgedraaid (max. 0.75 mm
materiaaldikte uitdraalen).

c. Remschoen met voering en t;rugltuk.

Relnig de remschoen en vervang deze als het drukeinde Is Ingestuiki, de schoen
verbogen, ernstig is geréesi of lasverbindingen los zijn. De gaten voor de drukveren
en het gat voor de scharnierpen mogen niet uitgeslagen zijn.

Vernleuw de remvoering als deze vel, beschadigd, te ver of ongelijkmatig Is gesleten
of de holnieten van de bevestiging loszitten.

Gebrulk ultsluitend door de fabriek geleverde remvoeringen en holnleten; de hol-
nieten zijn gebogen, geboord en pasgemaakt.

Verwijder de oude remvoering door de holnieten ult te drijven met een doorslag
of persdoorn.

Plaats een nleuwe remvoering, dikte 17/84" (6.75 mm). Gebrulk bij voorkeur een spe-
clale remvoeringklinkmachine om de holnieten te klinken. Werk daarbl] van het midden
ult naar de einden toe, terwijl de remvoering m.b.v. een klemband stevig tegen de
remschoen moet worden gedrukt.

Slijp de remvoering concentrisch op een daarvoor geschikte slijpbank (de rem-
schoenen opspannen op een daarvoor besiemde mal).

Opmerking: Daar de bevestiging van de remschoenen op de ankerplaat ,,zwevend" |s,
kan het slijpen nlet geschieden met een handslijpmachine, welke om de
astap draalt.

Controleer of het brugstuk niet beschadigd, ernstig geroest of verbogen is. Het
drukelnde mag nlet ingestuikt zljn. De bevestipingspennen voor de trekveren moeten
in goede staat zljn. Controleer.of de nok, waarop de remschoen moet kunnen kantelen
goed beweegbaar Is en de ligplaats voor de scharnierpen niet is vervormd. Controleer
of de einden, welke op de nok van de stelcylinder moeten rusten, niet te ver uit elkaar
staan.

d. Remankerplaat.

Inspecteer de boutgaten voor bevesliging van de ankerplaat, alsmede de bevestl-
gingsplaatsen voor wielremcylinder met expansiecylinder en stelcylinder. Controleer
de ankerplaat op verbuigen of beschadiging.

e. Achterwielremcylinder met handremkabel.

Relnig de rubber delen in spiritus. De metalen delen kunnen in petroleum worden
schoongemaakt. Let op, dat voér het Ineenzetten leder spoor van een dergelijk reini-
gingsmiddel is verdwenen. (droogblazen met perslucht). Maak de remvioeistofkanalen
grondig schoon.

Inspecteer de lichtmetalen cylinder op scheuren, enz. Controleer de boring op
slijtage of beschadiging van het opperviak. Controleer de gpeling van de zuiger In de
cylinder, zle afb. 124, min. maat zulger 1.122" (28.49 mm), max. maat cylinder 1.127"
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(28.63 mm). Vervang zonodig de metalen zuiger en/of het lichtmetalen huis. Ge-
zwollen of beschadigde rubber zuigercups moeten worden vervangen. Controleer
het bakellet vulstuk en de drukveer; zonodig deze delen vervangen. Controleer de
ontluchtnippel. De draad en het afsluilvlak mogen niet beschadigd zijn. Controleer
de draad voor ontluchtnippel en aansluitnippel van de remieiding in het huls. Contro-
leer koperen en flexlbele remleidingen op beschadiging of breuk; bij de minste twijfel
deze delen vervangen.

Controleer de helbomen van het schaarmechanisme. De drukeinden mogen niet
ingestulkt en de gaten voor de scharnlerpennen mogen niet uitgeslagen zijn; zonodig
deze delen vervangen.

De binnenkabel van de handremkabel moet goed te bewegen zijn in de buitenkabel.

Controleer de rubber stofhoezen; zonodig deze delen vervangen. Controleer de
bevestiging van de schotel op het einde van de binnenkabel en het draadeinde op het
andere einde van de kabel. De binnenkabel mag geen laszittende staaldraadjes (weer-
haken) vertonen. De buitenkabel moet in goede staat zijn, evenals het deksel van de
wlelremcylinder. De melalen zuiger van de binnenkabel mag nlet ernstig beschadigd
of gegroefd zijn. Lichte beschadigingen mogen worden bijgewerkt. Zonodlg de com-
plete handremkabel vervangen, zie ook hoofdstuk XXIV.

f. Voorwlelremcylinder.

Reinig de rubber delen in spiritus. De metalen delen mogen in petroleum worden
schoongemaakt. Let op, dat vo6ér het ineenzetten leder spoor van een dergelijk reini-
gingsmiddel Is verdwenen (droogblazen met perslucht). Maak de remvloeistofkanalen
grondig schoon.

Inspecteer de lichimetalen cylinder op scheuren, enz. Controleer de boring ap
slijtage of beschadiging van het oppervlak. Controleer de speling van de zuiger In
de cylinder, zle alb. 124, min. maal zulger 1.122" (28.49 mm) max. maat cylinder 1.127"
(28.63 mm). Vervang zonodig de metalen zuiger enfof het lichimetalen huis. Ge-
zwollen of beschadigde rubber zuigercups moeten worden vervangen, Controleer
het bakellet vulstuk en de drukveer; zonodig ‘deze delen vervangen.

Controleer de ontluchtnippel. De draad en het afsluitvlak mogen nlet beschadigd
zijn. Controleer de draad voor ontluchtnippel en aanslultnippel van de remlelding
In het huis.

Controleer koperen en flexibele remleidingen op beschadiging en breuk; blj de
minste twijfel deze delen vervangen.

Controleer de hefbomen van het schaarmechanisme. De drukeinden mogen nlet
Ingestuikt en de gaten voor de scharnlerpennen niet uitgeslagen zijn; zonodig deze
delen vervangan.

g. Expanslecylinder.

Controleer het huls op beschadiging en breuk. Het aansiuitviak mag niet beschadigd
zijn. De aanslagplaten en de einden van de drukstiften mogen niet Ingeslagen zijn;
zonodig deze delen vervangen. Controleer de rubber ringen op de drukstiften.

De drukstiften moeten goed beweegbaar zijn In het huis.

Gebruik steeds nieuwe bevestigingspennen (keristiften) voor het monteren van de
aanslagplaten.

h. Stelcylinder.

Controleer het huis op beschadiging en breuk. Het aansluitvlak mag niet beschadigd
zijn. De nokken van de stelmoeren moeten gaaf zijn. Lichte beschadigingen mogen
worden bijgewerkt. De verende pal moet voldoende veerkracht bezitten om de stel-
moeren ingesteld te houden.

Controleer de linkse en rechise draad In de stelboulbus, evenals de draad op de
stelbouten.

62. Monteren.
a. Achterwielremcylinder met handremkabel (afb. 120).

Dompel de rubber remeylinderonderdelen In remvloeistof en bestrijk de metalen
delen, welke in de cylinder Ingebracht moeten worden met een speciaal vet, dat rubber
niet aantast en corrosle voorkomt (Rubber lubb).

Breng de drukveer (14) met het bakeliet vulstuk (13) in de cylinder en plaals de
rubber zuiger (12) op het vulstuk. Plaats de metalen zulger (11) met de viakke zijde
op de rubber zuiger.

Breng de hefbomen (20) en (22) zodanig aan op de scharnierpen in het deksel op de
handremkabel (15), dat de drukeinden van de hefbomen naar de bovenzijde van het
wielremcylinderhuis en de uitgebogen elnden naar de zijwanden van het wielrem-
cylinderhuis zijn gerlcht. Plaats de borgveertjes (9) In de groeven van de scharnierpen
en druk de uiteinden van de borgveertjes zover mogelijk dicht.

Breng de handremkabel (5), met de doorboorde metalen zuiger (10) en de zojulst
aangebrachle hefbomen, In hel huis (15) en zet het deksel (8) volgens het reeds eerder
aangebrachte merkteken op het huls. Plaats de gafifelhelboom (21) zodanig tussen
de hefbomen (20) en (22), dat het drukeinde t.o.v. het huls naar beneden Is gericht
en op de doorboorde zuiger (10) rust. Druk vervolgens de messing scharnlerpen (23)
In de drle helbomen. Draal de boutjes (6) met daarop de veerringen (7) in het deksel
(8) en het huis (15).

Druk de rubber stofhoes van de buitenkabel op het deksel (8) en zet de stofhoes
vasl mel de stalen klemring.

Draal de ontluchtnippel (16) In het huls.

b. Voorwielremcylinder (afb. 121).

Dompel de rubber remcylinderdelen in remvloeistof en bestrijk de metalen delen,
welke in de cylinder moeten worden Ingebracht, met speciaal vel, dat rubber niet
aantast en corrosie voorkomt (Rubber lubb).

Breng de drukveer (13) met het bakellet vulstuk (12) in het huls (14). Plaats de rubber
zuiger (11) op het vulstuk. Druk de metalen zuiger (10) met de viakke bodem op de
rubber zulger en breng vervolgens de doorboorde metalen zulger (8), met de holle
zijde naar beneden, op de zulger (10).

Plaats de scharnierpen (8) in het deksel (5) en breng de splitpen (6) aan.

Bevestig de hefbomen (19) en (21) zodanig op de zojulst aangebrachte scharnlerpen,
dat de drukeinden t.o.v. het huis naar boven en de omgebogen einden naar de buiten-
kant zijn gericht. Breng het deksel (5), met de daaraan bevestigde hefbomen in de
boring van het huis (14) en zet het deksel vast met de bouten (3).
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Plaats de gaffelhefboom (20) zodanlg tussen de belde andere hefbomen dat het
drukeinde t.o.v. het huis naar beneden is gericht en op de doorboorde zuiger (9)
rust. Druk de messing scharnierpen (22) in de drle hefbomen. Draai de ontlucht-
nippel (15) in het huls. Plaats de rubber stofkap (2) op het deksel en zet deze vast
met de klemring (1).

c. Expanslecylinder (afb. 122).

Plaats de rubber ring (3) op de drukstift (2) en breng de stift in het huis (8). Handel
overeenkomstig het voorgaande met de drukstift (10) en de rubber ring (9). Plaats de
aanslagplaten (1) en (11) in het huis en zet deze vast met de bevestigingspennen of
kerfstiften (4). De keristiften moeten vanaf de achterkant in het huis worden getikt.

Leg een nieuwe pakking (6) op het huls en plaats het deksel (7). Zet de boutjes
(5) stevig vast.

Plaats de complete expansiecylinder op de binnenzijde van de remankerplaat.

Gebrulk een nieuwe pakking (12). Zet de moeren en veerringen (13) en (14) goed vast.

Plaats de complete wielremcylinder op de buitenzijde van de remankerplaat. Gebrulk
een nieuwe pakking. Let op, dat de hefboomeinden goed tegen de drukstiiten van de
expansitecylinder aanliggen. Draag zorg, dat de paspennen van de wlelremcylinder
goed In de daarvoor bestemde gaten van de remankerplaat vallen.

Zet de wielremcylinder vast met twee lange bouten; deze bouten dienen tevens als
extra bevestiging van de expansiecylinder.

d. Stelcylinder (afb. 123).

Druk de stelboutbus (8) In het huis (inbrengen vanaf de zijde, waar zich de bout-
paatjes voor de verende pal bevinden). Draai de van linkse draad voorziene stelbout
(10) in de stelboutbus. Gebruik een nieuwe flber ring (9). Plaats de stelmoer (4) voor
afstelling van de onderste remschoen In het huis (7). Let op, dat de nok op de stel-
boutbus correspondeert met de ultsparing van de stelmoer. Plaats de fiber ring (2)
op de stelbout (1). Draal de stetbout (1) In de stelmoer (3) voor afstelling van de boven-
ste remschoen en druk het geheel in de reeds eerder aangebrachte stelmoer (4).

Plaats de verende pal (6) op het huls en zet de twee boutjes vast. Controleer of de
pal de stelmoeren ingesteld kan houden.

Plaats de complete stelcylinder zodanig op de binnenzijde van de remankerplaat,
dat de stelmoeren van buitenaf bereikbaar zijn via het sleufgat in de remankerplaat.

Breng de borgplaten (12) aan op de tapeinden en zet de moeren goed vast. Tik
daarna de lipjes van de borgplaten om.

e. Brugstukken en remschoenen (afb. 119).

Plaats het bovenste brugstuk (21) In de Juiste stand op de expansiecylinder en stel-

cylinder. Breng de trekveren (5) en (6) aan op de pennen aan de achterzijde van het
brugstuk. Monteer de veer met de grootste diameter aan de zljde van de wielremcylin-
der. Bevestlg de ogen van de trekveren op de pennen van het ondarste brugstuk (21).

Plaats vervolgens het brugstuk op de expansle- en stelcylinder.

Breng de beide drukveren (3) en de scharnierpen (2) in de daarvoor bestemde
gaten van de remschoen (4). Handel overeenkomstig het voorgaande met de tweede
remschoen (1).

Plaats de bovenste remschoen zodanig in het brugstuk, dat het niet met remvoer-
ing beklede einde van de remschoen naar de zijdevan de wielremcylinderis gericht.

Let op, dat de scharnierpen goed in de beweegbare nok van het brugstuk aanligt.

Plaats de onderste remschoen (1) zodanig in hetbrugstuk, dathet metremvoering
beklede einde van de remschoen naar de wlelremcylinder Is gericht. Let op, dat de
scharnlerpen van de remschoen goed in de beweegbare nok van het brugstuk aanligt.

f. Remankerplaat.

Monteer de julste ankerplaat op de voorgeschreven plaats aan het voertulg, zie
punt 59 a.Zet de bevestigingsbouten kruiselings poed vast. Breng de flexlbele rem-
lelding aan op het huis van de wielremcylinder en zet de nippel goed vast.

Betreft het een achterwlelremcylinder, dan moet tevens de handremkabel worden
vasigezel. Breng een nieuw stofrubber voor afdichting van het sleufgat In de anker-
plaat aan.

g. Naven en remtrommels.

Monteer de naven en stel de wiellagers af. Plaats de remtrommels en zet de ver-
zonken schroefbouten krulselings goed vast, zie VTH9-326.

h. Remmen afstellen.

Draal de stelbouten aan de achterzijde in de remankerplaten peheel terug. Ont-
lucht vervolgens het remsysteem. Druk daarna enige keren flink op het rempedaal,
zodat de ,zwevende” remschoenen goed op hun plaats worden gebracht. Druk het
rempedaal daarna geheel in en houd het pedaal volledig ingedrukli (zo mogelijk de
motor op nullast toerental laten draaien).

Draal de stelbout voor de dwarsinstelling van de remschoenen zover in tot deze
tegen de remschoen stult. Draai daarna de stelbout }{ slag terug en de contramoer
goed vast.

Voor verder afstellen van de remmen, zle VTH8-326.
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Hoofdstuk XXiV. HANDREM

63. Beschrijving.
a. Algemeen (afb. 120 en 125).

De handrem werkt alleen op de achterwielen. De constructie van de wielremcylinders
is zodanlig ultgevoerd, dat de remschoenen zowel hydraulisch als mechanisch kunnen
worden bediend.

Als met de handrem wordt geremd, zal alleen het mechanische gedeelte van de
achterwielremcylinders in werking worden gesteld.

De op de handremhefboom uitgeoefende kracht wordt via een trekstang, assen,
hefbomen en kabels overgebracht op het mechanische gedeelte (schaarmechanisme)
van de achterwielremcylinders.

Voor het ainemen en aanhrengen van handremkabel en wielremcylinder, alsmede
het afstellen van de handrem, zie VTH9-326.

b. Handremmechanisme (afb. 125).

De handremhefboom Is d.m.v. een steun verbonden met de chassisdwarsligger,
waarop de steunwielen zijn gemonteerd. Op deze steun Is een tandsegment aange-
bracht. De handremhefboom Is van een pal voorzien, welke op het tandsegment rust.

In het bedieningsmechanisme is een evenaar opgenomen, waardoor — bij aantrek-
ken van de hefboom — de remschoenen van de achterwielen gelljkmatig tegen de
remirommels worden aangedrukt.

64. Inspecteren en repareren.
a. Overbrengmechanisme.

Controleer of de hefbomen en stangen niet zijn verbogen. De kogelbouten van de
trekstang moeten in goede staat verkeren. Vervang de pal en het tandsegment, indien
deze versleten zijn. Verwrongen enjof beschadigde assen moeten worden vervangen,
evenals de nylon lagerbussen.

Controleer of de gaffelpennen in goede staat zijn; zonodig deze delen vervangen.
Ditzelfde geldt voor de gaffels.

De staalkabel moet In goede conditie zijn. Het draadeinde en de schotel op de
handrem-binnenkabel mogen nlet beschadigd en moeten deugdelijk aan de binnen-
kabel bevestigd zijn, evenals de bevestiging van de oogbouten op de korte siaalkabel.

Zonadig deze delen vervangen. Zie voor de handremkabel ook punt 60 c.

Controleer de evenaar op breuk, slijtage, enz.

Gebruik voor het vastzetten van de handremkabel nieuwe splitpennen en kiem-
beugels.

b. Remvoering.

Zie hiervoor punt 61 c.
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a. Algemeen
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c. Gegevens
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68. Algemeen.
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69. Lier.

. Afstellen van de wormlagers
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. Controleren van het draagbeeld voor het tandcontact
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Hoofdstuk XXV. BESCHRIJVING

65. Inleiding.

a. Algemeen.

De wapendrager YA-126 wordt geleverd in twee uitvoeringen, n.l. met of zonder lier.
Beide typen voertuigen zijn van een vaste trekhaak voorzien, waaraan de te ver-
voeren last moet worden gekoppeld. Een transport mag nimmer aan de lierkabel
worden verricht. De lier wordt aangedreven door een tussenas vanaf het lieraandrijf-
huis, dat aan de reductiebak is aangebracht.
— Het revideren en aistellen van de lieraandrijving is in punt 26 b en 30 b aangegeven.
— Voor het ainemen, c.q. aanbrengen van de complete lier, het bedieningsmecha-
nisme en het vervangen van de lierkabel, wordt verwezen naar VTH9-326.

b. Constructie en werking (afb. 126).

De krachtoverbrenging op de as van de lier geschiedt door een worm en wormwiel
(9), waarvan de overbrengingsverhouding 91 : 1 is. Het aantal omwentelingen van de
tussenas Is dus 21, t.o.v. die van de liertrommel 1.

De worm Is in het huis op twee nastelbare conische rollagers (7) gelagerd. Het
wormwiel is met spieén (52) op de as vastgezet. Deze as (54) is in twee bronzen lager-
bussen (33) in het huis gelagerd.

— De liertrommel (79) wordt aangedreven door een klauwkoppeling (61), welke
evenals het wormwiel met spieén (53) op de as (54) is bevestigd. De klauwkoppe-
ling kan door een afzonderlijke handbediening op de as worden verschoven.
Hierdoor Is het mogelijk de klauwkoppeling vrij te maken van de liertrommel;
de liertrommel zou dan geheel vrij om zijn as kunnen draaien, maar de liertrommel-
rem (75) zorgt voor een automatische belemmering. Hiermede wordt voorkomen,
dat in uitgeschakelde stand, de lierkabel op eigen gelegenheid zou afwikkelen.

— De worm en het wormwiel zijn van het z.g. zelfremmende type, waardoor een

aangehaakte last (max. 2500 kg) automatisch wordt vastgehouden wanneer
tijdens het lieren de motor om een of andere reden zou afslaan.
Hierult volgt, dat onder de gegeven omstandigheden het uitbrengen van de lier-
kabel zou moeten geschieden door de lier in tegengestelde (achterwaartse)
richting te laten draaien. Wanneer de spanning op de klauwkoppeling s op-
geheven, kan de klauwkoppeling eerst worden verplaatst en de lierkabel gemakke-
lijk worden uitgebracht.

— De as (54) welke als drijfas tevens het geheel draagt, Is aan de einden In twee
zelfinstellende nylon lagers (28) in lagersieunen (27) gelagerd.

De complete ller zal dus bij enige krachtuitoefening om zijn as willen draaien
hetgeen wordt tegengegaan door een reactiearm (40), welke stevig aan het worm-
wlelhuls (16) Is vastgemaakt. Het z.g. vrije einde van de reactiearm Is verend aan
het chassls bevestigd, zie afb. 127.

Aan het chassls Is een strip (34) bevestigd, waarin een stelbout (39) is geschroeid.
Wanneer de trekkracht aan de lierkabel het vastgestelde maximum te boven gaat,
zal het einde van de stelbout een schakelaar (36) indrukken, waardoor de stroom-

kring voor hel ontstekingscircuit van de motor wordt onderbroken en de motor
zal afslaan.
Zolang dus de aangehaakte last een zodanige kracht blijft uitoefenen, dat de
schakelaar blijit ingedrukt, zal de motor niet op gang gebracht kunnen worden
als hierin niet was voorzien. )
Door de plaatsing van een tweede schakelaar op de versnellingsbak kan de
stroomkring voor het ontstekingscircuit weer worden gesloten. De versnellings-
hefboom moet hiervoor in de stand achteruitrijden worden geplaatst. Hierna
kan_de motor bij ingedruki koppelingspedaal weer op gang worden gebracht
en de last worden gevierd.

—"Het in werking stellen van de ller geschiedt door verplaatsing van een hefboom
in de bestuurderscabine. In het lieraandrijfhuis, dat aan de reductiebak Is aan-
gehracht, wordt dan een klauwkoppeling verschoven, waardoor de motorkracht

direct op de tussenas voor de lleraandrijving wordt overgebracht. .

— In het bedieningsmechanisme is een verende overbrenging aangebracht, welke
verplaatsen van de hefboom mogelijk maakt, als de nokken van de klauwkoppeling
nog niet in elkaar grijpen.

c. Gegevens.

Fabrikaat . DAF
Trekkracht (max. bij 1 winding op de
trommel) : 2l ton

Overbrengingsverhouding, tussenas/
liertrommel 211

: 1 liter OEP 220
Voorspanning van conische wormlagers : geen

+ 50 mm

Qlieinhoud.en soort

Vrije lengte van drukveer van reactiearm :

Aanhaalspanning van wormlagerhuis-
moeren : 44-58 ft.Ib (6-8 kgm)
Aanhaalspanning van wormwlelbouten  : 44-52 ft.lb (6-7.2 kgm)
Speling lagers liertrommel/as

(nleuwmaat) : 0.06 - 0,152 mm (.0025" - .006")

Speling lagers wormwielhuis/as

(nieuwmaat) : 0.06 - 0.152 mm (.0025" - .006")

Axiale speling van wormwielnaaf in huis
(max.) : 0.30 mm (.012")

Vrije lengte van drukveer In lier-

bedieningsstang 1+ 142 mm
Lengte hart ap hart kogelgewrichten
van lierbedieningsstang mel veer + 335 mm

'
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66. Lier (afb. 126).

Neem de lagersteunen (27) van de draagas (54). Neem de nylon lagers (28) uit de
lagersteunen. Verwijder de rubber ring (30) en — voor zover aanwezig — de stalen
ringen (28) en (31). Schuif de liertrommel (79) van de as. Draai de smeernippels (63)
uit de as en de klauwkoppeling. Verwijder de stalen afstandsring (62). Indien aanwezlg
worden de bedieningsstang en de beschermkap voor de klauwkoppeling algenomen.

— Verwljder de splitpennen en drijf de gaffelpennen (64) en (66) uit de schakelvork
(72). Neem de schakelvork en de trekveer (67) af. Schuif de klauwkoppeling (61)
van de as. Draal de stelmoeren (24) los en neem de drukveer (71), de sluitring (22)
en de liertrommelrem (75) af; drijf de scharnierpen (74) uit.

— Klem de inlegspleén (53) in een bank- of handschroef en neem deze uit de groeven.
Neem de bevestigingsring voor de beschermkap (56) van het huis. Denk aan de
twee pennetjes (55), welke zich in de ring bevinden.

— Gemakshalve kunnen merktekens op de reactiearm, het wormwielhuis en het
zijdeksel worden aangebracht. Draai de moeren los en neem de reactiearm (40)
en het zijdeksel (47) af. Verwijder de afslagschakelaar (36) van de reactiearm,

— Verwijder de splitpen en draai de stelmoer (24) van de zelfbekrachtigende worm-
rem (21) en neem het drukveertje (23) en de sluitring (22) af. Draal de vler moeren
van het achterste lagerdeksel (26) los en verwijder de remband (21).

— Gebruik een speciale tang en neem de seegerring (11) van de wormas. Trek de
wormremnaaf (25) van de wormas en neem de inlegspie (10) uit.

— Draai de borgbout (2) voldoende terug en trek de aansluitflens voor de kruis-
koppeling (1) van de wormas; neem de inlegspie (8) uit. Draai de vier moeren
van het voorste lagerhuls (3) los en tik met een koperen stempel de worm (9)
gelijktijdig met het voorste lagerhuls uit het wormwielhuis (16). Drijf het achterste
lagerhuis eveneens uit het wormwielhuis en bevestig de vulringen (18) aan het
lagerhuis; hierdoor wordt verlies of beschadiging voorkomen en de afstelling
vereenvoudigd.

— Druk de draagas (54) en het wormwiel (9) gelijktijdig uit het wormwlielhuls. Neem

DEMONTEREN

de twee bronzen drukringen (48) al. Klem de draagas in een bankschroef tussen
goede spanplaten en tik de borgplaten (50) terug. Draai de wormwiel-bevestigings-
bouten (51) uit en neem het wormwiel van de wormwielnaaf (49). Pers de draagas
uit de wormwielnaaf en neem de Iinlegspieén (52) uit.

— Trek met een guillotinetrekker de beide binnenloopringen voor de conische
rollagers van de wormas. Verwijder de buitenloopringen voor de conische rol-
lagers (7) uit de lagerhuizen met een stempel, evenals de vilt- (5) en oliekeerringen
(6).

— Neem de oliekeerringen (32) uit het wormwlelhuls en het zijdeksel.

67. Bedieningsmechanisme (afb. 128).

Neem de splitpen uit en drijf de gaffelbout (19) uit de gaffel (20) en verwijder de
stang (22). Verwijder de gaffelbout (8) en drijf de pennen (4) uit het schakelhandel.

Neem het gaffelstuk (7), de opsluitringen (5), de drukveer (6) en het schakelhandel vaor
de klauwkoppeling (1) uit elkaar.

Neem de klembouten (14) uit en drijf een van de hefbomen (11) of (18) van de as (15).

Verwljder de as (15) uit de lagersteun (16) en neem eventueel de aanwezige vulringen
(17) af. :

— Neem de moer (33) met de veerring (34) af en driji de scharnierpen (36) uit. De
blokkeerpal (31) wordt alleen uitgenomen voor zover dit noodzakelijk is. Neem de
bedieningsstang (44) los van de bedieningshefbocom (25) en/of van de hetbaom
(46). Draal de klembouten (47) los, drijf de hefbomen (46) van de dwarsas (51)
en neem de lagersteunen (49) en (52) af.

— Klem het drukveerhuis (54) voorzichtig in een bankschroef en draai de opsluit-
moer (57) los. Verwijder de drukveer (55). Draai het kogelgewricht (43) en de
moer (33) van de drukstift (56) en neem deze uit.

Neem zonodig de rubber stofhoes (60) en de klemring (59) van de opsluitmaoer af.
Draai de kroonmoer (66) los en neem deze met de sluitring (65) af,

Verwljder zonodig de stelbout (64). De drukstift (68) en de drukveer (69) moeten
ter controle uit het chassis worden genomen,
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68. Algemeen.

a. Relnigen.

Alle gedemonteerde delen van de lier moeten vé6r het inspecteren grondig worden
gereinigd. Het zal van de omsiandigheden en beschikbare middelen athangen, op
welke wljze de relniging van de delen kan worden verricht. Het verwijderen van vloei-
bare pakkingresten dient zoveel mogelilk met spiritus te geschleden. Bi] eventueel
gebruik van schrapers moet voorzichtig worden gehandeld om beschadiging van de
aanslultvlakken te voorkomen,

b. Verzorging.

Houd de delen van ledere lier afzonderlijk bij elkaar. Dit vereenvoudigt het mon-
teren en alstellen, vooral wanneer geen belangrijke delen behoeven te worden ver-
vangen.

c. Inspecteren en repareren.

(1) Lier (afb. 126). Controleer het wormwlelhuis (16), de lagerhuizen (3) en
de deksels (47) en (26) op scheuren of beschadiging van de aanslullvtakken
en de conditle van de tapeinden en tapgaten.

Lichte beschadigingen van de aanslultvlakken (bramen) mogen worden bij-

werkt. leder gescheurd huis of deksel moet worden vervangen.

— Controleer de passing van de buitenloopringen van de conische rol-
lagers (7) en van de vilt- en oliekeerring (5) en (6) in de lagerhuizen (3).
In vele gevallen zal het loszilten van de bovengenoemde delen, ver-
vangen van het lagerhuls tot gevolg hebben. Bij beschadigde of aan-
getaste buitenloopringen van de conlsche rollagers zal het complete
conlsche rollager (7) moeten worden vervangen.

De rubber ,,0"ringen (4), welke lange tijd In bedrijf zijn geweest moeten
sleeds worden vervangen; overigens moeten deze op beschadiging en
kwaliteit worden gecontroleerd.

— Controleer de gangen van de worm (9) op beschadiging of aantasting.
De Inlegspleén (8) en (10) moeten evenals de binnenloopringen van de
conische rollagers (7) goed passend (klemmend) op hun plaatsen kunnen
worden aangebracht. Zonodig moeten de Inlegspieén (8) en (10) en de
worm met het wormwlel (8) tezamen worden vervangen.

— Controleer het wormwiel op slijtage, beschadiging of aantasting. Con-
troleer de passing van het wormwlel op de wormwielnaaf (49) en van
de bevestigingsbouten (51) in de gaten. Bij uitgeslagen boutgaten moeten
de worm met het wormwiel (9) tezamen worden vervangen. Beschadigde
ofingeslagen bevestigingsbouten (51) moeten worden vervangen.De worm-
wielnaaf moet goed passend (klemmend) op de as (54) en spleén (52)
kunnen worden aangebracht. Bij loszitten van het wormwlel op de as
moeten de betrokken delen worden opgemeten en zonodig vervangen.
De borgplaten (50) moeten sieeds worden vervangen.

— Controleer de draagas (54) op slijtage van de lageringsplaatsen, be-

schadiging en recht zijn. Een licht verbogen as mag zo mogelijk koud
gericht worden.

Lichte beschadigingen mogen worden bijgewerkl. Bij ernstige slijtage
of krom zijn moeten de draagas (54) en de bijbehorende lagerbussen
(33) worden vervangen. De nleuwspeling tussen de as en lagers moet 0.06-
0.152 mm (.0025" - .008") zijn.

Controleer de bronzen drukringen (48) op beschadiging, slijtage of aan-
tasting van de drukvlakken. De dikte van nleuwe bronzen drukringen is
4+ 5 mm; zonodig moeten de bronzen drukringen worden vervangen.
Controleer of de oliekeerringen (32) In nog bruikbare toestand verkeren
en vervang deze wanneer dit nodig blijkt.

Controleer of de reactlearm (40) verbogen of gescheurd Is; zanodig
richten en/of lassen.

Controleer de vrije lengte van de drukveer (44), welke + 50 mm moel zijn.
Een verwrongen of beschadigde veer moet worden vervangen.
Controleer de klauwkoppeling (61) op slijtage en beschadiging; zonodlg
de klauwen, spie- en schakelvorkgroeven bljwerken of de klauwkoppe-
ling vervangen. De sple- en schakelvorkgroeven moeten vrl] van roest
zljn.

Controleer de pennen van de schakelvork (72) en de nylon lagerbusjes
(70) en (65) op slijtage; zonodlg vervangen.

De bekleding van de llertrommelrem (75) mag nlet vet of versleten zijn;
zonodig de bekleding vervangen. Het drukveertje (71) moet voldoende
kunnen aandrukken en mag nlet vervormd zijn.

Controleer de liertrommel op breuken, scheuren of beschadiging van de
klauwen; zonodig de liertrommel vervangen of de klauwen bijwerken.
Controleer de loopvlakken van de lagerbussen (33) op beschadiging en
slijtage; vervang zonodig de lagerbussen. De lagerbussen moeten naar
buiten worden uitgedreven d.m.v. een stempel, die ongeveer 100 mm
langer is dan de breedte van de llertrommael.

De nieuwspeling tussen de lagerbussen en de as moet 0.06 - 0.152 mm
(.0025" - .006") zijn.

Controleer de lagersteunen (27) op scheuren en de zelfinstellende nylon
lagers (28) op slijtage en/of beschadiging; zonodig de lagersteunen
enfof de nylon lagers vervangen.

In gemonteerde toestand mogen de nylon lagers met een ruime speling
worden aangebracht.

Controleer de wormremvoering (19) op slijtage en of de remvoeringen
vel zi]n; zonodig vervangen.

Het veertje (23) moet voldoende spanning hebben om de zelibekrachti-
gende werking van de remband in te kunnen lciden bi] het achteruitdraaien
van de lierworm. &
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— Controleer de gaten In de aansluitflens voor de kruiskoppeling (1) op
ultslaan, evenals de spiegroef. De borgbout (2) en de schroefdraad
moeten in goede staat zijn en de aansluitflens mag geen slingering
vertonen; zonodig vervangen.

(2) Bedieningsmechanisme (afb. 128). Controleer of het schakelhandel voor de
klauwkoppeling (1) niet krom Is en zonder klemmen In de geleider (3) gescho-
ven kan worden; zonodig richten.

Controleer of de hefbomen (11) en (18) recht (vlak) zljn en de nylon lager-
busjes (10) geen overmatige speling hebben f.o.v. de paffelpennen (19);
zonodlg de hefbomen richten enfof de lagerbusjes vervangen.

De bedieningsstang (22) voor de klauwkoppeling moet recht zijn en de
schroefdraad moet een stevige bevestiging van de gaffels (20) verzekeren;
zonodig de stang richten en/of de gafiels vervangen.

— Controleer of de kiep van de bevelligingsplaat (42) niet verbogen Is en
door de veer automatisch In de goede stand wordt gebracht; zonodig
richten enfof de veer vervangen.

Controleer of de scharnierpen (36) voor de bedieningshefboom geen

overmatige speling heeft in de nylon lagerbusjes (35), welke in de steun.

(39) zijn aangebracht; indien nodlg de lagerbusjes en/of de scharnierpen
vervangen. De bedieningshefboom (25) moet .in aangebrachte stand
enlgszins van de bestuurder afwijken (zie afb. 126); overigens moet de

hefboom recht zijn. De blokkeerpal (31) moet gemakkelljk door de greep
(27) kunnen worden gelicht en door de trekveer (32) worden teruggebracht;
zonodig gangbaar maken enfol de veer vervangen.

Controleer alle kogeigewrichten (43) op overmatige slijtage en beschadi-
ging van de schroefdraad; zonodig vervangen. De dwarsas (51) moet
recht zijn en de vertanding op de aselnden mag niet beschadigd zijn;
zonodig vertanding bijwerken en/of de as richten.

Controleer of de lagersteunen voor de dwarsas (49) en (52) nlet ontzet
en de nylon lagerbusjes (50) peen overmatige speling hebben; indien
nodig de lagersteunen en/of de lagerbusjes vervangen.

Indien de hefbomen (46) licht verbogen zijn, mogen deze worden gericht.
Coniroleer of de drukstift (56) gemakkelijk In de opslultmoer (57) schulft;
zonodig richten of vervangen. Controleer de drukveer (55) op vervorming.
Indien nodig de drukveer vervangen. De vrije lengte moet + 142 mm zijn.
Wanneer de rubber stofhoes (60) gescheurd of verdroogd s, moet hij
worden vervangen.

De nylon lagerbusjes (62) In de tuimelaar (83) mogen geen overmatige
speling hebben op de lageringspen (61); zonodig de lagerbusjes ver-
vangen. Controleer of de stelbout (64) niet krom Is en de schroefdraad
nlet is beschadigd; zonodlg de stelbout vervangen en de schroefdraad
pangbaar maken. Controleer de drukveer (69) op werking en aantasting.
De vrije lengte moet + 118 mm zijn; zonodig de veer vervangen.
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69. Lier.
a. Afstellen van de wormlagers (afb. 126).

Pers de belde binnenloopringen voor de conische rollagers (7) op de wormas (9).

Breng de worm op zijn plaats In het wormwielhuis. Het aandrijfelnde met de lange
splegroef moet aan dezelfde zijde liggen, waar zich de aangegoten steunen aan het
wormwlelhuls bavinden.

— Breng de belde buitenloopringen voor de conische rollagers (7) In de lagerhuizen
(3) op hun plaats. Drijf het voorste lagerhuls (3) In het wormwlelhuis en draal de
vier moeren vast met een momentsleutel tot een spanning van 44-58 fi.|b (6-8 kgm).
Indien het oorspronkelijke aantal vulringen (18) bekend Is, worden deze tussen
hel aanslultviak en het achterste lagerhuis aangebracht. Hierna worden de vier
moeren met een momentsleutel aangedraald tot een spanning van 44-58 ft.ib
(6-8 kgm).

De worm moet nu zonder spanning op de lagers en zonder speling te draalen zijn;
zonodig moeten naar behoefte vulringen (18) worden verwijderd of toegevoegd.
Nadal de juiste wormlagerafstelling Is berelkt, moeten de worm en de lagerhuizen
worden ultgenomen.

Breng de viltringen (5), de oliekeerringen (6) en de rubber w0''ringen (4) in de
lagerhulzen (3) met een weinig vet aan.

b. Afstellen axlale speling van wormwiel in wormwlelhuis (afb. 126).

Op de wormwlielnaaf (48) moet het wormwiel (9) met de bevestigingsbouten (51)
en de borgplaten (50) worden aangebracht. Het aandraaien van de bevestigings-
bouten geschiedt meteen momentsleutel iot een spanning van 44-52 ft.Ib (6-7.2 kgm).

Het wormwlel mag nimmer In horizontale stand in_een bankschroef worden vast-
geklemd, om schade aan de tanden te voorkomen. De bevestigingsbouten voor het
wormwlel kunnen worden aangedraaid door het wormwiel in'verticale stand In een
bankschroef te lemmen of door het wormwiel en de naal op de as te persen en daarna
de as in een bankschroef te klemmen,

— Plaats de korte Inlegspieén (52) in de groeven van de draagas (54), waarbl) de
weggenomen hoeken van de spieén buiten de as moeten uitsteken. Pers de
wormwlelnaaf met het wormwiel op de draagas, met de boutkoppen naar het lange
asgedeslte gericht. De wormwielnaal moet zover op de as worden gepersl, dat
de sple-einden man belde zijden evenver buiten de wormwielnaaf uitkomen.
Breng wat kleurstof op drie naast elkaar gelegen tanden van het wormwlel aan
en op drle tanden, welke daar diametraal tegenover gelegen zijn.

De lageringsplaatsen van de as moeten licht worden Ingevet; de bronzen druk-
ringen (48) worden aangebracht en de as In de lagerbus van het wormwielhuls.
Het korte aseinde moet naar het zijdeksel gekeerd zijn. Het zijdeksel (47) wordt
voorloplg zonder vloelbare pakking geplaatst en de moeren worden goed aangezel.
Controleer de axlale speling van de draagas In het huis, door de stift van een
klokmicrometer op het korte aseinde te plaatsen. De nieuwmaat axlale speling

moet tussen 0.02-0.30 mm (.001"-.012") liggen. Zonodig moetde dikie van de bron-
zen drukringen worden gewijzigd. Denleu wmaat dikte van de bronzen drukring-
en Is +£ 5 mm.

De constructie van de wormwlelkast is er nlef op Ingericht, dat een zljwaartse
verplaatsing van het wormwiel mogelijk Is.

Indien het draagbeeld van het tandcontact het noodzakelljk maakt, dat het worm-
wiel loch zijwaarts verplaatst moet worden, dan dient dit te peschieden met
zell aan te maken vulringen; deze ringen worden niet door de fabriek geleverd.

c. Controleren van het draagbeeld voor het tandcontact (afb. 129).

Een juist draagbeeld voor de worm en het wormwilel la aangegeven op afb. 129 (linker-
gedeelte). Het rechter gedeelte geelt een foutlef draagbeeld aan, waarvan het worm-
wiel naar links verplaatst moet worden om een julst draagbeeld te verkrijgen. Het
wormwiel en de worm zijn zodanlg gefabriceerd, dat het draagbeeld voor belde draal-
richtingen aan de ulttreezijde van het wormwiel behoort te liggen (afb. 130).

Hierdoor Is berelkti, dat er voldoende gelegenheld voor de toevoer van het smeer-
middel tussen de draagvlakken Is en de temperatuur beduldend lager blijft.

— Breng de worm op de hierboven omschreven wijze In het huls. Draal de worm in
belde richtingen. Rem de draagas op een of andere wijze af, waardoor een dulde-
lijker tanddraagheeld wordt verkregen.

Neem de worm en het zljdeksel van het huls. Schuif de draagas met de naaf en
het wormwiel naar bulten en controleer het draagbeeld.

Eventuele wijziging In de stand van het wormwiel moet op de hierboven om-
schreven wijze worden uitgevoerd, waarbij tevens moet worden zorggedragen,
dat de axiale speling van de draagas binnen de gestelde grenzen blijft.

d. Monteren.

(1) Lier (afb. 128). Breng de oliekeerringen (32) In het wormwlelhuls in het zlj-
deksel, met de open zijde naar het wormwiel gekeerd. Plaats de draagas op
de bovenomschreven wijze In het wormwlelhuls. Breng het zijdeksel met vioel-
bare pakking aan en plaats de reactlearm (40) volgens eventuele merktekens.
Draal de moeren goed vast aan.

Een vervangen reactiearm moet zodanig worden geplaatst, dat de bovenzijde
evenwijdig met de verlengde hartlijn van de worm loopt en naar de aan-
drijfzijde Is gericht. Breng de afslagschakelaar (36) op de reactlearm aan.

— Plaats de worm op de wijze als hierboven Is aangegeven. Breng de inleg-
sple (10) aan In de wormas en vervolgens de remnaaf (25) en de seeger-
ring (11). Drijf de aansluiiflens voor de kruiskoppeling (1) op zijn plaats.
Zet de borgbout (2) vast en breng een borgdraad aan.

— Breng de wormremband (21) in het deksel (26) aan en plaats de moer(24).
Plaats een splitpen. Breng het deksel zodanlg aan, dat het stelbout-
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einde van de wormremband In de richting van het korte draagaseinde
wijst. Draai drie moeren aan mef een momentsleutel tot een spanning
van 44-58 fi.Ib (6-8 kgm ) en de vierde moer mel een steeksleutel. Breng
de slultringen, het drukveertje (23) en de stelmoer (24) op de remband
aan. Plaats een splitpen, Stel de automatische wormrem zodanig al, dat de
worm In de aandrijfrichting (rechtsom) een geringe wrijving ondervindt
en tegengesteld wordt afgeremd aan de aandrijfrichting (linksom).

— Breng de bevestigingsring voor de beschermkap (56) aan en drijf de
twee pennetjes (55) op hun plaats. De kamer welke in de ring gedraald
is moet naar het wormwielhuls gekeerd zijn.

Breng de lange Inlegspleén (53) in de groeven van de draapas en schuif
de klauwkoppeling (61) op de ingevette as.

— Bevestig de liertrommelrem (75) met de stelbout (73) en de scharnierpen
(74) aan de schakelvork (72). Breng vervolgens de sluitringen (22), de
drukveer (71) en de moeren (24) op de stelbout (73) van de liertrommelrem
aan. Plaats de schakelvark (72), drijf de gaftelpen (84) In en breng een
goed passende splitpen aan. Haak de trekveer (67) aan de steun van het
huis en drijf de gaffelpen (86) door het andere oog van de trekveer en de
schakelvork.

— Schulf de afstandsring (62) over de as tot op de einden van de inlegspieén
(53). Voor zover aanwezig, moet de beschermkap op de bevestigingsring
(56) worden sangebracht.

— Schulf de liertrommel op de as, zoals afb. 131 aangeeft. Breng — voor
zover dit voor opsluiting van de complete lier nodig Is — de stalen ringen
{9) en de rubber ring (7) aan. Breng de nylon lagers (8) in de lagersieunen
en schuif de lagersteunen op de as. Draai de smeernippels in de as en
de klauwkoppeling.

(2) Bedieningsmechanisme (afb. 128). Schuil het schakelhandel (1) in de geleider
(3). Breng een opslultring (5) zo ver mogelijk op het handel en drijf een pen
(4) door opsluitring en handel, Vervolgens wordt de drukveer (6), het gafiel-
stuk en de tweede opsluitring met pen geplaatst. Breng de hefboom (11) op
de as (15) aan en zet de kiembout vast.
Schulf de as In de lagerstoel (16), breng de hefboom (18) en zonodig de
vulringen (17) aan. Zet de klembout vast.
— Breng de steun voor de bedieningshefboom (39) met de sluitring (40)

en de moer (41) op hun plaats, draai de bout (37) in de steun en de moer
(41) en de bout (37) goed vast.

Breng de blokkeerpal (31), met de nok naar achteren gericht, met de
scharnierpen (30) op zlin plaats. Schulf de trekstang (28) achter de pen
(26) langs In de bedieningshefboom, plaats de greep (27) met de pen
(24) en haak het trekveertje (32) aan hefboom en trekstang.

Plaats de hefboom op de steun en breng de scharnierpen (36), de veerring
en de moer (33) aan; draal de moer vast.

Breng de bevelligingsplaat (42) met vier boutjes op zijn plaats. De gafiel
(45) en het kogelgewricht (43) worden op de bedieningsstang (44) aan-
gebracht, In de’standen zoals.op afb. 128 is aangegeven. De contramoeren
(33) worden daarna goed vastgezet.

Breng wat vet op de lageringsplaatsen van de dwarsas (51) aan. Schulf
de lagersteunen (49) en (52) In de juiste stand op de as en breng één
hefthoom (46) aan op het vertande aseinde. Draai de klembout (47) vast.
Breng de tweede hefboom (46) zodanig op de as aan, dat deze gelijk
gericht staat met de eerst geplaatste hefboom. "
Plaats de dwarsas onder het voertuig met de hefboom naar boven ge-
richt en zet de lagersieunen vast. De dwarsas dient gemakkelijk In de
nylon lagers te kunnen draalen en de laatst geplaatste hefboom moet
zover op de as gedreven worden tot een geringe axiale speling aanwezig
Is.

De gaffelpen (19) wordt in de gafiel (45) en de hefboom (46) aangsbracht.
Breng een weinlg vet op de drukstift (56) en de drukveer (55) aan. Klem de
opslultmoer (57) in een bankschroel, schulf de drukveer (55) in het huls
(54) en de drukstift (56) in de opslultmoer.

Draal het drukveerhuls goed vast tegen de opsluitmoer.

Plaats de rubber stofhoes (60) en de klemring (59). Breng de contramoeren
(33) en de beide kogelgewrichten (43) aan. Stel de hartafstand af van de
kogelgewrichten, welke 335 mm moet zljn en zet de contramoeren vast.
Breng de drukstift (68) en de drukveer (69) In de boring van het chassis.
Draal de stelbout (64) in de tuimelaar (63) en breng de tuimelaar op de
lagerpen (61). Plaats de slultring (65), de kroonmoer (66) en breng een
splitpen aan.

Breng het samenstel, drukstift (56) en drukveerhuis (54), aan tussen de
dwarsas en tuimelaar; zet de kogelgewrichten vast.
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Hoofdstuk XXIX. BESCHRIJVING

70. Algemeen.

In de navolgende hoofdstukken zal het demonteren, revideren en monteren van het
stuurhuis en de stuuroverbrengingsorganen worden behandeld.

Voor het afnemen en aanbrengen van deze delen wordt verwezen naar VTH9-326;
zie eveneens Deel 8, Voarwielophanging.

a. Constructie en werking (afb. 132).

De besturing van het voertuig geschiedt door verdraaien van het stuurwiel, waarbij
via het stuurhuis de draaiende stuurwielbeweging wordt omgezel in een voor- en
achteruitgaande beweging van de pitmanarm (stuurarm). Het stuurhuis Is één geheel
met zijn bevestigingsstoel en is met twee lange, door het chassis lopende en twee
aangelaste bouten aan het chassis bevesligd.

Door middel van een verstelbare stuurstang en kogelboutverbindingen warden de
bewegingen van de stuurarm op de linker spoorstangarm overgebracht. Aan de
rechterzijde van het voertulg bevindt zich eveneens een spoorstangarm. Deze belde
spoorstangarmen zijn op assen bevestigd, welke in afzonderlijke huizen op kogel-
lagers zijn gelagerd. De spoorstangarmen zijn door een niet verstelbare middenspoor-
stang aan elkaar gekoppeld. Twee zijspoorstangen vormen vanaf het einde van de
spoorstangarmen de verbinding voor het overbrengen van de krachten op de
fuséearmen. Aan het achterste deel van de zijspoorstangen zijn de verstelbare kogel-
bouthouders aangebracht, waardoor de wielsporing kan worden gewijzigd. De fusée-
arm is met een conisch gedeelte, waarin zich een inlegspie bevindt, door een moer
stevig in een boring van de fusée bevestigd.

Als gevolg van bovengenoemde construclie zullen de beide voarwielen, met het
hart van de fuséepennen als draaipunt, uit hun viak gedraaid kunnen worden.

De constructie is zodanig uitgevoerd, dat de op en neergaande bewegingen van de
wielen door belasting of onefienheden van het rijvlak (wegdek) geen wljzlging van
de wielvlucht (camber) kunnen vercorzaken.

De wielophanging, aan afzonderlijke draagarmen, de plaatsing en de lengte van de
zijspoorstangen dragen er toe bij, dat stuurwiel-reacties worden voorkomen bij op
en neer gaande bewegingen van de voorwielen.

b. Wiel- en fuséestanden.

Uitsluitend het stuurhuis, de stuurstang, de zijspoorstangen en de lagerblokken
voor de spoorstangarmen zijn verstelbaar.

De overige delen, waardoor de wielstanden werden bepaald, zoals de voorbalk,
wieldraagarmen, chassis, fusées en de fuséedragers zijn niet verstelbaar, kunnen
In bepaalde gevallen worden gericht en moeten zonodig worden vervangen.

c. Gegevens.

Vrije slag, stuurwiel in middenstand, max. : + 4cm (109
Wiel- en fuséeslanden:
Wielvliucht (camber) HER B A
Toesporing (toe-in) i 2—5 mm
Voorsporing (caster) i
Fuséepen dwarshelling (kingpin-inclination) ¢ 5
Max. uitslag van binnenwiel : 30°
Draaicirkel voertuig, diam. (bij 29%) : 1428 m
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Hoofdstuk XXX. STUURHUIS

Beschrijving.

a. Algemeen.

Voor het ainemen en aanbrengen van het complete stuurhuls wordt verwezen
naar VTH9-326.

b. Constructle en werking (afb. 133).

De stuuras (4) is met een flexibele koppeling aan de stuurworm (23) bevestigd en
is afzonderlijk door twee zelfinstellende lagers (32) in de stuurkolom (30) op
kogels gelagerd.

De stuurworm Is aan de onder- en bovenzljde op 16 kogels gelagerd, waarvan de
afstelling geschledt door het aanbrengen, c.q. ainemen van de vulplaten (26)
tussen het onderdeksel en het stuurhuis.

Door de flexibele koppelingsschijf (11) tussen de stuuras (4) en stuurworm (23)
is enige afwijking in de ultlijning geen bezwaar, waardoor tevens enige beweging
tijidens het rijden mogeliJk blijft.

De sectoras (48) is In twee bronzen lagerbussen (49) en (50) in het stuurhuis (38)
gelagerd. In de hefboom van de sectoras is een conische nok (47) op verstelbare
conische rollagers aangebracht. Een stelbout (40) drukt op de sectoras, waardoor
wijziging van de speling tussen de flanken van de schroeigang van de stuurworm
en de rolnok mogelilk Is.

In het stuurhuis zijn twee oliekeerringen (36) en (51) aangebracht om verlies van
olie tegen te gaan.

Bij een rijdend voertuig heeft de stuurinrichting, na het nemen van een bocht de
elgenschap zich naar de middenstand (rechtuit) terug te bewegen. Enerzijds is
dit een gevolg van de voarsporing (caster), zoals bij het wieltje van een piano,
theemeubel, enz.; anderzijds is de helling van de astap,'waarom de voorwielen
draaien, mede verantwoordelijk voor deze stuurreactie. Deze stuurreactie zal
groter zijn naarmate de stuurwielverdraaiing groter is, daar de spoed van de
stuurworm naar de elnden toeneemt. De vermindering van spoed van de stuur-
worm In de middenstand draagt er toe bij, dat bij eventuele oneffenheden van het
rijviak geen terugwerking (reaclies) op het stuurwiel zal worden veroorzaakt.

¢. Gegevens.

Fabrikaat s il

Uitvoering : worm en rolnok
Overbrengingsverhouding (gemiddeld) : 20.22 : 1
Voorspanning stuurwormlagers

(aan omtrek flex. koppeling) ;1200 - 1500 gr
Voorspanning rolnoklagers

(met hulpgereedschap gemeten) : 400 - 550 gr

Max. speling lagerbussen/sectoras

(nieuwmaat)
Olie-inhoud

: 0.09 mm (,0035")
. 0.6 liter

Revideren.

a. Algemeen.

Voor het afnemen en aanbrengen van het stuurwiel, de stuurkolom, het stuurhuis
en de stuurarm (pitmanarm) wordt verwezen naar VTH9-326.
Neem de vulstop c.q. de ontluchter af en tap de olle af.

b. Demonteren (afb. 133).

(1) Sfuurhuis. Neem de bouten (39) en (42) uit en verwijder het zijdeksel (43)
en de pakking (44). Neem de sectoras (48) uit het stuurhuis. Verwljder de
klembout (17) uit de flexibele koppeling en drijf de complete flexibele koppeling
en stuurkolom van de stuurwormas. Neem de vier bouten van het onderdeksel
los en verwijder dit met de vulplaten (26) en de ollestandplijp (25). Bevestig
de vulplaten aan het onderdeksel. Druk de stuurworm (23) met de lagers
compleet ult het stuurhuis. Klem de stuurworm tussen een paar goede span-
platen in een bankschroef. Verwljder de beide borgringen (20) en neem de
onderste — en bovenste kogelloopbanen (21) en (24) af; vang de tweemaal
16 kogels op. TIk de oliekeerring voor de sectoras (51) en voor de sfuur-
wormas (36) ult het huis. De oliekeerring (19) en de sluitring (18) van de
stuurwormas worden alleen ultgenomen, wanneer dit noodzakelijk is ge-
bleken. Zie voor demonteren van de rolnok van de sectoras, onder inspec-
teren en repareren bij ¢ hieronder.

De rolnok (41) word! alleen uitgenomen wanneer dit na Inspectie noodzahkelijk
is gebleken.

(2

—

Stuurkolom (afb. 134). Neem de klembout geheel uit de flexibele koppeling
en drijf de koppeling van de stuuras. Een flexibele koppeling, welke nog In
goede staat verkeert, wordt niet uit elkaar genomen. Neem aan de onderzijde
van de stuurkolom de slultring, de viltring en de drukveer uit. Neem aan de
bovenzijde de drukveer (4) ult en drijf met een plastic of loden hamer de
stuuras van bovenaf ull de stuurkolom. Neem het complete lager (2) af met
de veerschotel (3) en een steunring, van de onderzijde van de stuuras. Het
complete bovenste lager kan met een haarspeldvormig gebogen stalen trek-
herije dat in de twee gaten van (d) valt, worden uitgetrokken (hulpgereedschap
1X).

De lagers worden uiteen genomen door verwljdering van de borgring (a).

c. Inspecteren en repareren (afb. 133).

(1) Stuurhuis. Controleer de sluitvlakken van het stuurhuis en de deksels op
beschadiging en/of breuken. Lichte beschadigingen mogen worden bljge-
werkt. Ernstige beschadiging of breuk maken vervangen noodzakelijk. Contro-
leer de schroefdraden van de tapgaten, bouten en tapeinden. Zonodig mogen
tapgaten van nieuwe schroefdraad worden voorzien; bouten of tapeinden
moeten worden vervangen. Overeenkomstige gaten moeten dan groter
worden gemaakt. :
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@)

— Controleer de oliekeerringen (36) en (51) op slijtage en/of beschadiging;
zonodig oliekeerringen vervangen.

— Controleer of de openingen van de ontluchter (vuldop) goed open zijn;
zonodig de ontluchter vervangen of extra reinigen.

Stuuras en stuurkolom (afb. 133). Relnig alle delen zorgvuldig. Controleer
of de stuuras (4) en de stuurkolom (30) recht zijn. Lichte afwijkingen mogen
gericht worden; ernstige afwijkingen maken vervangen noodzakelijk.
Controleer de schroeldraad voor de stuurwielbevestigingsmoer, de spiegroef
en de spie (3) op beschadiging. Zonodig lichte beschadigingen bijwerken; bij
ernstige beschadiging de stuuras, de bevestigingsmoer, het stuurwiel en/of de
spie vervangen. Controleer ol bi] aangedraalde klembout (17) de flexibele
koppelingsbevestiging voldoende op de stuuras klemt; zonodig de koppeling
en/of de stuuras vervangen. Hetzelide geldt voor de passing van de flexibele
koppelingshevestiging op de stuurwormas; hierbi] moet dan de koppelings-
bevestiging en/of de stuurworm (23) worden vervangen.

— BIlijkt de rubber canvas schijf (11) door olie aangetast of beschadigd te

zijn, dan moet deze worden vervangen.

— Coniroleer de loopvlakken voor de kogels en de kogels van de stuuras-
lagers op inslag, beschadiging of aantasting. Vervang zonodig de delen,
welke hlervoor in aanmerking komen. Conlroleer de viltringen en vervang
deze blj beschadiging of slijtage.

Stuurworm en Jagers (afb. 133). Controleer of de flanken van de wormgang
nlet zljn ingeslagen, gesleten of aangetast (speciale aandacht wijden aan het
middengedeelte van de wormgang). Bij geconstateerde afwijkingen altijd de
sluurworm vervangen. Controleer of de loopvlakken voor de kogels op de
stuurworm en in de loopringen mel de kogels, niet zijn aangetast, ingeslagen
of beschadigd; zonodig de stuurworm enfof de lagers vervangen.
Controleer de ollekeerring (19) bovenaan de stuurwormas op beschadiging
of slijtage; zonodig moet de keerring worden vervangen.

(4) Cectoras en fagering (afb. 133). Controleer de draagvlakken van de as (48) op

beschadiging en slijtage. Lichte beschadigingen van de schroefdraad en
de draagvlakken van de as mogen worden bijgewerkt. Eventueel alslijpen
moet op verantwoorde wiljze worden uilgevoerd. Ernstige beschadiging
of slijtage, evenals het torderen of verbulgen van het vertande conische
aseinde maken vervangen noodzakelijk.

De nleuwmaat van de sectoras moet liggen tussen 31.665 en 31.699 mm.
Controleer de draagvlakken van de bronzen lagerbussen (49) en (50) op
beschadiging en/of slijtage. De nleuwmaat voor de lagerbussen moet tussen
31.730 en 31.755 mm liggen. Blijkt bi] de opmelingen, dat een al te grote speling
wordt geconstaleerd, dan moeten nieuwe lagerbussen met uiterste zorg
aangebracht, geruimd en gehoond worden. Gebruik hlervoor het hulpge-
reedschap (VIl). Uit bovenstaande gegevens volgl, dat de max. foegestane
nleuwspeling 0.09 mm (.0035") mag zijn. De lange lagerhus (50) is bi} een be-

paalde aflevering vervanaen door een korte, zodat in voorkomend geval
twee korte lagerbussen (49) mogen worden geplaatst.
De oliekeerring (51) moet altijd worden vervangen.

(5) Rolnok en flagering (afb. 135). De rolnok wordt uitsluitend gedemonteerd

wanneer deze ingesleten of beschadigd Is of wanneer bij controle blijkt,
dat het draaien met schokken en niet gelijkmatig plaats vindt.

— s verdraaien van de stelmoer noodzakelijk dan moet de ralnok met span-
platen van zacht materiaal, aan het korte cylindrische gedeelte worden
vastgeklemd. Denk er aan, dat de rolnok zeer harde oppervlakken heeft
en bij verkeerde behandeling gemakkelijk kan beschadigen.

— Voor het demonteren van de rolnok moet de lip van de borgplaat worden

teruggeslagen en de moer met borgplaat worden afgenomen. Ondersteun
de arm van de sectoras op de goede plaatsen en tik met een hamer van
zacht materiaal op het draadeinde van de rolnok. Vang de rollen met
rolnok op en neem de losse loopring en de rollen af.
Controleer of de loopvlakken In de arm van de secloras niel zijn be-
schadigd of aangetast; zonodig moet de sectoras worden vervangen.
Controleer de rollen en de loopvlakken voor de rollen op de rolnok en
loopring op beschadiging of aanlasting; zonodig vervangen.

— Bij het monteren worden de rollen met wat stevig vet In de arm van de
sectoras gekleefd. Breng de rolnok vanaf de aszijde op zijn plaats. Onder-
steun de rolnok en breng de loopring, de borgplaat en de moer aan.

— Afstellen (afb. 135). De moer moet zodanlg worden aangedraald, dat de
rolnok spelingvrl] en met een zekere voorspanning op de rollagers kan
worden gedraaid. Voor het langdurig spelingvrij en goed functionneren
van de rolnok Is het noodzakelijk, dat de voorspanning wordl gemeten
op de wijze als in afb. 135 Is aangegeven. Met gebruikmaking van het
hulpgereedschap (11) moet een kracht van 400-550 gr worden uitgeoefend.
Deze kracht moet tijdens het draaien steeds onder een hoek van 90° t.o.v.
de straal van de draalicirkel worden aangewend en Is niet de benodigde
kracht voor het In beweging brengen vanult de ruststand. Het draalen
van de rolnok moet bi] de aangewende kracht gelijkmatig zijn en nlet
schokkend.

— Borg de moer na het afstellen, door een lip van de borgplaat om te zetten.
Bij gebruik van een oude borgplaat moet een reeds eerder gebrulkte lip
worden afgebroken en verwijderd.

d. Monteren.

(1) Stuurhuis (afb. 133). Smeer in ledere loopring (21) en (24) van de stuurworm-

lagering een welnig dik vet en breng de 16 kogels aan. Klem de stuurworm
(23) tussen zachte spanplaten in een bankschroel, plaats de Juiste loopring
met kogels gevuld op de stuurworm en breng de borgveren (20) aan.

Voor de juiste plaatsing van de loopringen moet er op gelef worden dal de loopring
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mel de kleinste buitendiameler aan de bovenzijde van de stuurworm wordl
aangebrachl; die met de grootsle buitendiameter aan de onderzijde.

Breng wat vet op het boveneinde van de stuurwormas aan.

~— Klem het stuurhuis (38) in een bankschroef en breng de complete stuur-
worm in het huis. Breng het onderdeksel met een oliestandpijp en de
benodigde vulplaten (26) aan. Draal de vier bouten in en zet deze gelijk-
matig en goed vast aan, onder gelijktijdig draaien aan de stuurwarmas.

— De stuurwormlagers moeten met een bepaalde voorspanning worden

afgesteld. Deze voorspanning kan worden gemelen op de wijze zoals dit
op afb. 136 Is aangegeven, waarbij de kracht dan aan de omtrek van de
rubber canvasschijf moet worden uitgeoefend. De aan te wenden trek-
kracht moet tijdens het draaien 1200 - 1500 gr zijn; dus niet de aanzet-
kracht vanuit de ruststand. Deze uit te oefenen trekkracht moet altijd 90°
t.o.v. de straal van de draalcirkel gericht blijven. Zonodig moet het aantal
vulplaten worden gewijzigd.
Plaats de ollekeerringen (36) en (51) In het stuurhuis met het hulpgereed-
schap (XXIl). Breng de Ingevette sectoras op zijn plaats. Breng het zij-
deksel (43) met de pakking (44) en de zes bevestigingsbouten aan. Denk
er aan, dat de zes bouten verschillend van lengle zijn.

— Op het draadeinde van de sectoras Is een merkstreep aangebracht,

waarvan een verlenging de plaats aangeeft, welke overeenkomt met de
plaats waar zich de rolnok in de stuurworm bevindt.

Draal de stuurworm van uiterst links naar uiterst rechts en tel het aantal
omwentelingen van de stuurworm. Draal de stuurworm het halve aantal
omwentelingen terug, waarna de merkstreep op de sectoras In de richting
van het midden van de wormgang moet wijzen. In deze stand wordt
de stelbout in het zijdeksel afgesteld en de contramoer vastgezet.
Draai de stuurworm zowel naar links als rechts over de totale werkzame
slag en controleer of het draaien gelijkmatig verloopt. Alleen In de mid-
denstand mag een lichte klemming voelbaar zijn, waardoor bij rechtuit
rijden de stuurhuis-overbrenging zonder speling geschiedt.

(2) Stuuras met stuurkolom (afb. 134). Drijf een compleet stuuraslager (2) in het

boveneinde van de stuurkolom tot de lagerrand 4+ 5 mm onder de rand van
de stuurkolom ligt. Breng de veerschotel (3), de drukveer (4) en de moer (7)
op de stuuras aan.

Draai de stuurkolom om en ondersteun de stuurkolom, dus niet de stuuras.
Schuif de dikke aanslagring tot op de borst van de stuuras en drijf het onderste
complete stuuraslager (2) tot ongeveer 5 mm onder de rand van de stuur-
kolom. Breng de veerschotel en achtereenvolgens de sluitring, de viltring
en de tweede sluitring aan. Drijf de complete flexibele koppeling op het ge-
groefde stuuraseinde en breng de klembout aan. )

Druk zonodig de stuuras terug tot de viltring binnen de stuurkolom ligt.
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Hoofdstuk XXXI. STUUROVERBRENGINGSORGANEN

13. Algemeen‘.
a. Afnemen eﬁ aanbrengen.

Voor het afnemen en aanbrengen van de stuuraverbrengingsorganen, zie VTH9-326.
b. Gegevens.

Spoorstangarmlagerblokken:
lagers . lwee kogellagers per blok
lageropsluiting . met vulringen

Spoorstangarmen:
controle op afwijkingen

Kogelbouten, veerspanning:
zwaar type van zijspoorstangen

: vergelijken met nieuwe armen

¢ bij 11 mm lengte 95-105 Ib (43-47.5 kg)
vrije lengte 17.5 mm
lichte type van stuur-
en middenspoorstang : bij 10 mm lengte 65-75 Ib (29.5-34 kg)
vrije lengte 14.5 mm
Stuur- en spoorstangen:
stuurstang, lengte bi] geheel
Ingedraaide kogelbouthouder : £ 64.5 cm (verstelbaar)
zijspoorstang, lengte : + 57 cm (verstelbaar)
middenspoorstang, lengle : + 62.5 cm (niet verstelbaar)
Fuséepennen en lagers:

nleuwmaat speling : 0.02 mm
Lagers voor aandrijfas;
nieuwmaat speling : 0.20mm

T74. Inspecteren en repareren.
a. Stuur- en spoorstangen.

Controleer de stuur- en spoorstangen op breuk of verbuiging. Breuk of ernstige
verbuiging maken vervangen noodzakelijk; alleen lichte verbuigingen mogen koud
worden gericht.

— Controleer of de vaste kogelbouthouders nog goed vast in de stangen geklemd
zilten. Bij constateren van losse kogelbouthouders moet de betrokken stang
worden vervangen,

— Controleer of de verstelbare kogelbouthodders bij aangetrokken klembout vol-
doende vasigeklemd worden. Zonodig de betreflende stang enfof de kogel-
bouthouder vervangen.

b. Stuurarm (pitmanarm).

— Controleer of de beide conlsche galenin goede staat verkeran en niet zljn uitge-
slagen. Bij geconstateerde afwijkingen moet de stuurarm worden vervangen.

— Vergelijk de stand van de stuurarm met een nleuwe. Lichte afwijkingen mogen

koud worden gericht. Bij ernstige afwljking moet de stuurarm worden vervangen.

(1

2)

@

(4)

c. Hogelbouten en -houders.

Algemeen. De vier kogelbouten en de -houders van de zljspoorstangen zijn
van een zwaardere uitvoering dan die van de stuur- en de middenspoorstang.
De beide kogelbouthouders van de middenspoorstang zijn vast, dus niet
verstelbaar aangebracht. De drie overige stangen hebben aan één einde een
verstelbare kogelbouthouder, terwijl die aan het andere einde vast Is. Van de
stuurstang moet de vaste kogelbouthouder aan de zijde van de stuurarm
(pitmanarm) worden geplaatst. De vaste kogelbouthouders van de zijspoor-
stangen moeten aan de zijde van de spoorstangarmen worden geplaatst.

Demaonteren (afb. 137). Het demonteren Is voor alle typen kogelbouthouders

gelijk. Neem de borgvésr af en draal de opslultmoer ult de kogelbouthouder.

Verwljder de drukveer, de losse kogelschaal en de kogelbout. Verwijder de

kogelschaal (88).

— Reinig de delen en houd de opsluitmoer blj de ocorspronkelijke kogel-
bouthouder, waardoor de plaatsing van de borgveer vereenvoudigd
wordt.

Inspecleren en repareren (afb. 133). Controleer of de kogel van de kogelbout
(87) niet Is Ingesleten, beschadigd, aangetast of slijtageranden vertoont,
niet te verwarren met de afgeslepen platte kant, welke dient voor de smeer-
middelpassage. Het conische gedeelte en de schroefdraad mogen nlet be-

. schadigd of Ingeslagen zijn. Zonodig de kogelbout bljwerken of vervangen.

— Controleer de kogelschalen (86) en (B8) op slijtage en/of beschadiging
van de draagvlakken voor de kogel; zonodlg de kogelschalen vervangen.

— Conlroleer de passing van de kogelschaal (88) In de houder (91). De
kogelschaal moet met enige klemming In de houder passen en mag niet
los zitten. De kogelschaal (86) moet viot schulvend In de opslultmoer
(84) passen; vervang zonodig de betrokken delen.

— Controleer de spanning van de drukveren (61) en (85), welke voor het lichte
type 65-75 Ib (29.5-34 kg) bij een lengte van 10 mm moet bedragen. Voor
het zware type van de zijspoorslangen moet de spanning 95-105 Ib
(43-47.5 kg) bedragen, bi] een lengte van 11 mm; zonodig vervangen.
De drukveren mogen niet vervormd of aangetast zijn.

— Conlroleer de schroefdraad van de opslultmoer op beschadiging; zo-
nodig vervangen of bijwerken.

— Controleer of de borgveer (83) voldoende spanning heeft en of het borg-
einde voldoende lengte heeft; zonodig vervangen.

Monteren (atb. 133). Het monteren is voor alle typen kogelbouthouders gelijk.
— Pers of drijf de z.g. vaste kogelschaal (88) in de houder. Breng wal vet op
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de draagvlakken van de te monteren delen aan. Plaats de kogelbout (87).
Breng achtereenvolgens de kogelschaal (86), de drukveer (85) en de
opslultmoer (84) aan. Draal de opsluitmoer goed vast aan en plaats de
borgveer (83). Zonodig moet een nieuw gaatje worden geboord, waarin
het borgeinde voldoende diep kan worden ingebracht. Breng de moer
(55) en rubber stofkap (57) op de kogelbout aan, indien deze aanwezig
zijn.

d. Spoorstangarmlagerblokken,

1)

2)

()]

4)

Afnemen en aanbrengen. Voor het atnemen en aanbrengen van de complete

spoorstangarmliagerblokken wordt verwezen naar VTHI-326.

— Voordat tot demonteren wordt overgegaan zal geconstateerd moeten
worden of er radiale of axlale speling in de samenstelling aanwezlg lIs.
Belde spelingen kunnen het gevolg zijn van defecte of versleten kogel-
lagers of speling van de kogellagers In het huls.

Demonteren (afb. 133). Kiem het huis (80) in een bankschroef. Verwijder de
vier moeren en neem het deksel (72) met de vulringen (73) af. Neem de split-

pen ult, draal de kroonmoer (74) los en neem deze met de sluitring (75) af..

Neem de onderste borgring (79) ult het huis. Plaats het huis goed onder-
steund onder een pers en druk op het schroefdraadeinde van de as (77) tot
deze los komt van het conische gat van de spoorstangarm (70). Drijf de
as en het onderste kogellager (78) met een koperen stempel naar onder uit
het huis. Neem de spoorstangarm en de vulring (76) uit. Verwijder de twee
binnenste borgringen (79) en pers het tweede kogellager uit het huis met
het hulpgereedschap (lll).

— Relnig alle delen zorgvuldig.

Inspecieren en repareren (afb. 138). Controleer de kogellapers op slijtage,
beschadiging enjof aantasting; zonodig moeten de kogellagers worden
vervangen. Controleer de spanning van de borgringen. Te slappe of ver-
wrongen borgringen moeten worden vervangen. Controleer hel conische
asdeel en de schroefdraad met de moer op beschadiging; zonodig bijwerken
of de as en/of de moer vervangen.

— Controleer de spoorstangarmen op verbulging enjof uitslaan van de
conische gaten. Lichte verbuigingen mogen koud worden gericht. Ove-
rigens moeten de spoorstangarmen bi] vastgestelde gebreken of af-
wijkingen altijd worden vervangen (voor het constateren van afwijkingen,
kan van een vergelijking met een nieuwe spoorstangarm gebrulk gemaakt
worden).

— Controleer het huis op breuken of scheuren alsmede de passing van de
kogellapers; zonodig moet het huis worden vervangen. Het deksel moet
viak zijn en het aanslultviak moet goed op het huis kunnen afldichten.
Controleer de schroeidraad van de moeren en tapeinden voor de deksel-
bevestiging; zonodig bljwerken of vervangen.

Monteren (afb. 133). De lagerblokhuizen (80) en de spoorstangarmen (70) en

(82) zijn voor de linker- en de rechterzijde verschillend, dus nlet verwisselbaar,

Alle overige delen kunnen zowel voor de linker- als de rechterzijde worden
gebrulkt.

— Breng de beide binnenste borgringen (79) met een hiervoor peschikte

tang in het huis aan. De kogellagers zijn aan een zljde mel een slofplaat
afgedichl, welke naar de spoorstangarm gekeerd aangebrachi moelen worden.
Plaats een kogellager (78) met de stofplaat naar boven gekeerd op de
perstafel en druk op het schroefdraadeinde van de as (77) deze laatste
in het kogellager tot het aseinde en de kogellagerbinnenring gelijk liggen.
Breng de juiste spoorstangarm (70) of (82) in het juiste lagerhuls (80) en
pers de hiervoor genoemde as met kogellager in het huls en in de spoor-
stangarm, tot de buitenring van het kogellager tegen de eerder aan-
pebrachie borgring aanligt, Plaats de buitenste (onderste) borgring
(79). Breng vervolgens de vulring (76) vanaf het schroefdraadelnde over
de as. De vulring moet met de afgeschuinde boring naar de spoorstang-
arm gekeerd zijn. Pers het tweede kogellager met de stofplaatl naar de
gpoorstangarm gekeerd In het huls met het hulpgereedschap (Iil). Plaats
de sluitring (75) en breng de kroonmoer (74) aan. Draai de kroonmoer aan
metl een moment (spanning) van 8-10 kgm (58-72.6 ft.lb). Breng een
goed passende splitpen aan. Het aandraalen van de kroonmoer met een
groter moment dan bovengenocemd, zal vervorming van de slultring
tengevolge hebben. Meet met een dieptemaat de afstand vanaf de boven-
rand van het huis tot aan de bultenring van het kogellager.
Meet met een dieptemaat de hoogte van de rand, welke zich op het deksel
(72) bevindt. Het maatverschil van de twee bovenstaande opmetingen Is
de maat voor de dikte van het vulringen pakket (73), hetwelk tussen het
deksel en het kogeliager moet worden aangebracht. De vulringen worden
in verschillende dikten geleverd. Breng het deksel, de vier moeren en de
smeernippel aan.

e. Fusée, fuséearmen, fuséedrager en aanslagbouten.

(1)

(2)

Algemeen. Voor het ainemen en aanbrengen van de tandwlelkasten, wielnaven
en de wiellagers wordt verwezen naar VTH9-326.

Hieronder worden behandeld het demonteren, Inspecteren, repareren en
het monteren van de fusées, de fuséepennen met de lagerbussen en de
fuséearmen.

Demonteren (afb. 91). Verwijder de stofplaat (18) en de splitpen. Draai de
kroonmoer (15) los en neem de fuséepennen uit op de wijze zoals In VTH9-326
is aangegeven. Neem de fusée (24) van de fuséedrager (6) en bundel de nylon
drukringen (20) en eventueel de vulringen (19).

— Neem de complete aandrijfas (54) uit de fuséedrager.

—  Klem de fusée in een bankschroef en verwijder de splitpen uit de kroon-
moer (21). Neem de kroonmoer en de slultring af. Druk de fuséearm (23)
met een trekker uit de conische boring van de fusée. Is het ultdrijven van
de fuséearm door omstandigheden met een trekker moellijk uitvoerbaar.
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dan kan bij goede ondersteuning ter plaatse van de conische boring
aan de tegenoverliggende zijde met een niet te lichte hamer op verant-
woorde wijze worden geklopt. Hierna kan de fuséearm met enkele forse
slagen op een koperen stempel worden uitgedreven. Het gebruik van een
te lichte hamer zal geen effect hebben. Verwijder de inlegspie (22) uit
het conische deel van de fuséearm. Drijf de lagerbus (11) voor de aandrijf-
as en gelijktijdig de oliekeerring (12) met het hulpgereedschap (1V) uit
de fusée. Eventueel kan de oliekeerring afzonderlijk worden uitgenomen.
Neem de aanslagboul (26) met de contramoer (25) uit.

(3) Inspecteren en repareren (afb. 91). Controleer de conische boringen In de
fusée, de gaten voor de bevestigingsbouten van de remankerplaal en de
groef voor de inlegspie op uitslaan; zo mogelijk de gaten bljwerken of de
fusée vervangen.

Controleer de passing van de wiellagerstelmoeren (41) en de ligplaatsen

voor de binnenloopringen van de conische rollagers (29) en (38) op slijtage

en/of beschadiging; zo mogelijk bijwerken of het betrokken deel vervangen.

— Controleer de aanslagbout (26) op verbuigen of beschadiging; zonodig
vervangen.

— Controleer de stand van de fuséearm door vergelijking met een nleuwe
fuséearm. Alleen een lichte afwijking mag koud worden bijgericht. Bij
ernstige afwijking moet de fuséearm worden vervangen.

Controleer de passing van hel conische deel van de fuséearm (23) in de
fusée en van de kogelbout in de boring van de fuséearm. Breng hiervoor
enige kleurstof op de conische delen. Plaals deze in de bijbehorende
boringen en draai de fuséearm, c.q. de kogelbout ¥ slag heen en weer.
Zonodig bijschuren met slijppasta of de in aanmerking komende delen
vervangen,

De Inlegsple moet voldoende klemmend In de groef van de fuséearm
passen,

— Niettegenstaande de fuséedrager (6) bij deel 8 (Voorwielophanging)
aan de orde Is gesteld, vallen de werkzaamheden aan de fuséepenlagering
meer in delijn van deze beschouwing en zullen hierna worden opgenomen.
Controleer de fuséepennen (17) en de bronzen lagerbussen (16) op slijtage
en/of beschadiging. De nieuwmaat speling is 0.02 mm. Vervang zonodig
de fuséepennen en de lagerbussen, Ondersteun de fuséedrager en drijf
de bronzen lagerbussen uit met de drijver, welke aan de maten voldoet,
zoals bij het hulpgereedschap (VI) Is aangegeven.

Controleer de uitlijning van de boringen voor de fuséepenlagerbussen.
Schuif een ronde staaf, welke aan de afmetingen voldoet zoals deze bij
het hulpgereedschap (V) zijn aangegeven, in de plaats van de lagerbussen.
Bij ernstige afwijking moet de fuséedrager worden vervangen.

Pers of drijf nieuwe lagerbussen in de fuséedrager en ruim deze met de
speciale ruimer (61W1-6c.q. 61W1-9).

Controleer of de aanslagbout (26) ernstige indrukken of slijtagever-
schijnselen .op de fuséedrager heeft veroorzaakt.

Zonodig kan deze plaats worden opgelast met enigszins hard materiaal,
zoals dit oorspronkelijk reeds bij het nieuwe voertuig door de fabriek
werd uitgevoerd.

— Controleer de dikte van de nylon drukringen (20). De nieuwmaat dikle is
3 mm. Eventuele vulringen (19) mogen nlet beschadigd of schuin afge-
sleten zljn; zonodig vervangen.

(4) Monteren (afb. 89 en 91). Pers of drijf met het hulpgereedschap (VIII) de lager-

bussen (11) voor de aandrijfas in de fusée en de fuséedrager tot het gereed-
schap op de borst aanligt. De lagerbussen zijn zodanig op maat gehouden,
dat deze nahet aanbrengen in de fusée of de fuséedrager de juiste speling
zullen hebben. De nieuwmaat speling behoort 0.2 mm te zijn. Op dezelfde
wijze moeten de ingevette oliekeerringen (12) met het speclale gereedschap
(23W-139) In de fusée en de fuséedrager worden Iingebracht. Het Inbrengen
van de oliekeerring in de fusée moet met enige zorg worden uitgevoerd,
om ver vorming van de ollekeerring te voorkamen.

Breng met het speciale gereedschap (23W-139), de stofkeerring (13) tat
juist binnen de oppervlakte van de fuséedrager aan.

— Breng de inlegspie (22) voldoende diep in de groef van het conische
einde van de fuséearm. Plaats de fuséearm (23) In de boring van de fusée
(24) en breng een slultring en de kroonmoer (21) aan.
Draai de kroonmoer goed vast aan. Ondersteun de fusée en geef met een
koperen hamer enige tikken, waardoor het conische deel van de fusée-
arm zich goed vast in de boaring zet en draai de moer nogmaals aan. Breng
een goed passende splitpen aan. Draal de aanslagbout (26) en de contra-
moer (25) in de fusée.

— Schuif de complete aandrijfas (54) in de fuséedrager, zonder de oliekeer=
ring te beschadigen.

— Breng wal vet aan In de lagerbussen voor de fuséepennen en op de draag-
viakken van de nylon drukringen.
Met de fuséearm aan de bovenzijde geplaatst, wordt de fusée in de fusée-
drager gebracht. Een nylon drukring (20) wordt aan de bovenzijde tussen
de fusée en de fuséedrager aangebracht. Drijf de bovenste fuséepen (17)
door de fuséepenlagerbus in de fusée en breng een sluitring en de moer
(15) aan. Trek de fusée omhoog op de wijze zoals dit voor het ulttrekken
van fuséepennen In VTH9-326 is aangegeven, waarbij de fuséepenmoer
uiteraard aangehaald moet zijn.
Schuit de nylon drukring (20) aan de onderzijde tussen de fusée en de
fuséedrager en breng de nodige vulringen (19) aan.
Drijf de onderste fuséepen op zijn plaats en breng de sluitring en de
moer aan. Draal de belde fuséepenmoeren goed vast en breng goed pas-
sende splitpennen aan. Plaats de stofplaten (18) en zet deze met enige
centerpunten vast. De aib. B9 geeft een overzicht van een samengestelde
voorwlelaandrijving met fusée. Hlerbij valt op te merken, dat terwille
van een goed overzicht de tandwielkast 90° verdraaild Is getekend.
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75. Beschrijving.

a. Algemeen
b. Gegevens

76. Inspecteren.

a. Algemeen
b. Uitlljnen

77. Richten.
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75. Beschrijving.
a. Algemeen.

Het chassisraam, samengesteld uit geperst stalen kokervormige liggers, is geheel
electrisch gelast. Door de toepassing van kokerbalken voor langs- en dwarsliggers
is het raam zeer stijf en de kans op wringen of schranken tot een minimum terugge-
bracht. Eén van de kokervormige dwarsliggers draagt tevens de reserve- of sleun-
wielen. Aan de achterste dwarsligger is een vaste lrekhaak gemonteerd. Daartoe Is
het chassisraam V-vormig versterki. De bumpers en de vaste trekhaak, lagersteunen
en inklemkasten voor de wielophanging en schokhrekersteunen zijn met bouten en
moeren aan het chassisraam bevestigd. Montagesteunen en aanslagen, enz. zijn aan
het chassisraam gelast.

Het chassisraam van de ambulance is 500 mm langer dan dal van de wapendrager,
dit in verband met de opbouw van het voertuig. Het verlengstuk (afb. 138) wordt met
bouten en moeren aan het bestaande chassisraam bevestigd. Het verlengstuk is ge-
maakt van U-balken met een V-vormige versterking. De trekhaak Is aan de dwarsligger
van het verlengstuk bevestigd. De achterbumpers zijnop de einden van delL en Rlangs-
liggers aangebracht.

b. Gegevens.

Lengte chassisraam, wapendrager : 4510 mm
Lengte chassisraam, ziekenauto : 5010 mm
Breedte chassisraam, voo6r : 670 mm
Breedte chassisraam, achter : 670 mm
Grootste breedte chassisraam, gemeten

over reserve- of steunwieldrager : 1950 mm
Aantal dwarsliggers, wapendrager 4

Aantal dwarsliggers, ziekenauto ]

76. Inspecteren.
a. Algemeen.

Ook wanneer de cabine en carrosserie op het chassis gemonteerd zijn, kan het

CHASSISRAAM

uitlijnen op eenvoudige wijze geschieden. De stand van het chassisraam kan ge-
controleerd worden, wanneer op een viakke vioer, met behulp van een schietlood
alle punten worden aangetekend, die voor een juiste meting noodzakelijk zijn. Met
behulp van diagonaal meten kan gemakkelijk worden vastgesteld, welk gedeelte van
het raam Is ontzet. Het is noodzakelijk, dat de dlagonale maten zo nauwkeurig mogelijk
worden opgenomen. Een afwijking in het raam |s gewoonlljk het gevolg van een aan-
rijding en veroorzaakt een abnormale belasting van de verschillende delen van het
voertuig. Het beinvioedt de stand van de wielen en komt veelal tot uiting door hinder-
lijke geluiden en slechte wegligging. Voor een goede werking van de aandrijving,
besturing en de wielophanging is het van groot belang, dat het chassisraam nauw-
keurig Is uitgelijnd.

b. Uitlijnen (afb. 140).

Plaats het chassisraam op een vlakke vloer. Laat een schietlood neer vanuit de op
afb. 140 aangegeven punten; het schietlood tot vlak boven de grond laten zakken.

Merk de vioer, direct onder het schietload, met een stukje krijt en verplaats het chas-
sisraam.

Meet de afstanden tussen de met krijt gemerkte punten, zoals aangegeven in afb.
140. De maten van alle met elkaar corresponderende afstanden moeten tot op 5 mm
aan elkaar gelijk zijn. De vergelijking van de maten van de afstanden Is alleen juist,
als de afstanden tussen twee met elkaar corresponderende punten ter weerszijden
van het raam gemeten zijn.

71. Richten.

Als een chassisraam ernstig Is ontzet, moet het raam worden vervangen. Koud
richten van de kokerbalken zal uitsluitend voor kleine afwijkingen met goed gevolg
kunnen geschieden. Grotere afwijkingen moeten uiteraard door verwarmen worden
hersteld, waarbij tegen oververhitting moet worden gewaakt.

In de kokerbalken van het chassisraam mogen onder geen voorwaarde gaten worden
geboord. i
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CABINE EN LAADBAK

Hoofdsluk XXXIlI Cabine met torpedofront
78. Beschrijving.

a. Algemeen
b. Afnemen
c. Aanbrengen

Hoofdstuk XXXIV Ruitenwissermotor

79. Beschrijving.

Hoofdstuk XXXV Laadbak
80. Beschrijving.

a. Algemeen
b. Afnemen
c. Aanbrengen

Hoofdstuk XXXVI Carrosserie ziekenauto
81, Beschrijving.

. Algemeen

. Repareren

. Afnemen

. Aanbrengen
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Hoofdstuk XXXIll. CABINE MET TORPEDOFRONT

78. Beschrijving (afb. 141).
a. Algemeen.

De cabine is een gelaste staalconstructie met een afneembare zeildoekkap en twee
ultneembare portieren.

De van veiligheidsglas voorziene, neerklapbare voorruit kan d.m.v. haken, op de
motorkap worden vastgezel.

Voorspatborden, steunwielspatborden, motorzijschermen, voorfront, voorruit,
opstappen, accubakken, vloer- en dekplaten, instrumenten- en schakelpaneel zijn
met bouten, moeren en veerringen aan de cabine bevestigd.

De cabine met torpedofront is op 8 punten aan het chassisraam bevestigd. Tussen
deze steunpunten zijn rubber kussens of canvas sirippen als dempingsmateriaal
aangebracht.

De bevestigingspunten zijn:

— links en rechts op de steunwieldwarsligger; tussen deze punten zijn canvas
strippen aangebracht.

— links en rechts ter hoogte van de achterste motorophangpunten; te berelken
door de vloerplaten In de cablnebodem; tussen deze punten zijn rubber kussens
gemonteerd;

— links en rechts op de vaorste chassisdwarsligger, boven de voorwieldraagarmen;
tussen deze punten zijn canvas strippen aangebracht;

— links en rechts op de voorste chassisdwarsligger, naast de radiator (zle afh. 142);
tussen deze punten zijn rubber kussens gemonteerd.

Zie ook VTH9-326.

b. Afnemen.

Voor het ainemen van de cabine met torpedofront moeten worden gedemonteerd:
vooriront, motorkap, cabinezeil en kapspanten, portieren, vioer- en dekplaten, accu's,
stuurwiel en stuurhuisbevestiging. Zet allereerst de accuhoofdschakelaar af.

Verwljder verder alle gemakkelijk afneembare delen uit de cabline.

Verwljder de bouten, moeren en veerringen uit de bevestigingspunten van cabine
mel torpedofront en chassisraam.

Maak alle leidingen, verbindingen en overbrengingsorganen naar het chassis op
verantwoorde wijze los.

Een deel van de electrische leidingen kan losgenomen worden van het contactblokje,
dat op de L chassislangsligger, achter de benzinetank is aangebracht, zle afb. 143,
terwljl een ander gedeelte van de bedrading van het contactblok In de zekeringenkast
kan worden losgemaakt. Maak de voedingskabel voor de radio-aansluitdoos los, zle
afly. 144. Gebrulk als ophangpunten van de cabine met torpedofront:

— de hoeken van de voorspatborden, direct achter de ronde verbindingsstang,
tussende spatborden;

— de hoeklijn strippen, voor bevestiging van de vloerplaten, in de cabinebodem
(afb. 141).

¢. Aanbrengen.

Bij het aanbrengen van de cabine met torpedofront moeten nleuwe canvas strippen
en rubber kussens worden gebruikt. Als het geheel aan het chassis is bevestigd,
moeten alle verbindingen, leidingen en overbrengingsorganen van cabine met torpedo-
front naar het chassis worden aangesloten.

Ga hierbi] systematisch te werk en leg alle leidingen en verbindingen overeen-
komstig de fabrieksuitvoering.

Plaats de accu's in de bakken en sluit de poolklemmen volgens voorschrift aan.

Monteer vervolgens de motorkap, voorfrant, dek- en vloerplaten, enz.

Controleer of alles op de julste wijze Is aangebracht en vastgezet.

Zet daarna de accuhoofdschakelaar aan.

Inspecteer daarna nauwkeurlg de werking van Instrumenten en bedieningsorganen
en de electrische Installatie.
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Hoofdstuk XXXIV CARINEEN : Blz. 125

Hoofdstuk XXXIV. RUITENWISSERMOTOR

79. Beschrijving.
Zie hiervoor TH9-1100.
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Hoofdstuk XXXV. LAADBAK

80. Beschrijving (afb. 145).
a. Algemeen.

De laadbak is een gelaste staalconstructie met drie uitneembare stalen kapspanten.

De achterzijde Is afgesloten met een scharnierend rek van gelaste stalen buizen.

Het frame van de laadbak wordt gevormd door drie dwarsliggers, terwijl de zijwanden
van de wielbakken als langsliggers fungeren. Het frame Is onderling door T-profielen
met elkaar verbonden. De langs- en dwarsliggers van de laadbak zijn aan elkaar gelast,
evenals de T-profielen.

Op de T-profielen zijn rubber strippen aangebracht, welke bedoeld zijn als dem-
pingsmateriaal voor de stalen bodemplaten, terwijl voor hetzelfde doel op vier plaatsen
rubber blokken aan het chassisraam zijn gemonteerd.

De laadbak Is op zes plaatsen aan de chassislangsliggers bevestigd, n.l. LA, LV,
RA en RV (afb. 146), terwijl twee U-beugels of stroppen In het middenvan de laadbak
ter hoogte van de rubber hulpveren, zijn aangebracht.

Tussen alle bevestigingspunten zijn canvas strippen gemonteerd.

De laadbakbodem bestaat uit drie uitneembare stalen platen (2 grote en‘1 kleine).

Tegen de voorwand van de laadbak is een kast voor radio-aansluiting aangebracht.

b. Afnemen.

Zet de accuhoofdschakelaar af.
Onderbreek de electrische leidingen bij de contactblokken op de L chassislangs-

ligger, achter de benzinetank en op de binnenzijde, aan het einde van dezelfde langs-
ligger.

Verwijder het dekzeil en de kapspanten.

Maak de voedingskabel voor de radio-aansluitkast los van het contactblok, dat
zich ter hoogte van de rembekrachtiger bevindt, zie afb. 144,

Controleer, welke delen gezamelijk met de laadbak kunnen worden afgenomen en
onderbreek de overige verbindingen, alsmede de massastrip van laadbak naar chassis-
raam.

Neem de bouten en moeren uit de bevestigingspunten en hijs de laadbak van het
chassls.

Gebruik als ophangpunten de U-balken op de voor- en achterwand van de laadbak
of de op de wilelbakken aangebrachte ogen, zle afb. 145.

c. Aanbrengen.

Gebruik bi] het aanbrengen van de laadbak nieuwe canvas strippen voor de be-
vestigingspunten, alsmede nieuwe rubber strippen voor de T-profielen.

Zet de bouten en moeren van de bevestigingspunten goed vast.

Sluit alle electrische leidingen volgens fabrieksuitvoering weer aan; let speciaal
op de voedingskabel voor de radio-aansluitkast en de massastrip.

Zet de accuhooldschakelaar aan en controleer de werking van stop-achterlampen,
richtinglampen en contactdoos voor aanhangwagen.
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CABINE EN LAADBAK

Hoofdstuk XXXVI]. CARROSSERIE ZIEKENAUTO

.

81. Beschrijving (afb. 147 en 148).
a. Algemeen.

De ult aluminium vervaardigde carrosserie is een geheel dubbelwandige, gesloten
opbouw.

De buitenwanden zijn met klinknagels op een uit aluminium panelen samengesteld
geraamte geklonken, terwijl de binnenwanden met speciale klinknagels (z.g. pop-
nagels) op dit geraamte zijn bevestigd.

De voor-, zi]- en achterwanden, alsmede het dak moeten als afzonderlijke delen
worden beschouwd; ze zljn met klinknagels, bouten en moeren met nylon onderleg-
ringen op een bodemframe bevestigd.

Dit bodemirame bestaat uit twee langs- en viJf dwarsliggers, eveneens van alumi-
nlum profiel-balken.

De montage-steunen voor de carrosserie zijn met klinknagels op het bodemframe
aangebracht.

De bodemplaat van de carrosserie wordt door aluminium profielstrippen onder-
steund. De carrosserie Is op zes plaalsen aan het chassisraam bevestigd, zie afb. 150.

De twee voorste en de twee middelste bevestigingspunten zijn van speclale rubber
blokken voorzien, terwijl tussen de twee achterste bevestigingspunten losse rubber
blokken zijn aangebracht.

In de carrosserie-ruimte Is plaats voor vier brancards.

De bovenste brancarddragers kunnen aan de achterzijde omlaag worden gebracht
om de brancard op de drager te schuiven.

De brancarddragers zijn voorzien van aluminium glijstrippen.

De onderste brancarddragers kunnen worden gebruikt als zitplaatsen. De bovenste
dragers kunnen neergeklapt worden en vormen in deze stand de rugleuning.

De cabine, evenals de bevestiging van de cabine op het chassisraam, is geheel
overeenkomstig aan die van de wapendrager, zie hoofdstuk XXXIII.

Het cabinezeil wordt over een, op de voorwand van de carroserie aangebrachte
aluminium goot, gespannen en vastgezet.

De carrosserle-rulmte is vanuit de cabine bereikbaar via een deur in de voorwand
van de carrosserie.

b. Repareren.

In verband met de constructie van de carrosserie is het niet mogelijk de aluminium
beplating van de wanden of het dak te herstellen, daar iedere wand, alsmede het dak,
als één geheel Is geconstrueerd.

Ditzelfde geldt voor de twee kleine deuren In de achterwand van de carrosserie.

Behoudens een deurkruk of een slot, is het niet mogelijk deze deur verder uiteen
te nemen. In een voorkomend geval moeten de deuren als compleet geheel worden
vervangen.

De grote achterdeur en de deur in de voorwand van de carrosserie zijn elk van een
ruit voorzien, welke opengedraaid kan worden.

Het draaimechanisme van de ruiten Is bereikbaar via een plaat, welke mel schroelf-
bouten op het geraamte van de deur Is aangebracht, zie afb. 149,
Voorhetuitnemen en aanbrengen van de complete verwarmingskachel, zie VTH9-326.

¢. Afnemen.

Zet de accuhoofdschakelaar af.

Onderbreek de electrische leidingen blj het contactblokje, aan de buitenzijde van
de linker chassislangsligger, achter de linker benzinetank en bij het achterste con-
tactblokje in de linker chassislangsligger.

De voedingsdraad voor de venlilatie moet worden onderbroken bij het contactblokje,
dat zich ter hoogte van de rembekrachtiger bevindt. Dit contactblokje dient bij de
wapendrager als aansluitpunt voor de voedingskabel van de radio-aansluitkast in de
laadbak.

Maak het spantouw van het cabinezell los. Maak de ultlaatpijp los van de carrosserie.

Neem de rubber slangen van de verwarmingsinstallatie los blj de kachel in de
carrosserie. Merk de rubber slangen t.o.v. de kachel.

Verwijder bouten en moeren uil de zes bevestigingspunten van de carrosserie en
het chassisraam, zie afb. 150.

Breng vervolgens de hijsboom, hulpgereedschap (XVIl), op de juiste wijze aan in de
carrosserie, zie afb. 151 en 152.

Licht de carrosserie voorzichtig lets op. Controleer of alle verbindingen zijn los-
gemaakt, takel de carrosserie verder op en verwijder het geheel.

d. Aanbrengen.

Monteer de speciale rubber blokken van de twee voorste en middelste bevestigings-
punten op de montage-steunen van de carrosserle. Tussen de twee achterste bevesti-
gingspunten moeten losse rubber blokken worden aangebracht.

Plaats de hijsboom, hulpgereedschap (XVII), op de juiste wijze in de carrosserie,
zie alb. 151 en 152. Breng de carrosserie boven het chassisraam en laat het geheel
voorzichtig op zijn plaats zakken.

Monteer de bouten en moeren in de bevestigingspunten, draal daarna de moeren
goed vast. Monteer de uitlaatpljp aan de carrosserie.

Sluit de rubber slangen van de verwarmingskachel op de juiste wijze aan.

Monteer de electrische leidingen volgens fabrieksultvoering op de daarvoor be-
stemde contactblokjes; let speciaal op de voedingskabel voor de ventilatie, alsmede
de massastrip tussen carrosserie en chassisraam.

Zet de accuhoofdschakelaar aan en Inspecteer de werking van stop-achterlampen,
richtinglampen, normale- en verduisterde binnenverlichting en de ventilatie van de
carrosserie. ’

Controleer tevens de werking van de verwarmings-installatie voor de carrosserie en
de cabine.
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Afb. 1. Doorsnede versnellingsbak type T 98 A
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N Afb. 2. Schakeloverzicht
&

S A hoppelingsas
A\.: | 8 hulpas

o 2 C hoofdas

=

§ D achleruitas
a achleruviltandwielen mel schakelmof
1—2 schakelmof voor 1e en 2e versnelling
3—4 schakelmof voor 3e en 4e versnelling
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Afb. 4. Koppelingsas mel lagering
1 koppelingsas
2 oliespalring
3 kogellager
4 afstandsring
5 borgring voor kogellager
6 borgveer voor kogeliager
7 rollen voor lagering van hoofdas in koppelingsas
7
5 4 2
36 0651
k
I
1
I
Afb. 5. Hulpas met tandwielgroep en lagering 5 5
1 tandwielgroep é
2 hulpas
3 drukring
4 afslandsringen
5 lager rollen
6 afslandsbus
7 vulring .._3-"5.
8 drukring ! =
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Afb. 6. Hulpas met tandwielgroep (compleet)
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Afb. 7. Hoofdas

1 hoofdas
2 schakelmof 2e versnelling,
levens tandwiel van 1e en achleruit versnelling
borgring voor schakelspieén 2e versnelling
schakelmofdrager
schakelspieén synchronisalie 2e versnelling
drukveren synchronisatie 2e versnelling
stalen vergrendelkogels synchronisalie 2e versnelling
remring synchronisatie 2e versnelling
tandwiel van 2e versnelling
10 tandwiel van 3e versnelling
11 remring synchronisatie 3e versnelling
12 borgringen schakelspieén synchronisalie

3e en 4e versnelling

DN A W

schakelmofdrager

schahkelspieén synchronisatie 3e en 4e versnelling
remring synchronisatie 4e versnelling
schakelmof 3e en 4e versnelling

borgring kogellager van hoofdas

kogellager hoofdas

afstandsbus

rollen voor lagering 2e versnellingstandwie!
drukring

borgringen

borgring voor schakelmofdrager 3e en 4e versnelling
rollen voor lagering van hoofdas in koppelingsas
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Afb. 8. Hoofdas compleet

Afb. 9. Achteruitas mel landwijelgroep en lagering

1 tandwielgroep

2 achleruilas

3 borgveren

4 drukringen

5 afstandsring

6 rollen voor lagering
7 lageringsbus

-8 3606528
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Afb. 11. Schakeldeksel compleet

Afb. 10. Achleruilas compleet
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Afb. 12. Overzichl schakelmechanisme

I schakeldeksel
2 afsluliplaaljes schakelassen
3 ontluchinippel
4 puntbouten voor bevestiging van schakelvorken
en -blokken op de schakelassen
5 schakelvork voor 1e en 2e versnelling
6 schakelas voor 1e en 2e versnelling
7 schakelblok voor Te en 2e versnelling
8 schakelvork voor 3e en 4e versnelling
9 vergrendelplunjers voor schakelassen
10 schakelas voor 3e en de versnelling
11 vergrendelpen
12 schakelas voor achleruil versnelling
13 drukstift van achleruil versnellingsslol
14 drukveer voor drukslift
15 huis voor achleruitsiot, tevens schakelblok van
achteruit versnelling
16 kogel voor vergrendeling drukstift
17 drukveer voor kogel van achleruil versnellings-
slol
18 splilpen voor drukveer
19 borgveerije voor drukslifi
20 slalen kogels voor vergrendeling schakelassen
21 drukveren voor vergrendelkogels
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Afb. 13. Schakelhefboom

1 stofkap

2 veerscholel

3 drukveer

4 schakelhefboom
5 borgpen
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Afb. 14. Huis mel lagerdeksels

splitpen
kroonmoer
aandrijfflens
oliekeerring
afstandsbus
achler lagerdeksel
pakking

huis

pakking

védr lagerdeksel
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Afb. 15. Uittikken borgstift van scharnierpen achteruit
versnelling schakelarm

36.0738

Afb. 16. Achteruit versnelling schakelarm

1 schakelarm

2 nok voor schakelgroef achteruit
landwielgroep

3 borgveerlje voor 2 : S

4 scharnierpen voor schakelarm ‘ S <

5 rubber ,0"ring

6 borgpen voor 4
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Afb. 17. Aftrekken kogellager koppelingsas met
Tracla trekker en verlengstuk

380738

Afb. 18. Afirekken kogellager hoofdas
mel Tracla trekker

36 0734
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Afb. 19. Uitnemen c.q.plaatsen van complete
hoofdas in het huis

Afb. 20. Hoofdas in de bankschroef voor het
demonteren van de synchronisalie van de
3e en 4e versnelling

360728
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Afb. 21. Hoofdas in de bankschroef voor het demonleren van het
2e versnellingstandwiel en de synchronisalie van de 2e versnelling

Afb. 22. Ondersteunen van de hulpastandwielgroep en uitlikken
van de hulpas mel montage-as (XV)
1 monlage-as (XV)
2 hulpas

3 hulpas-landwielgroep
4 hefboom voor ondersteunen van landwielgroep
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Afb. 23. Uitpersen van de achleruilas mel speciaal gereedschap
(24W-36)
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36 0730

Afb. 24. Aanbrengen van lagering voor hulpas- Afb. 25,
landwielgroep met monlage-as (XV)

1 monfage-as
2 rollen
3 tandwleigroep

Aanbrengen van lagering voor 2e versnel-
lingstandwiel op de hoofdas

1 hoofdas
2 afstandsbus
3 rollen voor lagering
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36 0729

Afb. 26. Hoofdas in de bankschroef voor het aanbrengen van de

synchronisalie voor 3e en 4e versnelling

e e e e koAt "9 360741

Afb. 27. Het plaatsen van speciaal gereedschap (23W-743)
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14 rubber ,,0" ring
15 tussenlandwiel
16 lagerbus voor lussenlandwiel
17 schroefboutjes
18 inspecliedeksel
19 pakking voor 18
20 carler
21 expansieplaaljes
22 splitpen
23 kroonmoer
24 sluitring
25 aandrijftandwiel
26 drukring (brons)
27 oliekeerring
28 drukring (brons)
29 langssple voor 30
30 krukas
31 hkatoendolje
32 druksluk
33 drukveertje
34 siop
35 drijfstang
36 zuiger
37 zuigerveren
38 zuigerpen
39 geleidedoppen voor zuigerpen
40 cylinder
41 afdichiring
42 overdrukklep
43 expansiestop
44 bevestigingsbouten cylinder
45 veerringen voor 44
46 cylinderkoppakking
A 47 Inlaatklep
-] 48 inlaal klepgeleider
49 cylinderkop

T G e . ’ Le : i R S AR T o PR

o 50 klepveer
- 51 hiepveerschotel!
52 splitpen voar 51
Afb. 28. Bandenpomp 7 kerfstift 53 aanslultnippel
1 schakelhandel 8 schakelhefboom 54 stop voor kogelklep
2 klembout 9 moer voor 10 55 kogelklep
3 haarspeldveer 10 stift voor schakelhefboom 56 zilling voor kogelklep
4 scharnierpen voor 3 11 borgpen voor 13 57 aansluilnippel
5 koppelbus 12 rubber ,0" ring 58 cylinderkopbouljes

6 rubber ,,0" ring 13 as voor landwiel 15 59 veerringen voor 58
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Afb. 29. Bandenpomp aandrijving (Bandenpomp, type SMI-156W )

1 De schuine verlanding is aangepast bij versnellingsbak
fype T 98 A

Afb. 30. Bandenpomp aandrijving (Bandenpomp, type SMi-172W)

1 De schuine vertanding is aangepast bij versnellingsbak
type T 98
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VERSNELLINGSBAK MET BANDENPOMP

DEEL 4

Afb. 31. Olieafscheider

1 slofkapje

2 aansluilnippel bandenvulslang
3 afdichiring

4 bevestigingsboutje

5 filterelement huis

6 geperforeerde plaal

7 doekfilter

8 geperforeerde plaal

9 ijzerdraadjes voor 8

10 rubber afdichiring

11 bezinkselkolf

12 haakse nippel

13 afdichtring

14 aftapstop

15 tapeinden mel moeren en veerringen
16 moer en veerring voor 4




DEEL 5 REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN

VTH9-13268B
Blz. 23

SR

Afb. 32. Schema wielaandrijving

1 molor

2 versnellingsbak
3 reductiebak

4 verdeelkasten
5 tandwielkasten
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Afb. 33. Overzicht van de inwendige delen van de reductiebak, verdeelkasten, lier- en kilomelertelleraandrijving




DEELS

REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN

VTHS-13268B
Blz. 25

1 scharnierboul

2 borgboutje

3 lagerbus (nylon)
4 schakelhefboom
5 schakelas

6 kogel

7 stift

8 drukveer

9 draadplug

10 houder voor rubber 0" ringen
11 rubber ,,0" ringen
12 borgbout

13 schakelvork

14 pignon en kroonwiel (stel)
15 inlegspie

16 conische rollagers
17 afstandsbus

18 vulring
20 sluilring mel nok
21 borgring voor SKF moer
22 SKF moer

23 rubber 0" ringen
24 druhktaals

25 veerring

26 geleidebout

27 bronzen ring

28 rollenhouder

29 seegerring

30 veerscholel

31 drukveer

32 klauwhoppeling
33 seegerring

34 opsluitring

35 conische tandwielen (stel)
36 bronzen lagerbus
37 bronzen drukring
38 oliekeerplaat

39 stelring

40 oliekeerplaal

41 stift

42 borgplaal

43 slelmoer

44 conisch rollager
45 afstandsring

46 tandwielen (stel)
47 bronzen lagerbus
48 schakelmof

49 naaldlagers

50 afstandsbus

51 landwielen (stel)
52 conisch rollager
53 stelmoer

54 borgplaat

55 hoofdas

57 infegspie

58 sluitring met nok
61 Inlegsple

62 conische rollagers
63 afstandsbus

64 seegerring

65 vulringen

66 borgring voor SKF moer
67 SKF moer

68 oliekeerring

69 aansluilflens voor kruiskoppeling
70 borgbout

71 hroonmoer

72 sluitring

73 seegerringen

74 kogellagers

75 afstandsbusje

77 lageringsbout

78 aandu}[sch:oe{wiel
79 lagerbusje (brons)
80 gedreven schroefwiel
81 lagerbusmoer

82 hoppelbus

83 opsluilring

84 seegerring

85 seegerring

86 conische tandwielen (stel)
87 conisch rollager

88 afstandsbus

89 vulring

90 conisch rollager

91 sluitring met nok

92 borgring voor SKF moer
93 SKF moer

94 steekas

95 afstandsring

96 bevestigingstapboul

97 borgplaat

98 salellietenhuisbout

99 paspennen

100 satellietenhuls

101 satelliet

102 salellietas

103 planeetwiel

104 veerring

105 kroonmoer

106 slelmoer

107 borgplaal

108 drukveer

109 schakelvork

111 schakelas

112 vulring

113 rubber ,0'" ring

114 houder voor oliekeerring
115 conische landwielen (stel)
116 koppelas

117 aandrijfas

118 kogellagers

119 seegerringen

120 vulringen

121 seegerring

122 oliekeerring

123 viltring

124 stofdeksel

125 aansluilflens voor kruiskoppeling
126 sluilring

127 kroonmoer
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Blz. 26 REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN DEEL 5
z.

Afb. 34. Reductiebak zonder verdeelkasten

1 huis van reductiebak

pignonlagerhuis voor reducliebak
ashokers

bedieningsas van voorwielaandrijving
aftapstop

ophangstéun

EXLE SR
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DEELS REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN

Afb. 35. Linker verdeelkast (compleet)

1 huis van verdeelkast

2 huis voor kilomelerlelleraandrijving
3 schakeldeksel (voorwlelaandrijving)
4 aansiuitflens voor krulskoppeling

5 steekas

6 huis voor voorwielaandrijving

7 aansluilflens voor kruiskoppeling

8 vulstop

9 niveauslop
10 aftapstop
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Afb. 36. Hel gebruik van hulpgereedschap bij een eventueel
moeilijk aan te brengen schakeldeksel van de

verdeelkast

e
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REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN DEEL 5

Afb. 37. Los- c.q. vasidraaien van SKF moer van pignon (verdeel‘-
kast) met speciaal gereedschap (23W-225)
1 lagerhuis
2 rubber "o" ring
3 pignon
4 sleekas




DEEL 5

REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN

VTH9-13268B
Biz. 29

|

Afb. 39. Wegdraaien van een deel van het rustvlak voor het uit-
nemen van buitenloopring van conisch rollager (verdeel-
kast)

Afb. 38. Afnemen van binnenloopring van tandwiel voor achter-
wielaandrijving
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Blz. 30 REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN
Z.

DEEL S

Afb. 40. Hel hakken van enkele groeven in het rustvlak voor het
uitnemen van de builenfoopring van conisch rollager
(verdeelkast)

Afb. 41. Het los- c.q. vasitdraaien van de kroonmoer voor aan-
sluitflens voor kruiskoppeling




DEEL 5

Afb. 43. Los- c.q. vasldraaien van de SKF moer van tandwiel voor

REDUCTIEBAK MET

voorwielaandrijving

DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN

VTHY-13268B
Biz. 31

Afb. 42. Afnemen van aansluitflens voor kruiskoppeling
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REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN

DEEL 5
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Afb. 44. Overzicht van de delen van linker verdeelkast
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REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN

VTH9-1326B
Blz. 33

huis

pignon (verdeelkast)
binnenloopring conisch rollager
buitenloopring conisch rollager
afstandsbus

vulring

buitenloopring conisch rollager
binnenloopring conisch rollager
sluitring met nok

10 borgring voor SKF moer

11 SKF moer

12 sleekas

13 seegerring

14 sluilring

15 seegerring

16 lagerhuis voor pignon

17 vulringen

18 rubber ,,0" ring

19 tandwiel voar achterwielaandrijving
20 inlegspie

21 binnenloopring conisch rollager
22 buitenloopring conisch rollager
23 afstandsbus

24 vulring

25 builenloopring conisch rollager
26 binnenloopring conisch rollager
27 sluilring met nok

28 borgring voor SKF maer

29 SKF moer

30 oliekeerring

31 villring

32 aansluitflens voor kruiskoppeling
33 lagerhuis deksel

34 lagerhuis voor landwiel achlerwielaandrijving
35 vulring

36 rubber ,,0" ring

37 tandwiel voor voorwielaandrijving
38 binnenloopring conisch rollager
39 buitenloopring conisch rollager
40 afstandsbus

41 vulring

42 buitenloopring conisch rollager
43 binnenloopring conisch rollager
44 sluilring met nok

45 borgring voor SKF moer

46 SKF moer

0N A W~

47 koppelas van voorwielaandrijving

48 drijfas voor voorwielaandrijving

49 inlegspie

50 oliekeerring

51 villring

52 stofdeksel

53 aansluilflens voor kruiskoppeling

54 kroonmoer

55 seegerring

56 vulring

57 kogellager

58 seegerring

59 seegerring

60 kogellager

61 voorwielaandrijfhuis

62 lagerhuis van landwiel voorwielaandrijving
63 vulringen

64 rubber ,,0" ring

65 koppelbus van kilomelertelleraandrijving
66 lageringsbout van kilomelerlelleraandrijving
67 seegerring

68 kogellager

69 afslandsbus

70 aandrijfschroefwiel van kilomelerteller

71 gedreven schroefwiel van kilometerlelleraandrijving

72 lageringsmoer van gedreven schroefwlel
73 kogellager

74 seegerring

75 hoperen pakkingring

76 sluitring (is vervallen)

77 kroonmoer

78 lagerbusje van gedreven schroefwiel
79 niveaustop

80 aandrijfhuis voor kilomelerteller

a1 vulstop

82 pakkingring

83 schakeldeksel voor voorwielaandrijving
84 schakelas

85 rubber ,,0" ring

86 rubber ,,0" ring

87 houder rubber ,,0" ringen

88 opvulringen

89 borgbout

90 schakelvork

91 drukveer

92 sluilplaal
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REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN

DEELS

sie NEEEE

Afb. 45. Zijaanzichtvan reductiebak mef afgenomen zijdeksel

1 kroonwiel op bovensle as
2 grool gedreven landwlel op ondersle as




DEELS REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN

VTHS-1326B
Blz. 35

Afb. 47. Samengestelde onderste as van reducliebak (differentieel)

1 binnenloopring voor conisch rollager

2 groot gedreven landwiel (lerreinoverbrenging)
3 salellietenhuis

4 hlein gedreven tandwiel (wegoverbrenging)

5 binnenioopring voor conisch rollager

Afb. 46.

Samengestelde bovenste as (reductliebak)

1 as

2 binnenloopring van conisch rollagér

3 grootl aandrijftandwiel (wegoverbrenging)

4 schakelmof

5 klein aandrijftandwiel (terreinoverbrenging)
6 kroonwiel

7 binnenloopring voor conisch rollager

8 SKF moer
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REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN

DEEL 5

24
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Afb. 48. Bedieningsmechanisme voor reductiebak en

1
13
14
15
16
18
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40

41
42
43
44
45
53
54
55
58

voorwielaandrijving

kogelgewrichlen

kroonmoer

{weearmige hefboom

lagerbus (nylon)

lageringsas voor (weearmige hefboom
hefboom voor reducllebakschakeling
bevesligingsklem voor bowdenkabel
bowdenkabel (compleel)

hefboom van voorwielschakeling
borgbouten

steun voor bedieningsas
blokkeersegment

Scharnlerboul voor blokkeerpal
drukveerlje

lagerbusje (nylon)

bedieningsstang van reductiebakschakeling
lagerbus (nylon)

blokkeerpal

hefboom van voorwielschakeling
kroonmoer

tapeind

knop voor bedieningshefboom
bedieningshefboom

drukveertje

verstelbare bowdenkabelbevesliging

bedieningsstang voor reducliebakschakeling met

kogelgewrichten

hefboom van voorwielschakeling
inlegspie

bedieningsstang van voorwielschakeling
as voor bedieningshefboom
scharnierpen voor bedieningshefboom
steun voor bedieningsas

lagerbus (nylon)

hefboom van voorwielschakeling
bedieningsas van voorwielschakeling
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DEEL 5 REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN Blz. 37

Afb. 49. Overzicht van delen van hel pignon van de reductiebak

1 lagerhuis

2 deksel (lagerhuis)

3 oliekeerring

4 viltring

5 aansluilflens voor de kruiskoppeling
6 pignon van reductiebak

7 borgring voor SKF moer

8 SKF moer

9 kroenmoer

10 binnenloopring voor conisch rollager
11 afstandsbus

12 vulring

13 binnenloopring voor conisch rollager
14 buitenloopring voor conisch rollager
15 buitenloopring voor conisch rollager
16 rubber ,,0" ring

17 oliehouder

18 bevesligingsboutjes voor oliehouder

Afb. 50. Bovensle as van reducliebak in onderdelen

1 as

2 naaldlagers voor lagering van hel kleine aandrijftandwiel
3 kroonwiel

4 klein aandrijftandwiel (terreinoverbrenging)
5 schakelmof

6 groot aandrijftandwiel (wegoverbrenging)

7 drukring

8 borgpen voor drukring

9 SKF moer

10 borgring voor SKF moer

11 opsluilring

12 inlegspie voor kroonwiel

13 binnenloopringen voor conische rollagers
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REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN

DEEL 5

d 360355

Afb. 52 Gedeeltelifk uiteengenomen differentieel
(onderste as van reductiebak)
1 grool gedreven tandwiel

2 salellietenhuishelft
3 planeeiwiel

4 salellielen op de salellielassen

5 salellietenhuisbouten

6 salellietenhuishelfl mel klein gedreven tandwiel
7 overeenkomslige merklekens voor beide helften

Afb. 51. Afnemen van hel grole gedreven tandwiel van het
safellielenhuis




DEEL S5

REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN

VTH9-1326B
Blz. 39

Afb. 53. Differentieel in onderdelen

1 salellieten en salellielassen

2 planeetwielen

3 salellietenhuishelften

4 gedreven landwiel (wegoverbrenging)

5 gedreven landwiel (terreinoverbrenging)
6 binnenloopring van conisch rollager

7 tapbouten voor gedreven landwiel (wegoverbrenging)
8 borgplaten voor tapbouten

9 salellietenhuishoulen

10 onderlegringen

11 kroonmoeren

12 splilpennen
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Afb. 54. Overzicht van huizen en deksels van reducliebak, verdeelkasten en lieraandrijving
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DEEL 5 REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN Blz. 41
1 lagerhuisdeksel 28 sluitring
2 huis van verdeelkaslt (rechls) 29 ophangrubber
3 niveaustop 30 ophangsteun
4 vulring 31 moer (zelfborgend)
5 rubber ,,0" ring 32 sluitplaat
6 lagerhuis 33 schakeldeksel van reductiebak
7 voorwielaandrijfhuis 34 pakkingring
8 tapeind 35 vulislop
9 vulring 36 pakkingring
10 lagerhuis 37 onlluchter
11 tapeind 38 kegelvormig deksel
12 askoker 39 lieraandrijfhuis
13 klein zijdeksel 40 pakking
14 lapeind 41 deksel
15 tapeind 42 tapeind
16 conische paspen 43 vulting
17 grool zijdeksel 44 rubber ,,0" ring
18 huis van reducliebak 45 lagerhuis
19 vulring 46 lagerhuisdeksel
20 rubber ,,0" ringen 47 lapeind
21 tapbeulje 48 ashoker
22 oliehouder 49 huis van verdeelkast (links)
23 dagerhuis 50 aandrijfhuis voor kilometerleller
24 lapeind 51 schakeldeksel van verdeelkast
25 lagerhuisdehksel 52 tapeind
26 lapeind 53 sluitplaal
27 oogbout
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Blz. 42 REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN DEEL 5§

Afb. 55. Aandraaien van tapbouten voor hel kleine gedreven
tandwiel met een momentsleutel/

! 380328

Afb. 56. Opmelten van tolale lagerbreedte van een conisch rollager
1 afslandsring als hulpmiddel




DEEL 5

REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN Blz. 43

VTHS-13268

Afb. 58. Opmelen van afstand tussen drukvlak van conisch rol
lager van pignon van reductiebak en bovenviak van
speciaal gereedschap (23W-620) (mel lagerhuis)

1 lagerhuis
2 speclaal gereedschap (23W-620)
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Afb. 57. Inpersen van buitenloopringen voor pignonlagers van
reductiebak, mel speciaal gereedschap (23W-228)




Blz. 44

VTH9-1326B

REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN

DEEL 5

Afb. 60. Oppersen van eerste binnenloopring van conisch rollager
op pignon van reductiebak, met hulpgereedschap

Afb. 59.

Opmeten van afsland tussen drukvlak van conisch rol-
Jager van pignon van reducliebak en bovenvlak speciaal
gereedschap (23W-620) (mel afstandsbus)

1 afstandsbus
2 speciaal gereedschap (23W-620)
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DEEL S REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN Blz. 45

Afb. 62. Aandraaien c.q. losdraaien van SKF moer van pignon
van reducliebak mel speciaal gereedschap (23W-224)

Afb. 61. Oppersen van lweedefbinnen/ooprfng van conisch
rollager op pignon van reductiebak, mel hulpgereedschap
1 oliehouder

Afb. 63. Opmeten van lagervoorspanning van pignon van
reductiebak met een klokmeler
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REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN DEEL S5

Blz. 46

Afb. 64. Ingebrande malten en merklekens op landwielen
voor verdeelkast

Afb. 65. Opmelen van afstand tussen harllijn van bovenste as van
reductiebak en aansluilvlak voor pignonlagerhuis, met
speciaal gereedschap (23W-87)

36 0497

Afb. 66. Opmelen van afstand tussen aansluitflens van pignon-
lagerhuisvan reducliebak en geslepen meelvlak van pignon

1 meelplaalje (23W-86)




DEEL 5

REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN

VTH9-1326B
Blz. 471

36.0704

Afb. 67. Ingebrande maat en merktekens op pignon en hroonwiel
van reducliebak

A geslepen meelvlak op pignon
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REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN

DEELS
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Afb. 68. Opmelen van afstand tussen hartlijn van aangedreven landwiel en bevesligingsflens van aandrijfhuis




DEEL 5

REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN

VTHY-1326B
Blz. 49

Afb. 69. Opmelen van afstand tussen hartlijn van aandrijftandwiel en aansluitvlak voor lagerhuis van aangedreven tandwiel




VTHS-13268

Biz. 50 REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN DEEL 5

23W-716
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Afb. 70. Opmeten van afstand tussen meelviak van
aandrijffandwiel en aansiuilviak van reductie-

S bak (afstand X)

3290 X

N
vz,

Afb. 71. Opmelen van tandspeling tussen pignon en
kroonwiel van reductiebak mel een klokmeter
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DEELS REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN Blz. 51
z.

08COo78 ¢ : 36 0713

Afb. 72. Controle op het draagviak van tandcon-

Afb. 73. Opmeten van afstand tussen hartlijn van conisch tandwiel voor achter-
lacfen voor conische tandwielen

wielaandrijving en aansluitviak voor pignonlagerhuis van verdeelkast,
met speciaal gereedschap (89W-251)
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REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN

DEELS5

Afb. 74. Opmeten van afstand fussen harllijn van
pignon van verdeelkast en aansluitviak voor
lagerhuis van tandwiel voor achlerwielaan-

36,0708 ;‘;f;;mg. mel speciaal gereedschap (89W-
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DEEL 5 REDUCTIEBAK MET DIFFERENTIEEL EN VERDEELKASTEN Biz. 53
z.

Afb. 75. Opmelen van afstand tussen meelvlak van conische
tandwielen van verdeelkast en aansluitflenzen van lager-
huizen, mel speciaal gereedschap (23W-89)

1 lagerhuis

2 meelplaatje (23W-89)
3 dieplemaatl

i

et ’ f"!‘;

Afb. 76. Opmelen van tandspeling van tandwielen van verdeelkas!
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DEEL 6 TUSSENASSEN Blz. 55

39.01

Afb. 77. Tussenas met kruiskoppeling {gedemonteerd)

A aandrijfflens F stofdop

B hkruisstuk G aslichaam

C schuifkoppeling H “pakkinghouder
D kurkpakkingring J  naaldlager

E sluitring K borgveer




DEEL 7

TANDWIELKASTEN

VTH9-1326B
Blz. 57

Afb. 78. Overzicht van de uiteengenomen tandwielkast

1 kroonmoer

2 bevesligingsboul voor kruiskoppeling
3 aansluilflens voor kruiskoppeling
4 slofdeksel

5 villring

6 oliekeerring

7 lagerdeksel

) veerbevestigingssirip

9 SKF moer

10 borgring

11 sluilring met nok

12 conisch rollager

13 vulring

14 afstandsbus)

15 lagerhuis

16 vulplaat

17 rubber ,.0" ring

18 conisch rollager
18 pignon en kroonwijel (stel)

20 inlegspie
21 tapeind
22 kroonwielhuis
23 slop

24 klein zijdeksel
25 lapeind

26 onlluchter

27 pakkingring

28 pakkingring

29 vul- aftapstop
30 vulring

31 conisch rollager
33 conisch rollager
34 groot zijdeksel
35 borgboutje

36 lapeind
37 draadplug
38 stelmoer
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TANDWIELKASTEN

DEEL 7

Afb. 79. Complete landwielkast (bevestigingszijde)

1 lapeind

2 draadplug

3 merklekens

4 grool zijdeksel
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ANDWIELKASTEN
DEEL 7 T Blz. 59

Afb. 80. Ingebrande maat en merktekens op pignon en kroonwiel
van tandwielkast. De toegevoegde letter R geeft aan, dat
dit stel tandwielen voor een rechter verdeelkast bestemd
is.

Afb. 81. Aanwijzing voor hel plaalsen van draadpluggen en grole
zijdeksels voor tandwielkasten

links achter

links voor (mel draadpluggen)

rechts achler

rechts voor (mel draadpluggen)

CLES
I nn




VTH9-1326B
Blz. 60

TANDWIELKASTEN

DEEL 7

| S |

PLAATSING VAN DE OLIEGROEF _ LINKS ACHTER EN RECHTS VOOR

| I |

PLAATSING VAN DE OLIEGROEF_ LINKS VOOR EN RECHTS ACHTERW

Afb. 83. Complele landwielkast (buitenzijde)

1
2

D@ NS AW

10
11
12

kroonwiclhuis
klein zijdeksel
grool zijdeksel
lagerhuisflens

vulplalen voor pignondieple afstelling

lagerhuisdeksel
slofdeksel

aansluitflens voor de kruiskoppeling

vulstop
onlluchter
niveaustop
afdichistop

13 aftapstop

14
15

papierpakking
verhoging voor olielerugvoer

Afb. 82. Standen voor de pignonlagerhuizen, met het oog
op terugvoergroef voor smeerolie
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DEEL 7 TANDWIELKASTEN Blz. 61

|

Afb. 84. Opmeten van afstand lussen harllijn van Afb. 85. Opmeten van afstand lussen pignon meetvlak
kroonwielnaaf en aansluitvlak voor pignon- en aansluitflens van pignonlagerhuis (tandwielkast)
lagerhuis

1 speciaal gereedschap (23W-619)
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Blz. 62 TANDWIELKASTEN

DEEL7T

Afb. 86. Opmelen van tandspeling tussen pignon en kroonwiel
van tandwielkast

Afb. 87. Opmeten van afstand lussen builenloopring van conisch
rollager en aansluilvlak voor klein zijdeksel




VTH9-13268
Blz. 63

DEEL 8 VOORWIELOPHANGING
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Afb. 88. Wielophanging rechls voor
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Blz. 64

VOORWIELOPHANGING

DEEL &

Afb. 89. Doorsnede voorwielnaaf en fusée

1 vetkeerring 8 dubbele kruishoppeling

2 vetkeerring 9 fuséedrager

3 korte steekashelft 10 oliekeerring

4 naafllens 11 lange sleckashelft

5 wielnaaflager stelmoeren 12 bevesligingsbout tandwielkast
6 naal 13 aangedreven tandwiel

7 fusée 14 conisch aandrijftandwiel
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VOORWIELOPHANGING

VTH9-1326B
Blz. 65

1 conlramoer

2 borgplaat
stelmoer
nylon drukring
nylon lagerbus
rubber ring
stalen stofring
contramoer

9 borgplaat

NG A

Afb. 90. Voorwieldraagarmen

10 stelmoer 19
11 nylon drukring 20
12 nylon lagerbus 21
13 rubber ring 22
14 slalen stofring 23
15 torsiestaaf 24
16 builensle steunlager 25
17 bovensle wieldraagarm 26
18 onderste wieldraagarm 27

binnenste steunlager
bevestigingsbout voor 19
koker voor lorsiestaaf
rubber ring

inklemkas!

rubber huipveer
slabilisator

rubber bus slabilisalor
lagerkap voor 26

28 halve rubber lagerbussen voor 25
29 sluitring

30 schohkbreker

31 moer

32 sluitring

33 rubber bus

34 schokbrehersteun

35 conlramoer voor 36

36 borgboulje
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Blz. 66 VOORWIELOPHANGING DEEL 8

13 stofring
14 smeernippel
15 kroonmoer voor 17
16 fuséepen lagerbus
17 [usédepen
18 slofplaat fuséepen
19 slalen vulring
20 nylon drukring
21 kroonmoer fuséearm
22 inlegspie fuséearm
23 fuséearm
24 fusée
25 moer voor 26
26 aanslagboul
27 afstandsring voor 29
28 velkeerring
29 binnenste wiellager
30 buitenloopring voor 29
31 naaf
32 pasboul
33 moer voor 34
34 wielbout
35 remtrommel
36 remankerplaal mel remschoenen
37 buitenloopring voor 38
38 buitensle wiellager
39 afstandsring
= 40 borgring
m 41 wiellager stelmoer
42 verzonken schroefboul
43 tapeind
44 veerring voor 34

Afb. 91. Fuséedrager, fusée, fuséearm, remankerplaat, naaf, remtrommel en aandrijfas 45 reer veor 34
1 nylon lagerbus 46 sleekas flenspakking
2 holle as 47 aandrijfasflens
3 lrekboul 48 moer voor 49
4 moer voor 5 49 drukboul aandrijfasflens
5 messing borgbout 50 naafdoppakking
6 fuséedrager 51 voorwielnaafdop
7 nylon drukring 52 conische veerring
8 dekplaal voor 3 53 moer voor 43
9 borgplaat voor 3 54 aandrijfas (compleet)
10 kerfstift voor 8 55 sluitring
11 bronzen lagerbus aandrijfas 56 borgveer

12 oliekeerring 57 messing borgboul
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VOORWIELOPHANGING

VTH9-1326B
Blz. 67

Afb. 92. Gedemonieerde aandriffas (principe)

e e e o PR i v

!

\
i
!
|




DEEL 9

ACHTERWIELOPHANGING

VTH9-13268
Blz. 69
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Afb. 93. Wielophanging links achter
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ACHTERWIELOPHANGING

DEEL 8

6789

oM

12 13

Afb. 94. Doorsnede achterwielaandrijving

naafl
velkeerring
wiellager stelmoeren
aslichaam
sieekas

6 nylon drukring
7 nylon lagerbus
8 holle as

9 ({rekboul voor 8
10 nylon lagerbus
11 nylon drukring

hod W =

12 oliekeerring

13 kroonwliel

14 vulringen

15 pignon

16 afstandsbus

17 lagerhuis voor 15
18 rubber ,,0" ring
19 vulringen

20 vulringen

21 oliekeerring

22 aandrijfflens voor 15

SNEsT
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ACHTERWIELOPHANGING

VTH9-1326B
Blz. T1

Afb. 95. Aslichaam, remankerplaal, naaf, remtrommel en steekas

1 trekbout 13 vetkeerring 25 buitenloopring voor 26
2 kerfslift voor 3 14 binnenste wiellager 26 builenste wiellager

3 borgplaat voar 1 15 buitenloopring voor 14 27 afstandsring

4 dekplaal voor 1 16 pasboul remankerplaat 28 wiellagerste/moer 2x
5 nylon drukring 17 moer voor 19 29 borgplaat

6 holle as 18 naaf 31 verzonken schroefboul
7 nylon lagerbus 19 wlelbout 32 sleehas

8 draadbus mel flens voor 1 20 remtrommel 33 steehasflenspakking

9 messing borgbout 21 remankerplaal mel remschoenen 34 tapeind
10 moer voor 9 en handremkabel 35 conische veerring

11 aslichaam 23 conische veerring voor 19 36 moer voor 37

12 afstandsring voor 14 24 moer voor 19 37 drukbout voor steehas
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VTHS-13268
Blz. 73

VOORWIELREMMEN

HYDR. WIELREMCYLINDER

——— (VACUUM )

ACHTERWIELREMMEN

HYDR WIELREMCYLINDER MET
HANDREMKABEL - AANSLUITING

———iem
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HOOFDREMCYLINDER

REMBEKRACHTIGER
a = REGELKLEPHUIS
b s VACUUMCYLINOER

c = HYDRAULISCHE CYLINDER
d = DRUKRECELAAR, ACHTERWIELREM

VOORRAADTANKJE
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Afb. 96. Leidingschema vacuum-hydraulisch remsysteem
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REMSYSTEEM DEEL 10

Afb. 97. Voelremmechanisme (doorsnede rempedaalas)

1 hefboom koppelingspedaal

2 klemboul

3 nylon lagerbus, bedieningsas koppelingspedaal
4 nylon lagerbus, bedieningsas koppelingspedaal
5 nylon lagerbus rempedaal

6 koppelingsbedieningsas

7 rempedaal

8 koppelingspedaal

9 klembout

10 lagerhuis in chassis langsligger

Afb. 98. Remdrukbegrenzer (gemonteerd)

1 remdrukbegrenzer

2 remleiding vanaf hydiaulische cylinder van rembekrachliger
3 remleiding naar voorwielremeylinders

4 remleiding naar remdrukbegienzer

5 remleiding naar LA wielremcylinder

6 remleiding naar RA wielremcylinder
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REMSYSTEEM

VTHS-1326B
Blz. 75

| J

SHERTRMIN @ 121k

Afb. 99. Remdrukbegrenzer

1 eindslop

2 rubber afdichtring

3 afslelplaatjes

4 drukveer

5 ruimte voor drukveer
6 huis

7 veerscholel

8 borgveertje
afstandsring

10 rubber cup

11 veerbelaste zuiger
12 zilting voor 13

13 rubber ring

14 gleuf in zuigerlichaam
15 koperen afdichiring
16 eindstop

A inlaat
B uitlaat

©°

1% 16
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REMSYSTEEM

DEEL 10

P

Afb. 100. Remdrukbegrenzer

1 eindstop

2 rubber afdichtring
3 afstelplaatjes

4 drukveer

6 huis

7 veerscholel

8 borgveerlje

9 afstandsring

10 rubber cup

11 zuiger

13 rubber ring

15 koperen afdichtring
16 eindstop

i
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REMSYSTEEM

VTH9-1326B
Blz. 71

7 2 A
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26 27
|

28

29 30

3l

Afb. 101. Hoofdremcylinder en remvloeistofvoorraadiankje (gedemonteerd)

32
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1 deksel met bajonelsiuiting
3 moer
4 sluitring

5 remvloeistoftankje
6 beugel

7 moer voor 9

8 veerring voor 9

9 klemboul voar 6
10 afdichtring

11 nippel

12 rubber doorvoer lule
13 remvloeistofleiding
14 klem voor 13

15 warlelmoer

16 banjobout

17 afdichtring

18 nippel

19 ontiuchtnippel

20 afdichtstop

21 afdichtring voor 20
22 klemband voor 23
23 rubber slofhoes
24 klemband voor 23
25 drukstang

26 borgveer

27 aanslagring

28 zuiger mel ventiel
29 rubber cup

30 drukplaat voor 29
31 drukveer

32 overdrukventiel

33 drukveer

34 huis

35 nippel

36 afdichlringen

37 afslandsring
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Blz. 718 REMSYSTEEM DEEL 10

AANSLUITING
REMVLOEISTOF RESERVOIR

AANSLUITOPENIND

PERSLEIDING Afb. 102. Doorsnede hoofdremcylinder
‘{ A cylinder bevestigingsflens
£ ] B drie by-pass openingen
——» Rl C compensaliekanaal
o ‘ D metalen zuiger
k [ E zuigerventiel
‘__; ,"d F drukstang
-'ivn_\\t\\ G (wee schroefveren
H onltluchtnippel
J overdrukklep

a aansluiling persleiding
b en ¢ mel stoppen afgeslolen openingen

14078

Afb. 103. Opmeten speling tussen metalen zuiger en hoofdremcylinderwand
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REMSYSTEEM

VTH9-13268
Blz. 19

14 0428

Afb. 104. Rembekrachtiger (gemonteerd op het voerluig)

rembekrachtiger

vacuumleiding naar inlaatbuis molor

luchltoevoerleiding vanaf luchltfilter

remleiding vanaf hoofdremcylinder

remleiding naar voorwielremcylinders en remdrukbegrenzer
omloopleiding rembekrachliger

hydraulische cylinder

N A W R =
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Afb. 105. Rembekrachtiger in ruststand
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REMSYSTEEM

VTHY9-13268
Biz. 81

remvloeistofinvoer vanaf hoofdremcylinder
omloopleiding

slalen plaal, tevens houder voor villring
ruimle voor vacuumzuiger

ruimie achler vacuumzuiger

druksiang

hydraulische cylinder

regelklepkamerhelft

regelklepkamerhelft

10 opening voor remvloeistof voor bediening regelzuiger
11 regelzuiger

12 onderdrukklep

13 almosferische drukklep

14 ontluchlnippels

15 vacuumcylinder

16 bevesligingsbouljes regelklephuisdeksel
17 regelklephuisdeksel

18 drukveer regelmembraan

19 borgveer flens van luchtioevoerpijp

20 luchttoevoerpijp met flens

21 rembekrachliger deksel

22 bevesligingsboulen hydraulische cylinder
23 rubber afdichlring van hydraulische cylinder
24 hydraulische zuiger

O DN A R -

25 bevestigingspen diukstang en hydraulische zuiger
26 borgveer voor stoolplaat van regelzuiger

27 koperen afdichtring van houder voor regelzuiger
28 stoolplaat voor regelzuiger

29 borgveer voor sluitring van drukstangafdichting
30 oliekeerring van drukstangafdichting

31 vierkanle moer van vacuumazuiger

32 jukje in hydraulische zuiger voor bediening van hogelhlepje
33 klemplaten voor lederen manchet

34 lederen manchet van vacuumzuiger

35 kogelklepje

36 drukveerlje van kogelklepje

37 vacuumazuiger

38 borgveertje voor kogelklephouder

39 rubber ,,0" ring

40 rubber cup van hydraulische zuiger

41 borgveertje voor bevesligingspennelje

42 drukveer van vacuumazuiger

43 boring in rembekrachtigerdeksel

44 pakking tussen regelklephuis en membraan

45 regelmembraan

46 drukveer atmosferische drukklep

47 kogelklephouder
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Afb. 106. Rembekrachtiger in werking
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REMSYSTEEM

VTHY-13268
Blz. 83

1 remvloeistofinvoer vanaf hoofdremcylinder
2 omloapleiding

3 stalen plaat, levens houder voor villring

4 ruinle voor vacuumazuiger

& ruimte achler vacuumzuiger

6 drukslang

7 hydraulische cylinder

8 regelklepkamerhelft

9 regelklepkamerhelft
10 opening voor remvloeisiof voor bediening regelzuiger
11 regelzuiger .
12 onderdrukklep
13 almosferische druhkklep
14 ontluchtnippels
15 vacuumcylinder
16 bevesligingsbouljes regelklephuisdeksel
17 regelklephuisdeksel
18 drukveer regelmembraan
19 borgveer flens van luchitoevoerpijp
20 luchttoevoerpijp mel flens
21 rembekrachliger deksel
22 bevestigingsboulen hydraulische cylinder
23 rubber afdichtring van hydraulische cylinder
24 hydraulische zuiger

25 bevestigingspen drukstang en hydraulische Zulger
26 borgveer voor stoolplaal van regelzuiger

27 koperen afdichtring van houder voor regelzuiger
28 stoolpiaal voor regelzuiger

29 borgveer voor sluitring van drukstangafdichting
30 ollekeerring van drukstangafdichting

31 vierkante moer van vacuumzuiger

32 jukje In hydraulische zuiger voor bediening van kogelklepfe
33 klemplaten voor lederen manchet

34 lederen manchet van vacuumzuiger

35 kogelklepje

36 drukveertje van kogelklepje

37 vacuumazuiger

38 borgveertje voor kogelklephouder

39 rubber ,,0" ring

40 rubber cup van hydraulische zuiger

41 borgveertje voor bevestigingspennelje

42 drukveer van vacuumzuiger

43 boring in rembekrachtigerdeksel

44 pakking tussen regelklephuis en membraan

45 regelmembraan

46 drukveer almosferische drukklep

47 kogelklephouder
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DEEL 10
Blz. 84 REMSYSTEEM

9 klemplaal
10 lederen manchel
11 rubber ,,0" ring
12 klemplaat
13 sluitring
14 drukstang
15 drukveer
16 oliekeerring
17 klembout
18 rembekrachtigerdeksel
19 onlluchtnippel
Y0 regelzuiger
21 rubber cup van 20
22 koperen afdichiring
23 houder voor regelzuiger
24 stootplaal regelzuiger
25 borgveer regelzuiger
26 regelmembraan
27 drukveer
28 regelklephuisdeksel
29 bevesligingsboutjes
30 klemband
31 rubber verbindingsslang
32 haakse nippel mel gedeelle van omloop-
leiding
33 rubber ,,0" ring
34 drukveer
35 luchttoevoerpijp met [lens
36 borgveerlje voor 35
37 afdichtslop
38 aansluilnippel
39 afdichiring
40 hydraulische cylinder
41 bevestigingsbouten
42 rubber afdichlring
43 borgveerife
44 hkogelklephouder
45 drukveerlje
46 kogelklep
47 hydraulische zuiger mel rubber cup
48 bevesligingspennelje voor 47
m 49 borgveerije voor 48
50 borgveer
51 stoolplaal
Afb. 107. Rembekrachliger 52 drukveer
53 rubber afdichlcup
54 aansluitnippel vacuumleiding
55 sluilring
56 afdichiring

vulstop
afdichtiing
vacuumcylinder
ulrbber L0'" ring 57 banjo
vierkante moer :

houder voor villring 58 banjobout
viltring A, A merktekens
klemband voor villring B, B merkickens

O N O A WAy~
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Afb. 108. Rembekrachtiger

Y ruimle achter de vacuumazuiger
7 ruimte véor de vacuumazuiger

1 omloopleiding

2 gecalibreerde opening voor olieloevoer
regelzuiger

3 doorboring in deksel van rembekrachtiger

4 regelzuiger

5 regelmembraan

6 onderdrukklep

7 atmosferische drukklep

8 drukveertje voor 7

9 juchltoevoerpijpje

10 hydraulische cylinder

11 zuiger voor 10

12 aansluiting remleiding vanal hoofdrem-
cylinder

13 aansluiting voor vacuumleiding vanaf de
intaalbuis van molor

14 vacuumcylinder

15 druhkveer voor 17

16 drukslang

17 vacuumazuiger
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REMSYSTEEM

DEEL 10

21201918 17

1 ontluchinippel voor regelzulger
2 pakhking

3 45 6789 i0lll2] 14

Afb. 109. Regelklephuis

13 luchttoevoerpijpje mel flens
14 borgveer voor 13

3 onlluchlnippel voor hydraulische cylinder 15 bevestigingsboulje

4 regelmembraan

5 drukveer

6 klemband

7 boul voor 6

8 verbindingsslang omloopleiding
9 omloopleiding

10 deksel van regelklephuis

11 rubber ,,0" ring

12 drukveertje

16 veerringen voor 15

17 deksel van rembekrachtiger

18 moer voor 20

19 veerring voor 20

20 klemboul voor vacuumcylinder

21 vacuumcylinder

22 geleidepennen (speciaal gereedschap 23W-857)

A merkleken
88 merkiekens
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DEEL 10 REMSYSTEEM Blz. 87

Afb. 110. Deksel van rembekrachtiger met hydraulische cylinder

1 deksel van rembekrachliger
2 rubber afdichtring

3 veerringen voor 4

4 bouten

5 hydraulische cylinder

6 hulpgereedschap

Afb. 111. Rembekrachtigerdeksel met zuiger van hydraulische
cylinder en drukstang

rubber cup voor 2

Zuiger

kogelklep N
drukveerlje

kogelklephouder

borgveertje voor 5

borgveerlje voor 8

bevestigingspennetje voor zuiger en drukstang
drukstang

10 deksel van rembekrachtiger

11 vacuumazuiger

12 zuiger compleel

13 hulpgereedschap

W~ e -
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DEEL 10

0" 9

92}

EE L e R

Afb. 112. Hydraulische cylinder van rembekrachtiger

1 huis

2 ontluchinippel

3 borgveerije voor 4

4 kogelklephouder

5 drukveerlje

6 kogelklep

7 rubber cup voor 8

8 zuiger

9 bevestigingspennelje
10 borgveerlje voor 9

kot A L i
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Afb. 114. Deksel van rembekrachtiger (regelzuiger)

1 groef voor rubber ,,0" ring

2 deksel van rembekrachliger
3 regelzuiger

4 rubber cup voor regelzuiger
5 koperen afdichiring

6 houder voor regelzuiger

7 stoolplaat

8 borgveer

Afb. 113. Vacuumzuiger

1 moer

2 houder voor viliring

3 viltring

4 klemband voor villring
5 klemplaat voor 6

6 lederen manchet

7 rubber ,,0" ring

8 kiemplaat voor 6

9 sluilplaat

10 drukstang

.
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REMSYSTEEM

DEEL 10

Afb. 116. Remankerplaat LV c.q. LA

1 bovenste remschoen
2 brugstuk

3 expansiecylinder

4 brugsluk

5 ondersle remschoen
6 sitelcylinder

Afb. 115, Deksel van rembekrachtiger (drukstang afdichting)

1 oliekeerring

2 deksel van rembekrachliger

3 sluilring

4 afdichlcup (rubber) voor drukstang
5 drukveer

6 sloolplaal

7 borgveer
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VTH9-1326B
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Afb. 117. Remankerplaat RV c.q. RA

1 bovensie remschoen
2 brugstuk

3 slelcylinder

4 brugsluk

5 onderste remschoen
6 expanslecylinder

Afb. 118. Demonteren van de remirommel

1 inspectiedeksel
2 verzonken schroeven

Bij de nfeuwe lypen remirommels [s
het inspectiedeksel vervallen

08.0260




VTH9-13268B
Biz. 92

REMSYSTEEM

DEEL 10
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Afb.119. Remankerplaal mel remschoenen

1
2
3

onderste remschoen

scharnierpennen voor remschoenen
drukveren

bovenste remschoen

remschoen terugltrekveer (klein)
remschoen terugirekveer (groot)
wielremcylinder

veerringen

bevestigingsboulen voor 7 en 10
expansiecylinder

veerringen

moeren voor bevestiging van expansiecylinder
moeren voor bevestiging van stelcylinder
borgplalenvoor 13

stelcylinder voor remschoenen

moer voor 18

veerring voor 18

stelbout dwarsinstelling remschoenen
remankerplaal

rubber stofhoes

brugstukken




REMSYSTEEM

VTHS-1326B
Blz. 93

Afb. 120. Achterwielremcylinder met handremkabel

1 klemband

2 rubber stofhoes

3 stalen klemband

4 rubber ring

5 handrem binnen- en buitenkabel
6 bevestigingsbouljes voor 8
7 veerringen voor 6

8 deksel voor wielremcylinder
9 borgveren

10 doorboorde stalen zuiger
11 stalen zuiger

12 rubber zuiger

13 bakeliet vulstuk

14 drukveer

15 wielremcylinderhuls

16 ontluchtnippel

17 koperen afdichitring

18 afdichtstop

19 paspennen voor 15

20 hefboom voor drukslift in expansiecylinder
21 gaffelhefboom

22 hefboom voor drukslift in expansiecylinder
23 messing scharnierpen
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REMSYSTEEM

DEEL 10

1 stalen klemring

? rubber stofhoes

3 bevesligingsbouljes voor §
4 veerringen voor 3

5 deksel van wielremcylinder
6 splilpen

7 borgveren

8 doorboorde scharnierpen
9 doorboorde stalen zuiger
10 stalen zuiger

11 rubber zuiger

Afb, 121. Voorwielremcylinder

12 bakeliet vulstuk

13 drukveer

14 wielremcylinderhuis

15 ontluchtnippel

16 koperen afdichlring

17 afdichtslop

18 paspennen van 14

19 hefboom voor drukslifl in expansiecylinder
20 gaffeihefboom

21 hefboom voor drukstift In expansiecylinder
22 messing scharnierpen
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REMSYSTEEM

VTHS-1326B
Blz. 95

Afb. 122. Expansiecylinder

1 aanslagplaal

2 drukstift

3 rubber ring voor 2

4 bevesligingspennen voor 1 en 11
5 bevesligingsbouljes voor 7

6 pakking voor 7

7 Inspectiedeksel

8 cylinderhuis

9 rubber ring voor 10
10 drukslift

11 aanslagplaat

12 pakking

13 tapeindmoeren

14 veerringen voor 13
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REMSYSTEEM

DEEL 10

Afb. 123. Stelcylinder remschoenen

1 sielbout

2 fiber ring

3 stelmoer bovenste remschoen
4 stelmoer ondersle remschoen
5 bevesligingsboutjes voor 6

6 verende pal voor slelmoeren

7 slelcylinderhuls

8 slelboulbus

9 fiber ring

10 stelbout

11 tapeindmoeren

12 borgplaten voor 11




VTH9-1326B

DEEL 10 REMSYSTEEM e o

Afb. 124. Opmelen van speling tussen zuiger en
cylinderwand van wielremcylinder

NAAR RECHTER — .

Afb. 125. Stangensysteem handrem




DEEL 11

LIER EN BEDIENINGSMECHANISME

VTH9-1326B
Blz. 99

Afb. 126. Bevestiging van reactiearm aan chassis

40C009
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LIER EN BEDIENINGSMECHANISME

DEEL 11

|

Afb. 127. Overzicht van de delen van de lier voor Wapendrager Y A-126

zle blz. 101
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LIER EN BEDIENINGSMECHANISME

VTHS-13268
Blz. 101

aansluitflens voor kruiskoppeling

borgbout
lagerhuizen

rubber ,,0" ringen
viltring

oliekeerring
conisch rollager (compleet)
inlegspie

worm en wormwiel
inlegspie

seegerring

{apeind

vul- en aftapstoppen
pakkingringen
tapeind

wormkast
niveauslap

vulring

remvoering
klinknagel

remband v. worm
sluitringen
drukveerlje

moeren

remnaaf

deksel

ophangsteun
tweedelige nylon lagers
vulring (staal)
vulring (rubber)
vulring (staal)
oliekeerringen
lagerbussen (brons)
sirip voor stelbout
bevestigingsbout voor strip
afslag-schakelaar
keerring

boulje

afslag stelbout
reactiearm

41 moer

42 veerscholels

44 drukveer

45 sluitring

46 bout voor reactiearm

47 zijdeksel

48 bronzen drukringen

49 naaf voor wormwiel

50 borgplaal

51 bout voor wormwiel

52 Inlegspie

53 inlegsple

54 draagas

55 pennelje voor ringbevestiging
56 bevesligingsring voor beschermhap
61 klauwkoppeling

62 opsluitring

63 smeernippels

64 gaffelpen voor schakelvork
65 lagerbusje (nylon)

66 gaffelpen voor veerbevesliging
67 trekveer

68 gaffelpen v. bedieningsstang
69 gaffel voor bedieningsstang
70 fagerbusje (nylon)

71 drukveertje (40 mm) .
72 schakelvork

73 slelbout voor liertrommelrem
74 scharnierpen

75 liertrommelrem

76 bekleding voor lerlirommelrem
77 klinknagel

78 lierkabelbeveiliging

79 lertrommel

80 llerhabel

81 lierkabelbeveiliging

82 kabelklem

83 veerring

84 bout
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LIER EN BEDIENINGSMECHANISME DEEL 11
Biz. 102
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Afb. 128. Overzich! van de delen van hel lierbedieningsmechanisme 1.0.2.




LIER EN BEDIENINGSMECHANISME

VTHS-1326B
Blz. 103

1 schakelhandel voor klauwhoppeling
2 grendelslift

3 geleider voor schakelhandel
4 pennen

5 opsluilringen

6 drukveer

7 gaffelstuk

8 gaffelpen

9 sluilringen

10 Jagerbusjes (nylon)
11 hefboom

12 moer

13 veerring

14 klemboulen

15 dwarsas

16 lagerstoel

17 vulring

18 hefboom

19 gaffelpennen
20 gaffel
21 moeren
22 tedieningsslang
23 knop
24 pen voor greep
25 bedieningshefboom
26 pen
27 greep v. blokkeerpal
28 (rekslang v. greep
29 splitpennen
30 scharnierpen v. blokkeerpal
31 blokkeerpal

32 trekveertje
33 moeren

34 veerringen
35 lagerbusjes (nylon)

36 scharnierpen v. bedieningshefboom
37 borgbout

38 veerring

39 steun v. bedleningshefboom
40 sluitring

41 moer

42 beveiligingsplaat

43 kogelgewrichlen

44 bedieningsstang (ingekort)
45 gaffel

46 hefbomen

47 klembouten

48 moeren

49 lagersteun

50 lagerbussen (nylon)

51 dwarsas (ingekort)

52 lagersteun

53 boul voor lagersteun
54 drukveerhuis

55 drukveer

56 druksltift

57 opslultmoer

58 smeernippel

59 klemring

60 stofhoes (rubber)

61 lagerpen voor luimelaar
62 lagerbus (nylon)

63 tulmelaar -

64 stelbout

65 sluitring

66 kroonmoer

68 drukstift

69 drukveer

70 sluitringen
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Blz. 104 LIER EN BEDIENINGSMECHANISME DEEL 11
z.
_DRAAIRICHTING : Wrr _DRAAIRICHING
VAN DE WORM 1L VAN DE WORM
SIREE 206 TREE ZA0E WIREEZUDE” NUHREEZUDE. Afb. 129. Juist en onjuist tandconlact voor één

36CO15

DRA AIRICHTING

DRAAGBEELD VOOR
DRAAIRICHTING B
VAN DE WORM

‘_’_’_,_,.—-DRAAGBEELD VOOR
DRAAIRICHTING A

VAN DE WORM

I6COI6

draairichting

Afb. 130. Juiste landcontacten voor beide draai-
richtingen
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Afb. 131. Doorsnede van complete lier

1 liertrommelrem 8 nylon lagers (zelfinstellend)

2 worm ‘9 stalen ringen

3 vulringen 10 inlegspieén (korle)

4 wormremnaaf 11 wormwiel

5 villring 12 ring voor bevestiging van beschermkap
6 bronzen ringen 13 Inlegspieén (lange)

7 rubber ring




DEEL 12 ~ STUURINRICHTING
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4
MIDDENSPOORSTANG * L ZJSPOORSTANG £

R FUSEE

U RisEE 12C007 1
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Afb. 132. Schematische voorstelling stuurinrichting

L.FUSEEARM
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DEEL 12

STUURINRICHTING

VTH9-13268B
Blz. 109

stuurwiel

moer

schijfspie
sluuras
aanslagring
villring

sluitring
kroonmoer
sluitring

10 ontstoringsstrip
11 rubber canvas schijf
12 sluitring

13 tapeind

14 gaffelstuk

15 hkroonmoer

16 veerring

17 klembout

18 sluitringen

19 oliekeerring

20 borgring

21 kogelloopbanen
22 kogel

23 sluurworm

24 kogelloopbanen
25 oliestandpijp

26 vulplalen

27 vulrubber

28 bevesligingsklem
29 bevestigingssteun
30 stuurkolom

DN LW~

31 sluitrubber

32 steunlager (compleel)
33 kogel

34 veerscholel

36 oliekeerring

37 vulstop

38 stuurhuls

39 tapbout

40 stelbout

41 coniframoer

42 tapboul

43 deksel

44 pakking

45 borgring

47 rolnok

48 secloras

49 lagerbus (korl)
50 lagerbus (lang)
51 oliekeerring
52 stuurarm (pitmanarm)
53 kroonmoer

54 lapeind

55 kroonmoer

57 rubber stofkap
58 kogelschaal

59 kogelbout

60 kogelschaal

61 drukveer

62 opsluitmoer

63 borgring

64 smeernippel

65 kogelbouthouder
66 conlramoer

67 borgplaat

68 klemmoer .

69 zijspoorstang

70 spoorstangarm (rechis)
71 tapeind

72 deksel

73 vulring

74 kroonmoer

75 sluilring

76 afstandsring

77 as

78 kogellager

79 seegerring

80 lagerhuls

81 middenspoorstang
82 spoorstangarm (links)
83 borgring

84 opsluitmoer

85 drukveer

86 kogelschaal

87 kogelbout

88 hagelschaal

89 schotel

91 kogelbouthouder
92 stuurstang
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STUURINRICHTING

DEEL 12

Afb. 135. Opmelen van lagervoorspanning van de
rolnok in sectoras

Afb. 134. Overzicht van de delen van het steunlager

in de stuurkolom

1 stuurkolom

2 sleunlager (compleet)
3 veerscholel

4 drukveer

5 sluuras

6 spie

7 moer
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Afb. 137. Doorsnede kogelboulverbinding

1 vasle hogelschaal
2 losse kogelschaal
3 borgveer

4 opsluitmoer

5 drukveer

6 houder

7 rubber stofkap

8 kogelbout

Afb. 136. Opmeten van lagervoorspanning van stuurworm mel klokmeler
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Afb. 138. Doorsnede van spoorstangarmiagerblok

1 huis

2 seegerringen
3 as

4 deksel

5 sluitring

6 kogellager

7 vulring

8 spoorstangarm
9 kogellager
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Afb. 139. Verlengstuk voor chassis van ziekenauto
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Afb. 140. Uillijnen van chassis




DEEL 14

VTHS-1326B
CABINE EN LAADBAK Blz. 117

Afb. 147. Schema verwarmingsinstallatie ziekenauto

Afb. 146. Bevestigingspunlen voor laadbak
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CABINE EN LAADBAK

DEEL 14

Afb. 148. Inlerieur ziekenauto




DEEL 14

CABINE EN LAADBAK

VTH9-1326B
Blz. 119

Afb. 149. Overzicht van achterportier met gedemonteerd raammechanisme
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CABINE EN LAADBAK

DEEL 14

’

Afb. 151. Hijsboom in voordeur van carrosserie geplaalst

700401

Afb. 150. Plaatsen van carrosserie van ziekenauto op chassis

B0 0115
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CABINE EN LAADBAK

VTHY-1326B
Biz. 121

B0 0114

Afb. 152. Hijsboom in achlerdeur van carrosserie geplaalst
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SPECIAAL GEREEDSCHAP Blz. 123

23W-86 MEETPLAAT 23W-87 KALIBER
afstandsmeting meelviak pignon reducliebak(lagerhuisflens afstandsmeting, bovensle as reducliebak|aansiuitviak
Stocknr. JNO16-4004318 Stocknr. JNO16-4004319

23W-89 MEETPLAAT 23W-98 SLEUTEL
afstandsmeling, meelviak conische landwielen Stelmoer landwielen
verdeelkast|lagerhuisflens Stocknr. JNO16-4011480

Stocknr. JN016-4004320

95 0206
23W-617 GELEIDER 23W-618 GELEIDER
opmelen vulringendikie lagerafstelling tandwielkasten opmeten vulringendikle lagerafslelling lieraandrijving

Stocknr. JNO16-4004321 Stocknr. JNO16-4004322
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Blz. 124 SPECIAAL GEREEDSCHAP

95 0208
23W-619 KALIBER 23W-620 GELEIDER
afstandsmeting, kroonwielhartlijnlaansiuilviak tandwiel- opmeten vulringendikle pignonlagerafsielling reductiebak
kaslen Stocknr, JN016-4004324

Stocknr. JNO16-4004323

23W-621 GELEIDER 23W-626 DRUKAPPARAAT
opmelen vulringendikie lagerafsfelling opmelen vulringendikle fandspeling landwielkasten
verdeelkast tandwielen Stocknr. JNO16-4004326

Stocknr. JNO16-4004325




VTHS-1326B
Blz. 125

SPECIAAL GEREEDSCHAP

23W-713 KALIBER 23W-714 KALIBER
afstandsmeling, hart aandrijftandwielfaansluitviak afstandsmeting, hart gedreven landwiel]
lieraandrijving bevestigingsflens lieraandrijving
Stocknr, JNO016-4004327 Stocknr. JNO16-4004328

b
e

y
R w718

/

23W-715 MEETPLAAT 23W-716 MEETPLAAT
afstandsmeling, hart gedreven landwiel| afstandsmetlng, meelviak aandrijftandwiel|
bevestigingsflens lieraandrijving * aansluitvlak reductiebak

Stocknr, JNOT16-4004329 Stochnr. JNO16-4004330
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Blz. 126 SPECIAAL GEREEDSCHAP

23W-857 GELEIDER
monleren regelklephuls rembekrachtiger (3 stuks)
Stocknr. JNO16-4004331

23W-874 SLEUTEL
stelmoeren onderste en bovenste as reductiebak
Stocknr. JNO16-4011481

—————

otvied

23W-004 GELEIDER 61W1-9 RUIMER
dubbele kruishoppeling fuséepenbussen (met kist)
Stocknr, JNO16-4004332 Stocknr. JNO16-4001829
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SPECIAAL GEREEDSCHAP

89W-251 KALIBER
afstandsmeling, hart conische tandwielen
verdeelkast/aansluitviak
Stocknr. JNO16-4004333




SPECIAAL GEREEDSCHAP

VTHS-13268
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123wW219 |

23W-219 SLEUTEL
bovenste as en middelste as
Stocknr. JNO16-4011387

23W-224 SLEUTEL
wormas
Stocknr. JN016-4011383

23W-225 SLEUTEL
klauwkoppelingsas
Stocknr. JNO16-4011382

23W-743 BESCHERMAPPARAAT
remringen versnellingsbak
Stocknr. JNO16-4014612

23W-228 STEMPEL
bovenste as en wormas
Stocknr. JNO16-4000464

i fw,ﬁn:swu--‘ SRR Ay

23W-856 MONTAGE GEREEDSCHAP
borgveer, koppelingsas
Stocknr, JNO16-4014613
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Blz. 130 SPECIAAL GEREEDSCHAP

24W-11 TREKKER 24W-36 UITPERSAPPARAAT
aandrijfflenzen achlerullas versnellingsbak
Stochnr. JNO16-4000435 Stocknr. JN016-4014611

950154
61W1-6 RUIMER T-4 TREKKER
fuséepenbussen (mel kist) kogellager, nr. 4, zonder klemstukken
Stocknr. JNO16-4001828 Stocknr. JNO16-4000430

950156C 95 0183
T-4/RIV 9B KLEMSTUK T-4/100 VERLENGSTUK
kogellager, bovensle as trekker, kogellager, nr. 4

Slocknr. JNO16-4000427 Stocknr. JNO16-4000512




SPECIAAL GEREEDSCHAP

VTH9-1326B

Blz. 131

HULPGEREEDSCHAP Nr. | HAAK
zulger rembekrachtiger (2 stuks)

120 85C057

HULPGEREEDSCHAP Nr. Il STEMPEL
kogellagers, voorwlelaandrijfhuis en spoorstangarmiagerblok

&6
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-

HULPGEREEDSCHAP Nr. Il ARM
opmelen lagervoorspanning, rolnok stuurhuls

0

HULPGEREEDSCHAP Nr. IV STEMPEL
uitdrijven, aandrijfaslagers fusée en fuséedrager
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SPECIAAL GEREEDSCHAP

Blz. 132
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HULPGEREEDSCHAP Nr. V STAAF HULPGEREEDSCHAP Nr. VI STEMPEL
conlrole boringen uillijning, fuséedrager fuséepenlagerbussen
ra 7|
Rat
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HULPGEREEDSCHAP Nr. VII STEMPEL
secloras lagerbussen stuurhuls

HULPGEREEDSCHAP Nr, VIII STEMPEL
Indrijven, aandrijfaslagers fusée en fuséedrager
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HULPGEREEDSCHAP Nr. XI STEMPEL
lagerbussen, wieldraagarmen, voor en achler

HULPGEREEDSCHAP Nr. XIl STEMPEL

SPECIAAL GEREEDSCHAP Blz. 133
~J 300
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120 ] 182 s 35
HULPGEREEDSCHAP Nr. IX TREKKER HULPGEREEDSCHAP Nr. X STEMPEL
complete steunlager in stuurkolom lagerbussen, fuséedrager en aslichaam
tandwielkastzijde
Opmerking: Maal van pen (202 ) moel zijn (19.9@ )
Maat van gal (19.93 ) moel zijn (202 )
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lagerbussen fuséedrager en aslichaam bullenzljde
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SPECIAAL GEREEDSCHAP
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HULPGEREEDSCHAP Nr. XIll STEMPEL HULPGEREEDSCHAP Nr. XIV STEMPEL
binnenloopringen, pignon reducliebak binnenloopringen, differentieel en verdeelkast
en landwielkasten

246

#4285

HULPGEREEDSCHAP Nr. XV AS
de- en monteren hulpas, versnellingsbak




SPECIAAL GEREEDSCHAP

VTH9-1326B
Blz. 135

_fi toasse! 110

134 - o
ez ———

HULPGEREEDSCHAP Nr. XVI STEMPEL
afdichting drukstang rembekrachtiger

SOy
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HULPGEREEDSCHAP Nr. XVIll STEMPEL
rollagers wormwiel

HULPGEREEDSCHAP Nr. XVII HIJSBOOM

carrosserle
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HULPGEREEDSCHAP Nr. XIX STEMPEL
lagers, nokkenas en landwielassen

95 0201
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SPECIAAL GEREEDSCHAP
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HULPGEREEDSCHAP Nr. XX STEMPEL

Inpersen, hogellager aandrljfas
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HULPGEREEDSCHAP Nr. XXI STEMPEL
bronzen lager bovenste as
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HULPGEREEDSCHAP Nr. XXII STEMPEL
lager, fusée en fuséedrager






